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ONSOZ

Bandirma sehri limani, karayolu ve demiryolu ile beraber bir hava iissiine sahip
oldugundan dolayr dort ulasim alanina sahiptir. Havacilik alaninda Bandirma
askeri ve kisa bir siire sivil havaciliga sahip bir yerlesim yeri olmustur. Ancak
havacilik alaninda ne askeri siireci ne de sivil siireci derleyecek, ¢aligmalarda yol
gosterecek bir kaynak calismasinin olmadig1 tespit edilmistir.

Bandirma’da nigin askeri ve sivil havacilik siirecinin basladigi, i¢ ve dig
etkenlerin neler oldugu, temel baslangi¢ ve bitis siireclerinin dahi ne zaman
olduklarina dair yetersiz ve bazen yanlis bilgiler séz konusu oldugu gibi,
havaciligin Bandirma’ya dogrudan ve dolayli nasil bir etki yaptigina dair
neredeyse higbir ¢alisma yoktur. Bu amagla c¢esitli kaynaklar incelenmis ve
donem sahitleriyle basbasa goriismeler gergeklestirilmistir.

Yiiksek Lisans Tezi olarak bu konuyu segmemizin amaci bu alanda tespit
edilen yanlisliklar1 diizeltmek ve eksiklikleri tamamlamak anlaminda katkida
bulunmaktir.

Ortaya koydugumuz eserde mutlaka eksiklik ve hatalar s6z konusu olmustur.
Dileriz ki, bundan sonraki asamalarda baska arastirmacilar konumuzla ilgili
bilgileri daha ileriye gotiirmiis olsunlar.

Yiiksek Lisans Tezi olarak bdylesi zorlu ve degisik bir konuyu segtigimden
itibaren bana her konuda tam destek olan, yol gosteren, bilgi paylagiminda
bulunan, bazen de elestirileriyle daha iyiye ulasmamda yardimci olan sayin
danigman hocam Prof. Dr. Mehmet KARAYAMANa siikran bor¢luyum.

Calismam esnasinda farkli konularda bir ¢ok kisinin yardimini goérdiim. Ne
yazik ki tek tek herkesi anmam miimkiin degil, hepsine ¢ok tesekkiir ediyorum.
Ancak 0Ozellikle anmam gereken bazi kisileri belirtmeden gecemeyecegim.
Oncelikle Metin Kiigiikbulgurcu, Cetin Tuna, Sebahattin Piravadali ve Erol
Unal’a hem dénemi yasamus kisiler olarak paylastiklar1 anilart hem de sagladiklari
kaynaklardan dolay1; Onder Balik¢r’ya inanilmaz desteginden dolayi; Ismail
Ulker, Harun Ozbek, Erhan Elmastas, Sema Odacil’a ellerindeki arsivlerini
simirsiz sekilde paylastiklarindan dolayr; Bandirma ilge Kiitiiphane Miidiirii
Hasan Fidan ve personeli ile 6. Ana Jet Ussii Kiitiiphanesi ¢alisanlarina icten
yardimlarindan dolay1; Dr. Emin Kurt’a havacilik alanindaki bilgi birikimini
esirgemediginden dolayr ne kadar tesekkiir etsem azdir. Onlarin yardimlari
olmasaydi bu ¢alismanin bu hale gelmesi miimkiin olmazdi.

Asil goniil borcumu ise aileme ayirmam gerekmektedir. Uzun bir siire
zamanimin ¢ogunu ¢alismama ayirdigimdan dolay1 bana gosterdikleri sabirlari,
destekleri ve yardimlari i¢in basta degerli esim Derya ile ogullarim Tolunay



Cagim ve Utku’ya haklarimi 6demem ¢ok zor. Onlarin manevi katkilar: olmadan
bu ¢alisma ortaya ¢ikamazdi.

Son bir tesekkiirii ise, 1972 basinda bana hamileyken Bandirma’dan Istanbul’a
THY ile u¢an rahmetli annem “Ayfer Hanim”a etmek isterim. Bu ¢aligmanin
baslangici belki de o zamana dayanmaktadir.

Hakan CAGATAY
BALIKESIiR, BANDIRMA
2025
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KISALTMALAR

: Amerika Birlesik Devletleri

: Ayn1 Eser

: Aero Espresso Italiano

: Ad1 Gegen Eser

: Ad1 Gegen Makale

: Ad1 Gegen Tez

: Bakiniz

: Cumhurbaskanligi Devlet Arsivleri Bagkanligi Cumhuriyet Arsivi
: Cumhurbaskanligi Devlet Arsivleri Baskanligi Osmanli Arsivi
: Cilt

: Compagnie Franco-Roumania de Navigation Aerinne
: Compagnie Internationale de Navigation Aerinne
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GIRIiS

Bandirma esas olarak Giiney Marmara’da bir ulasim merkezidir. Kara, hava
ve deniz alanlarinda etkin bir yerlesim alanidir. Bandirma’da yer alan ve 6. Ana
Jet Ussii olarak adlandirilan hava iissiiniin kurulus yili, 6. Tayyare Alayi’na
dayandigindan dolay1r 1943 olarak kabul edilmektedir ve bu ¢aligmanin sona
erdigi y1l olan 2024 itibartyla 81 yillik bir gegmise sahiptir.! Hava {issii, ayni
zamanda 1953-1975 yillar1 arasinda Tiirk Hava Yollari’’nin (THY), 1988-1989
yillar1 arasinda da Imsik Hava Yollar’'nin yolcu seferlerine ev sahipligi
yapmistir. Ancak Bandirma’nin havacilik alaninda, Tiirkiye sartlari gz Oniine
alinirsa eger, eski denebilecek bir ge¢misi olmasina ragmen ne askeri siireci ne
de sivil siireci ele alan bir ¢alisma olmadig1 goriilmektedir.

Bandirma’da askeri ve sivil havacilik siirecinin nigin basladigi, bu stireci
yonlendiren i¢ ve dig etkenlerin neler oldugu, temel karar alma siireglerinin nasil
isledigi, temel baglangic ve bitis siire¢lerinin ne zaman olduklarina dair, yetersiz
ve bazen de ¢eliskili bilgiler sz konusudur. Askeri alanda lojistik avantajlarina
karsin, Bandirma’da bir askeri {isslin yurt savunmasi disinda hangi amaglarla
kuruldugu belirsizdir. Ussiin kurulus tarihinin resmi kabulii dahi net olmayp,
bizzat iissii tanitan brosiirlerde dahi kurulus tarihi belirtilmemistir.?

Bandirma’da askeri bir hava tssiiniin kurulus siirecinde iki devletin ve iki
donemin etki ve katkilar1 hakkinda, konunun uzmanlar1 sayilan bir avug kisi
disinda genel bir bilgi sahibi olunmamas1 goze carpmaktadir. II. Diinya
Savasi’'nda Ingiltere’nin gizli, Soguk Savas Dénemi’nde ise ABD’nin agik
yardim, destek ve bazen de yonlendirmesi ile 6. Ana Jet Ussii’niin olusum
siirecini tamamlamustir. Bununla birlikte ingiltere ve ABD’nin, Bandirma’daki
hava fissinden beklentileri ile ilgili de Tirk kaynaklarinda, gizlilik
durumlarindan dolay1, agiklanmis neredeyse higbir bilgi yoktur.

Sivil havaciliga gelince, Tiirkiye’de bir ilgede ilk defa sivil yolcu uguslari,
1953°te Istanbul-Bandirma-Canakkale seferleriyle baslayip sonra da bu seferlere
Balikesir eklenmis olsa da, 1955’te niifusu sadece 25.637 olan bir ilgede nigin bir
havaalani acildig1 sorusunun net bir cevabr yoktur.® Bu tarihlerde, Bandirma-
Istanbul arasinda deniz seferlerinin yapildig1 diisiiniiliince, bu soru daha da
yanitsiz kalmaktadir. Askeri ve sivil havaciligin Bandirma’ya dogrudan ve
dolayli nasil bir etki yaptigina dair ise, dar kapsamli sadece birkag ¢aligma vardir.

! Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, Cilt III, Hava Basimevi ve Nesriyat Miidiirliigii, Ankara,
2009, s.133.

2 Komuta, Sancak, Devir-Teslim Téreni, 6mc1 Ana Jet Ussii Komutanligi, bsy, s.7; 6mc1 Ana Jet Ussii
Komutanligi, “Bandirma Garnizonu Tanitim Brosiirii”, bsy.

% Gaye Ertin, “Bandirma Sehrinin Fonsiyon Alanlar1”, Tiirk Cografya Dergisi, Say1: 28, 2014, 5.313.



Yiiksek lisans tezi olarak bu konuyu segmemizin amaci bu alanda tespit edilen
yanlisliklar1 diizeltmek ve eksiklikleri tamamlamak, Tiirk havacilik tarihine ve
Bandirma iizerine yapilan arastirmalara katkida bulunmaktir.

Calismamizda, askeri ve sivil alandaki ¢alismalarimizda 6zellikle iki konuda
sikinti yasadigimizi belirtmemiz gerekir. Ilk olarak askeri siiregle ilgili agik
kaynaklarda, 1950 6ncesine ait olmak iizere, bizzat THK ’nin kendi ¢aligmasinda
da belirtildigi gibi, “yeterli bilgi ve belge olmadigi tespit edilmis” durumdadar.*
Ozellikle ingiliz ve Amerikan askeri yardiminmn nigin Bandirma’ya yapilmus
oldugunu sorusu, daha c¢ok yabanci kaynaklardan elde edilen bilgilerle
cevaplandirilmaya ¢ahsilmistir. Ingiliz ve Amerikan kaynaklarina gore
Bandirma’nin 6nemi ve misyonu, Romanya’daki oOnemli Ploesti petrol
kaynaklarin1 hedef haline getirmesi ve gerektiginde Bogazlarin savunulmasina
yardime1 olmaktir. Bu amag¢ dogrultusunda adi gecen bu iki iilkede, Bandirma’ya
yonelik kapsamli ¢alismalar yapmislardir.®

Bunun disinda, askeri giivenlikten dolay1 hava iissiiniin arsivine ulasilmakta
da sorun yasanmustir. Us ile ilgili olarak internette ve az sayida basilmus kitaplar
haricinde,® arastirdigimiz doneminde gorev yapmis emekli askeri personel, an1 ve
goriislerini cogunlukla paylasmak istememislerdir. Calismamiz ile ilgili olarak
Milli Savunma Bakanligi’na yapilan bilgi bagvurusu bu baglamda sadece kismi
fotograf paylagimini icermistir. Tiirkiye’de askerd {islerin yapilis siirecleri ile ilgili
olarak kimi c¢aligmalar s6z konusuysa da bunlarin bulunduklari sehirlerle olan
baglant1 ve iliskileri iizerine kapsaml bir caligma s6z konusu degildir.’

Yukarida belirttigimiz iizere ingiltere ve ABD’nin yardim siiregleri II. Diinya
Savasi ve Soguk Savas Donemi’ni igerdiginden dolay1 bu iki siirecle ilgili, bazen
ayrmtili bilgiler vermek durumunda kaldik. Ilk bakista konuyla alakasiz gibi
goziikse de gercekte 6. Ana Jet Ussii’niin kurulusunu sekillendirdigi icin bu
bilgilerin verilmesi tarafimizca zorunlu kabul edilmistir.

Caligmamizin ana igerigi olan ugaklar ve onlarin kullandiklari alanla ilgili
olarak farkli kavramlar s6z konusu olmakla beraber, askeri konularla ilgili olarak

4 Hava Kuvvetleri Komutanlig Filo Tarihgeleri, Cilt I, Hava Basimevi ve Nesriyat Miidiirliigii, Ankara,
2009, sunus.

5 {zzet Oztoprak, Ikinci Diinya Savasi Doneminde Adana Gériismelerinin Askeri Yonii, Belleten, Say1 66, 1999,
$.597-618; Melvyn P. Leffler, “ Diplomacy, and the Cold War: The United States, Turkey, and NATO, 1945-
19527, The Journal of American History, Vol. 71, Issue 4, 1985, p.807-825, “Cevrimigi”
https://www.jstor.org/stable/1888505, Erisim Tarihi: 30/07/2023.

® Erdogan Oznal, “Hava Kuvvetlerinde 40 Yil Omriimiin Yaris1 Bir Savas Pilotu Komutanimin Anilar1 40
Yilda Neler Oldu”, TED Matbaaciik Tasarim ve Reklam Ajansi, Ankara, yt yok;
www.tayyareci.com/arsiv/gunerkurtulus.asp Erigim Tarihi 27/12/2022.

7Emin Kurt, Tiirkiye’de Ana Jet Uslerinin Kurulusu ve Gelisimi (1951-2010), Ankara Universitesi Tiirk
Inkilap Tarihi Enstitiisii Basilmamus Yiiksek Lisans Tezi, Ankara, 2011, s. 92; Selin M. Bolme, incirlik Ussii
ABD’nin Us Politikasi ve Tiirkiye, {letisim Yayncilik, Istanbul, 2012, s.181.
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‘tis 7, sivil konularla ilgili olarak ve giinlimiizde daha sik kullanilan “havaalani’
ve “acente’ terimlerini tercih ettigimizi belirtmemiz gerekmektedir.

Calismamizda karsilagtigimiz ikinci zorluk sebebimiz ise sivil havacilik
alaninda olmustur. Ulkemizdeki sivil havacilikla ilgili kapsamli kaynaklar
mevcuttur. ® Ancak bu kaynaklarda Bandirma’daki THY etkinlikleri ya hig
gegmemekte veya yetersiz sekilde anilmaktadir. Resmi agamada ise konuyla ilgili
olarak Bandirma Belediyesi ve Bandirma Tiirk Hava Kurumu Subesi’ne
yaptigimiz basvurular sonunda, kurumsal anlamda yeterli destek ve bilgiye
ulasamadigimiz1 iiziilerek belirtmemiz gerekir. Keza ayni sekilde THY Genel
Miidiirliigii dahi, yaklasik 22 yil siiren Bandirma’daki yolcu ve kazang / kayip
bilgilerini sadece 1962-1968 donemini iceren tahmini bir yorum olarak
verebilmistir.®

Calismamizda kiitiiphane ve internet gibi agik kaynaklara da bagvurulmusg
olup, ayrica calisma konusuyla ilgili kitaplarda gozden gegirilmistir. Gerek
kiitiiphanelerden (6zellikle 6. Ana Jet Ussii Kiitiiphanesi, Bandirma Ilge Halk
Kiitiiphanesi, Balikesir 11 Halk Kiitiiphanesi, Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi
Atatlirk Kitapligi, Milli Kiitiiphane) gerekse Ozel arsivlerden olmak iizere
yaklasik 10.000’i askin gazete sayfasina bakilmustir. Istisnasiz tiim kiitiiphane
mensuplarmin ¢alismamiza azami derecede yardimci olduklarimi siikranla
belirtmemiz gerekir.

Tez konumuzda, icerdigi dénem basta olmak iizere, 6. Ana Jet Ussii
cergevesinde askeri ve sivil havaciligin Bandirma’daki gelisim siirecine
odaklanilmigtir. Devlet arsivlerinden elde edilen bilgiler kitap, makale ve sozlii
tarih galigmasi ile desteklenerek bir metin olugturulmaya c¢aligilmistir. Arastirma
donemimizdeki Bandirma halkinin yasantisia havacilik faaliyetlerinin nasil bir
etkide bulundugunu da ortaya koymak diger bir hedefimiz olmustur.

Bu anlamda Bandirma sehir tarihi agisindan bir ilk olma 6zelligini ortaya
koyan g¢aligmamizin, Tiirk havacilik tarihi literatiiriine de katkida bulunmasini
diliyoruz.

8 Abdullah Nergiz, Tiirkiye’de Sivil Havaciligin Gelisimi ve THY, Marmara Universitesi, Sosyal Bilimler
Enstitiisii, Yaymlanmis Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul, 2008; Kivang Hiirtiirk — Stuart Kline, Tiirkiye’de Ticari
Havacilik Tarihi 1909/1967, D Yaymevi, istanbul, 2009.

® Tiirk Hava Yollar’ndan gelen 07.09.2023 tarih ve TK2023161762 say1li yazi.



BIRINCIi BOLUM
OSMANLIDAN CUMHURIYETE
HAVACILIK ALANINDAKI GELISMELER

1. OSMANLI DEVLETI’NDE HAVACILIK ALANINDAKI GELISMELER

Wright kardeslerin 17 Kasim 1903°te gerceklestirdikleri ilk hava ugusunu
takiben havacilik hizla gelisim gostermis, 1911-1912 Trablusgarb (Tiirk-Italyan)
Savasi’nda da ucaklar ilk kez askeri alanda kullanilmislardir. 1912-1913 Balkan
Savaslari’nda siirli sayida kullanilan ugaklar, I. Diinya Savasi’nda hiz, etkinlik
ve irtifa anlaminda biiyiik gelisim gostermis ve Ozellikle savasin son yilinda
Oonemlerini kanitlar hale gelmislerdir. II. Diinya Savasi net olarak gdstermistir ki
havalara egemen olan iilkeler, savaslar1 kazanma veya stratejik kararlar1 etkileme
giicline de sahip olmaktadirlar.

Osmanli Devleti'nde ise havacilik ile alakali olarak ilk gelismeler 28 Mayis
1909°da Barbout adli bir Fransiz havacinin balonuyla Istanbul Taksim'de
Talimhane Kislas1 oniinde yaptigr ucus, Kasim 1909°’da Belgikali Baron De
Catters ve Aralik 1909°da Fransiz havaci Louis Bleriot’un yaptigi uguslar
olmustur. {lgi ceken bu gosteriler sonras1 Harbiye Nazirt Mahmut Sevket Pasa bir
havacilik komisyonu kurulmasini emretmis, Enver Bey Almanya’ya, Fethi Bey
(Okyar) Fransa’ya bu amagla gonderilen subaylar arasinda yer almislardir.*

01 Haziran 1911°de Mahmut Sevket Pasa’nin emriyle basinda Yarbay
Siireyya Bey’in (Ilmen) bulundugu Tayyare Komisyonu kurulmustur. Fransa’ya
havacilik egitimi i¢in gdnderilen Yiizbasi Fesa Bey (Evrensev), 21 Subat 1912°de
mezun olarak ilk Tiirk pilotu olmustur.

26 Nisan 1912°de Fesa Bey, Deperdussin model ve ad1 “Celaleddin” olan
ucak ile ilk Tirk ugusunu gergeklestirmis ve 26 Nisan tarihi 2000’den bu yana
Tiirkiye Pilotlar Giinii olarak kutlanir hale gelmistir.™

Tayyare Mektebi'nin kurulmasi ve havaci personel yetistirilmesi karari
uyarinca, yer se¢imi i¢in hem kuzey-giiney dogrultusunda esen riizgarin kuzeye
dogru kalkis ve inisler i¢in kolaylik saglamasi, Edirne'ye giden ana tren yoluna
yakinligindan personel ikmalinin kolaylig1 ve o donem arazisinin bog ve diiz
olmasindan dolay1 Ayestefanos (Yesilkdy) tercih edilmistir. Yesilkdy, Osmanlt
Devleti’nin ilk havaalani olacaktir.*?

1 N. Tuba Yusufoglu, Tiirkiye'de Havacilk Ve Ucak Sanayii Yapilari: 1923-1940, Yildiz Teknik
Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii, Yayinlanmamis Doktora Tezi, Istanbul, 2017, 5.191.

11 Cengiz Tatar, Tiirk Havacihk Tarihi (1909-1954) Milli Miicadele Donemi Oncesi ve Sonrasi Tiirk
Havacihgi, Afyon Kocatepe Universitesi, Yayinlanmanmis Doktora Tezi, Afyonkarahisar, 2018, 5.19.

2 yusufogu, a.g.e., s199-202.



1914°te gerceklestirilen Altin Kanatlar yani Istanbul-Kahire-iskenderiye kimi
tiziicii hadiselere ragmen Osmanli toplumunda biiyiik ses getirmis, seferleri
havaciliga olan ilgiyi arttirmugtr.™

2. ASKERI AMACLI HAVACILIK FAALIYETLERI

Tiirk halki 1911-1922 yillar1 arasinda kii¢iik zaman araliklar1 hari¢ dort savas
yasamistir. Trablusgarb, Balkan, I. Diinya ve Kurtulus Savaslari. Bu savaglarin
igerisinde cereyan eden havacilik faaliyetleri ayrintili bir sekilde ve cesitli
zamanlarda akademik yazilarla incelenmis ve incelenmeye devam edilmektedir.
Bu nedenle biz bu baslik igerisinde sadece 6dnemli gordiigiimiiz kimi ayrintilari
vermekle yetinmek istiyoruz.

Trablusgarb Savasi hava harekatinin gergeklestigi ilk savas olmustur.
Osmanlilarin  Trablusgarb’ta hi¢ ucagi yokken, Italya 28 ucakla savasa
katilmustir. Italyanlar yerdeki Tiirk ve Arap askerlerine 712 ucus gorevinde
yiizlerce bomba atmislardir. Italyan Carlo Piazza bir savasta ilk fotograf ceken,
Giulio Gavatti diisman tizerine ilk bomba atan, Carlo Montu ise yerden agilan
atesle yaralanan ilk havacilar olmuglardir. Tiirklerin 15 Aralik 1911°de agtigi
ates, ilk ucaksavar atesi olarak kayitlara gecmis, 10 Eylil 1912°de acilan atesle
diisiiriilen Riccardo Moizo esir alman ilk pilot olmustur.**

Italyanlar karsisinda Trablusgarb’ta ve Canakkale dnlerinde etkisiz kalinmasi
iizerine 17 Mart 1912°de ugak bagis kampanyast baslamistir. Bu siire¢ Tiirk
Havaciligimi Gii¢lendirme Kampanyasi’nin baglama ve Tiirk Hava Kuvvetlerini
Giiglendirme Vakfi’nin temellini atildig1 giin olarak kabul edilmistir.

Halkin yani sira varlikli kisiler ve subaylarda bagis kampanyasina katilmislar,
bizzat Harbiye Nazirt Mahmut Sevket Pasa hem 30 altin hem de 6 aylik maaginin
dortte birini bagislamistir. Padigah V. Mehmet Resat ve Misirli Celaleddin bir
ucak bagisinda bulunmuslardir.®

1912°de Balkan Savasi bagladiginda Osmanli hava giicii 17 ugak ve iki
pilottan ibaret olup, yabanci pilot ve rasit (gdzlemci) kiralama yoluna gidilmistir.
I. Balkan Savasi’nda yasanan bozgunda Osmanli Ordusu dort ugak kaybetmis
buna karsilik kismen gdzetleme ve kesif faaliyetlerinde bulunmuslardir. Ozellikle
Catalca Muharebesi’nin kazanilmasinda ve Edirne’nin geri alinmasinda hava

13 Abdullah Nergiz, Tiirkiye’de Sivil Havaciigin Gelisimi ve THY, Marmara Universitesi, Sosyal Bilimler
Enstitiisii, Yayinlanmig Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul, 2008, s.50.

4 Alessandro Vagnini, “Italyan-Tiirk Savasi’nda italya Hava Kuvvetleri: Uzun Siireli Bir Gelenegin {1k Adim1”,
Tiirk Hava Kuvvetlerinin 100’iincii Yih Uluslararasi Tarih Sempozyumu, Diizeltmen: Asuman Kanat,
Ankara, Hava Kuvvetleri Komutanligi, 2013, s.107-109.

15 Gaye Inan, Kurulusundan Kurtulus Savasi Sonuna Kadar Tiirk Havacihig, Istanbul Universitesi, Atatiirk
Ilkeleri ve inkilap Tarihi Enstitiisii, Yaymlanmamus Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul, 2005, s.19-20.



kesifleri biiyiik rol oynamis, bu kesiflerde basarili olan Fesa (Evrensev) Bey’e
odiil olarak on altin lira verilmistir.

Bu asamada Yesilkoy’deki Tayyare Mektebi’de genisletilmistir.'® Ucuslarda
yetismis rasit olmadigindan kurmay subaylar gérev almis olup, Yarbay Enver
Bey (Pasa) de bir donem rasit olarak ugmustur. Bundan dolay1 Mayis 1913°te
kurmay subaylarin rasit olarak egitilmeleri kararlagtirtlmistir. 29 Kasim 1912°de
icra edilen kesif gorevi ile Tiirk havacilik tarihinin ilk hava harekati
gerceklestirilmistir.

Savas esnasinda Istanbul, Ege, Trakya ve Dogu Anadolu Bélgesi ucusa yasak
bolge ilan edilmistir. Ugak sikintisindan dolayr gene halk bagis1 ve Giimriik ile
Maliye gibi birimler para yardiminda bulunmuglardir. Tecriibesiz Tiirk pilotlar
bu savasta uzun seferler gerceklestirerek, yetenekli pilotlar haline gelmislerdir.
Ornegin, 24 Ekim 1913’de Ustegmen Nuri Bey ve Tegmen Hami Bey, “Prens
Celalettin adl1 ugak ile Edirne’den kalkarak, Babaeski-Corlu-Catalca tizerinden
Yesilkdy’e 3 saat 5 dakikalik ilk uzun mesafe ugusunu gergeklestirmisler ve on
altinla 6diillendirilmislerdir.’’

Edirne hava saldirisina ilk ugrayan sehir olurken, Bulgar ugaklarini yaniltmak
icin sahte cadirli ordugdh kurulmus ancak buranin halk tarafindan
doldurulmastyla istenilen fayda saglanamamustir.'®

Buna karsilik savagin basinda karsi taraftaki Balkan devletleri ugak sayilarini
zamanla yiikseltmiglerdir. Bulgaristan bes ucgakla savasa baslayip, {ic ugak
kaybetmis, Sirbistan licten ona, Yunanistan ise dortten altiya varacak sekilde ugak
sayilarini arttirmuglardir. ™

30 Kasim 1913°de Yesilkoy’den havalanan Fethi Bey, Osmanli Kadin Haklar1
Koruma Cemiyet Bagkan1 Belkis Sevket Hanim’1, “Osmanii” isimli ugakla 15
dakikaligina ugurmustur. Amag, Kadinlar Diinyas1 isminin verilecegi bir ugak
icin Osmanlt kadinlarinmi tesvik olup, ucaklarin toplumun dikkatini ¢ekmesine
yardimei olmaktir. Sevket Hanim bdylece Tiirk ve Islam diinyasinda ugaga binen
ilk kadm tinvanin1 almistir.?

Balkan Savasi sonrasi havaciligr diizene koymak i¢in Fransiz havaci Louis De
Goys de Mazeyrac, 21 Mayis 1914’te binbasi riitbesiyle Yesilkdy Tayyare
Mektebi Miidiirii olarak atanmustir. Kisa siiren idareciligine ragmen, De Goys
etkin caligmalarla havacilig1 bir diizen igine sokmustur.?

%8 fnan, a.g.t., 5.24-27.

1 Tatar, a.g.t., 5.22-28.

18 Emin Kurt, “Kurulustan Kurtulusa Vatan Savunmasinda Tiirk Hava Giicii, Béliim 1 /Kurulustan Birinci
Diinya Savasi’na”, C4 Defence, Say1 32, 2015, 5.79-80.

2 philip S. Jowet, Balkan Harpleri’nde Ordular 1912-1913, istanbul, Osprey / Tiirkiye Is Bankas1 Kiiltiir
Yayinlari, 2011, 5.46-47.

2 Tatar, a.g.t., s.29.

2 Tatar, a.g.t., 5.36.



Almanya ile miittefik olununca Almanlar, Tiirk askeri havaciligim
diizenlemesi i¢in yiizbasiliga terfi ettirilen Erich Serno’yu gorevlendirmisglerdir.
Serno, Yesilkdy Tayyare Mektebi Miidiirliigli ve Osmanli yiiksek komuta
kademesine havacilik danigmanligi ile Teskilat-1 Havaiye’nin bagi gibi oldukga
yetkili bir konum kazanmstir. Serno, yardimcisi Siivari Ustegmen Sakir Fevzi
Bey ile birlikte biiylik bir azimle ise baslayarak 3 faal ugak ve birkag¢ pilotla
devraldig1 Osmanli askeri havaciligini, savasin son yilinda 17 béliikten olusan bir
kuvvet haline getirmis, birgok Tiirk pilot ve rasitin yetismesini saglamis,
meteoroloji teskilati, onarim ve bakim atdlyeleri agmis ve ugak temin etmistir. 2

Osmanli Devleti, I. Diinya Savasi’na girdiginde hava giicii olarak az sayida
ucak ve personelle cephelerde yer almistir. Tiirk pilotlart bu savasta Canakkale,
Filistin, Irak, Hicaz (Medine) ve Kafkas cephelerinde gorev yapmis, cesitli
olanaksizliklara ragmen o&zellikle kesif caligmalarinda 6nemli basarilara imza
atmiglardir. Ancak Almanlarin Canakkale ve kismen Filistin digindaki cephelerde
Osmanli ordusuna sagladig1 destek ¢ok sinirlt kalmis, cephelerde gorev yapan
ucak boliikleri Tirk birlikleri oldugu i¢in kadrolari, bakim personeli, yedek
malzemeleri, ugaklarin nitelikleri de yetersiz olmustur.?®

Ugak ayrilan her cephede, dorder ucaklik 17 Tayyare Boligi, 3 Deniz
Tayyare Boliigii, 3 Balon Boliigiinden olusan bir hava giicii olusturulmus, 1915
sonunda 40 olan ucak sayisi, yaklasik 100’e ulagsmistir. Savasta, Almanlarin
Osmanli havaciligina destegi 295 ugucu subay ve 95 ugucu astsubay, 1.740 teknik
personel ve 150-155 ugak olmustur. Catigmalar, egitim ve uguslardaki kirimlar
(kazalar), karadan tasimalarda meydana gelen toplam ugak kaybi 255 civarinda
olurken, sehit ve yarali ugucu sayist hakkinda net bir bilgi olmamakla beraber
ucus okulundan mezun toplam pilot sayisinin yaklasik % 75°1 gibi diisiindiiriicii
bir rakama ulasmustir.®* Buna karsin Osmanl kara ve hava birlikleri savas
icerisinde Itilaf Devletleri’ne ait 232 ucag diisiirmiis veya yere inmeye
zorlamigtir.?®

Savasta Tiirk pilotlarinin tecriibesizligi, ucaklarin bakiminda teknik personel
sikintis1 ve yedek parca eksikligi nedeniyle ¢ok sayida kirim yasanmistir. En
bliyiik sikint1 yakit ikmali ile yedek malzemelerin lojistik desteginde yasanmig
olup, Istanbul’daki malzemeleri Kafkaslar, Irak ve Hicaz vb bélgelere gondermek
3-4 ay1 bulmustur. En iyi ugaklar Alman pilotlara verildigi gibi, havaciliktaki tiim

22 Ogiin Karabulut, Birinci Diinya Savaginda Tiirk Hava Kuvvetleri,
https://www.academia.edu/9201484/B%C4%B0R%C4%BONC%C4%B0_D%C3%9CNYA_SAVA%C5%9E
INDA_T%C3%9CRK_HAVA_KUVVETLER%C4%BO0 , Erisim Tarihi: 25/09/2023, s.11.

2 Karabulut, a.g.e., 5.23

% Tatar, a.g.t., s.58.

% Osman Yalgm, “Osmanli imparatorlugu Dénemi Tiirk Askeri Havaciligi”, Bilig — Tiirk Diinyas1 Sosyal
Bilimler Dergisi, say1 96, 2021, s: 147-176.


https://www.academia.edu/9201484/B%C4%B0R%C4%B0NC%C4%B0_D%C3%9CNYA_SAVA%C5%9EINDA_T%C3%9CRK_HAVA_KUVVETLER%C4%B0
https://www.academia.edu/9201484/B%C4%B0R%C4%B0NC%C4%B0_D%C3%9CNYA_SAVA%C5%9EINDA_T%C3%9CRK_HAVA_KUVVETLER%C4%B0

basarilar Alman pilotlara mal edilmis, egitim tamamen Almanlara verildigi halde
onlar bilingli olarak aveir pilotu ve teknik personel yetistirmemislerdir.
Almanya’dan alinan ugaklar bile, savas i¢inde olunmasma ragmen Alman
bankalarindan saglanan krediler sayesinde satn almmustir.?® Kredi 6demelerinde
sikint1 ¢iktiginda ugak temininde zorluklar yasanmis, bu kredilerin 6denmesi ise
sonug olarak Tiirkiye Cumhuriyeti’ne kalmigtir.?’

Kanaatimizce Almanlarin bu tiir davranislari, II. Diinya Savasi’nda Tiirkiye’yi
yoOneten iist kesimin hafizasinda kesin bir yer etmis ve “Mehmet¢igi” yabanci
komutaya birakmama kararini etkilemistir.

30 Ekim 1918 Mondros Miitarekesi’'nden sonra tiim askeri malzemeler
Istanbul, Izmir, Erzincan, Elazig ve Konya’da toplanmistir. Ancak 15 Mayis
1919°da Izmir’de bulunan ugaklar tahrip edilmistir.

Konya Tayyare Istasyonu’nda 11’i av ve 6’s1 kesif olmak iizere 17 ugak,
Erzurum’da 11°i Ruslar’dan elde edilmis olan toplam 13 ugak, Diyarbakir’da ise
4’1 av ve 1’1 kesif olmak lizere 5 ugak tespit edilmistir. Toplamda 35 olan bu
ucaklarin ¢ogu kullanilamaz bir hale gelmislerdir. Sonradan Erzurum
Meydani’ndaki 15. Tayyare Boligii, calistirilabilen 3 ugak ile Dogu Cephesi’nde
Ermeni kuvvetlerinin tespit edildigi yerlerde bombardiman gorevleri icra
eylerken, Ermeniler ellerindeki sinirli sayida ucakla kesif yapmaya galigmislarsa
da basarili olamamislardir. Tiirk tarafindaki ucaklar Giimrii Baris Antlagsmasi
sonras1 Bat1 Cephesi’ne gonderilmistir.?

Mondros Ateskes Antlasmas: sonrasi Yesilkdy Hava Istasyonu bosaltilmak
zorunda kalinmig ve tiim malzemeler Maltepe’ye tasinmistir. Tiirk havacilar
Anadolu’daki Milli miicadeleye katilmak amaciyla 06-07 Haziran 1920’de dort
ucakla, tarihimize “Maltepe Firari” olarak bilinen olayla, ucaklariyla kagmak
istemislerse de ugaklarin hepsi kirim geg¢irmistir. Havaci personel kara yolu ile
gizlice Anadolu’ya gegerek Eskisehir’e gelmisler, bunun iizerine Ingilizler
Maltepe Istasyonu’nu tahrip ederken, 21 Haziran 1920°de Osmanlhi Hava
Kuvvetleri Komutanligi’da lagvedilerek hava subaylari, personel iglerine; erler
ise inzibat kuvvetleri piyade kadrosuna devredilmistir. Adi gegen giin Osmanl
Havaciligi’nin resmen sona erdigi giin olmustur.?

I. Diinya Savasi’nin hemen ardindan baslayan Kurtulus Savasi’nda Tiirk
havaciligi baslangicta gecen savastan kalan, demode olmus yedek parca, yakit ve

% Tatar, a.g.t., 5.10.

2 Emin Kurt, “Kurulustan Kurtulusa Vatan Savunmasinda Tiirk Hava Giicii, Béliim 2 / Birinci Diinya Savast
Yillar1”, C4 Defence, Say1 33, 2015, s.78-85.

28 Emin Kurt, “Kurulustan Kurtulusa Vatan Savunmasinda Tiirk Hava Giicii, Boliim 3 / Kurtulus Savasi’nin
Hava Giici”, C4 Defence, Say1 34, 2016, s.75.

% Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, Cilt I, Hava Basimevi ve Nesriyat Miidiirliigii, Ankara,

2009, 5.361.



silahlar1 yurt disindan biiyiik zorluklarla tedarik edilen ugaklarla ugmak zorunda
kalmuis, tlim ugus faaliyetleri sadece Tiirk gorevlilerle siirdiiriilmiistiir.

23 Nisan 1920°de Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi’nin agilis téreni igin Konya’
dan istenen {i¢ ugaktan sadece bir tanesi o giin ucabilmistir. *

Havacilik, milli hiikiimetin yaptig1 ilk teskilat faaliyetlerinden olmustur.
Midafaa-i Milliye Vekaleti’nin 13 Haziran 1920 tarihli emriyle Hava Kuvvetleri
Teskilat: kurulmustur. Bat1 Cephesi’nde, Birinci ve Ikinci Hava Béliikleri teskil
edilmis olup, 2. Ugak Boliigii’niin ad: fiilen boliikk komutani Yiizbasi Mehmet
Fazil’m wugaginin iki yanina pengelerinde bomba tasiyan kartal resmi
yaptirmasindan dolay1, “Kartal Miifrezesi” olarak anilmistir. Ustiin Yunan
giiclerine kars1 biiyiik yokluklar ve hatta bazen bir-iki ugakla miicadele edilmistir.
Yiizbasi Fazil Bey, 21 Haziran 1921°de Kiitahya semalarinda yedi Yunan ugagina
tek basina ve Sakarya Meydan Savasinda 50 Yunan u¢agina karst iki ucakla
miicadele etmistir.*

Milli Hiikiimetin basarilar karsisinda diplomaside ilimli bir hava esmesiyle
beraber, Italya ve Almanya’dan ayr1 ayr1 21 ugak satin almmustir. Ancak
Almanya’dan alinan ugaklarin Rusya tizerinden gelisi bir yil1 buldugu i¢in ancak
iki tanesi faaliyette bulunabilmistir. 1921 Ankara Antlasmasi sonrasi
Fransizlardan da 10 adet ugak satin alinmistir. Erzurumlu Nafiz (Kotan) Bey’in
dort adet bagis ugagi, 174. Alay personelinin bagis ugagi ve ganimet alinan
ucaklar hava giiciine peyderpey eklenmis ancak hepsini ayni1 anda kullanmak
miimkiin olmamustir.*?

Ozellikle talyanlardan alman Spat av ugaklar askeri anlamda ¢ok ise yaradiklari
gibi, bu ugaklar Tirk Ordusu’nca esir alinmig Yunan askerlerinin, "Teslim ol!"
cagrilarini igeren bildirilerini ve Yunanistan'daki i¢ karisikliklari anlatan Rizospatris,
Elefteros Tipos ve Patris gazetelerini cephe gerisine atmalariyla Yunan Ordusu’nun
dagilmasmi saglamuglardir. Silahsiz alman italyan ugaklarina I. Diinya Savasi’ndan
kalma Alman makineli tiifekleri monte edilerek, Biiylik Taarruz oncesi Yunan
ucaklarmin kesif yapmalart 6nlenmistir. O kadar ki Tiirk tarafinin ¢cogu arizali 17
ucagi oldugu halde, Tiirk havacilar Biiyiik Taarruz’da hayati 6neme sahip olan Tiirk
birliklerinin kesfedilme tehlikesini bertaraf etmislerdir. *

Biiyiik Taarruz agamalarinda Afyon ve Usak’ta bir ¢ok ugak, 20.000 bomba, 40
ton benzin ve yag ile cesitli malzeme, izmir’de ise ugus kombinezyonlari, gozliikler,

30 Kurt, “Kurulustan Kurtulusa Vatan Savunmasinda Tiirk Hava Giicii, Béliim 3 / Kurtulus Savasi’nin Hava
Giicti”, s.76.

31 Osman Yalgin, a.g.e., s.168-169.

32 Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, Cilt I, a.g.e., s.52-54.

3 Ozlem Yildiz, “Istiklal Savasinda Italya’dan Alinan Ucaklar ve Bunlarin Savastaki Islevi”, Tiirk Hava
Kuvvetlerinin 100’iincii Yili Uluslararasi Tarih Sempozyumu, Diizeltmen: Asuman Kanat, Ankara, Hava
Kuvvetleri Komutanhigi, 2013, 5.227-228.



eldivenler, mahrumiyeti ¢ok ¢ekilen emayit, kanat bezleri, kaplama tahtalar, tekerlek
jantlari, lastikler, kablolar, bujilerden bol miktarda ele gecirilmistir. Harekat
esnasinda Yiizbagi Fazil Bey binbagiliga terfi ettirilmis ve bizzat Bagkomutan
Mustafa Kemal Pasa’ da kendisini kutlayarak, “maiyetinizde fevkalade hizmeti
goriilenleri derhal bir iist riitbeye terfi ettirin” direktifi {izerine, Bat1 Cephesi Ugak
Béliigii’niin tiim personeli 31 Agustos 1922°de bir iist riitbeye terfi ettirilmistir.3*

Kurtulus Savagi’nda Yunan tarafinin yaklagik 100 ugaga sahip oldugu kabul
edildigi gibi, malzeme ve yakit anlaminda &zellikle Ingilizlerce desteklendiklerinden
dolayi sikint1 yagsamamuslardir. Savasta Tiirk tarafi 3 ugak kaybederken, Yunan tarafi
15 adedi faal, 10 adedi tahrip edilmis halde toplam 25 ugak kaybetmistir. Savag
sonunda Tiirk tarafinda 20 subay (pilot, rasit, uzman), 10 astsubay ve sivil pilot ile
10 makinist ve tamirci olmak tizere 40 personel bulunmakta olup, bir kisim sivil
ustalar da destek olmak iizere Istanbul’dan Anadolu’ya kagirilmislardir.*®

Sonugta Osmanli / Tiirk pilotlart yaklagik 11 yillik savaglarda ¢ok farkl
cografyalarda biiyiik lojistik ve deneyim sorunlariyla karsi karsiya gelmislerdir.
Rakipleriyle olan farklart kelimenin tam anlamiyla cesaret ve vatan askiyla
kapatmaya calismislar ve bunda da bir dereceye kadar basar1 gostermislerdir. Tiim
bu gelismelerin sonucu, Atatiirk’iin “Istikbal goklerdedir™ sozii ile yeni Tiirkiye
Cumbhuriyeti’nin havacilifa verecegi bilyiik 6nem olacaktir.

3. CUMHURIYET iDARESININ HAVACILIGA BAKISI

Kurtulus Savasi sonrasi kurulan geng Tiirkiye Cumhuriyeti ve kurucusu Mustafa
Kemal Atatiirk, havaciliga biiyiikk 5nem ve destek vermislerdir. Ozellikle Mustafa
Kemal Pasa’min himayesi ve Ismet Pasa’nin bagkanliginda 16 Subat 1925’te
Ankara’da kurulan Tiirk Tayyare Cemiyeti (TTC) nin bu konuda énemli etkinlikleri
ve katkilart olmustur. Ugak alma kampanyalari, parasiitgiiliik ve planor kurslar gibi
Tiirk halki i¢in yeni ve heyecan uyandiran etkinlikler gergeklestirilmistir.

TTC, Kasim 1932°deki Besinci Kongresi’nde degistirilerek kabul edilen
Nizamnamesi’nin 2.maddesinde konuyla ilgili olarak su a¢iklama vardir:

“Tiirkiye'de tayydreciligin askeri, iktisadi, ictimai ve siyasi
ehemmiyetini tanitmak ve bu maksatla tayydrecilige liizumu olan insanlar
ve malzemeyi c¢ogaltmak ve Tiirk gencliginde tayydrecilik agkini
uyandirmaktir .3

% Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, Cilt I, a.g.e., .52-54.
% Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, Cilt I, a.g.e., s.54.

% Sayan Ulusan, “Istikbal Goklerdedir: Tiirk Tayyare Cemiyeti (1925-1938) (Tiirk Tayyare Cemiyeti’nden
Tiirk Hava Kurumu’na)” 9. Uluslararasi Atatiirk Kongresi 2019, Ankara, 12-15 Kasim 2019, s.2334.
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Bununla beraber arastirmaci Emin Kurt, cemiyetin ilk admnin “Kuvva-i
Havaiye Yardim Cemiyeti” olup, kisa siire sonra Tiirk Tayyare Cemiyeti’ne
dondiigiinii belirtmektedir.*’

Cemiyetin ad1 24 Mayis 1935°de yapilan 6. Kongresinde Tiirk Hava Kurumu

(THK) olarak degistirilmistir. Béylece kurum, etkinlik alanini tam olarak
ifade eden bir isme kavusmustur.®

TTC havacilikla ilgili askeri, ekonomik, sosyal ve siyasal yonleri halka
anlatip, benimsetebilmek icin ¢esitli yaymlar yayinlamistir. Bunlardan ilki
Tayyare lanesi icin ¢ikarilan “Kartal” mecmuasidir.® Tiirk Tayyare Cemiyeti
Mecmuast’nin ad1 1929°da “Havactlik ve Spor” olarak, 1954°de ise “Ugan Tiirk”
olarak degistirilmistir.”> Ancak bunlarin en 6nemlisi cesitli isimler alacak olan
Tiirk Tayyare Cemiyeti Mecmuasidir.**

01 Temmuz 1924’te izmir’de yayimlanmaya baslayan Tayyare Mecmuast, 01
Agustos 1924°teki 3. sayisinda halka tayyare bagisi yapmalari c¢agrisinda
bulunarak, Tiirk Hava Kuvvetleri’nin giiglendirilmesi i¢in her vilayetin birer
tayyare almasina yonelik bir kampanya baglatmistir:

“80 Vilayetin Daima Efendi ve Pasamin Aziz Halkina, Muhterem
Valilerine, Belediye Riiesasina Bir Teklif.

Hilkatten beri daima miistakil ve efendi yasamus Tiirk icin de bu kuvvete
ehemmiyet vermek ve kuva-y: havaiyemiz meselesini milletin 6z isi haline
getirmek zamani gelmistir. Seksen vilayetin Miibeccel hallkinmi, riiesa-i

hiikiimet ve beldelerini birer tayyare almaya davet ediyoruz”.*

Yapilan bu ¢agri sonucu baslanan kampanya etkili olmus, 6rnegin Istanbul iig
tayyare alip Miifettislige hediye etmistir.*®

TTC’nin en ¢ok 6nem verdigi konulardan olan bagis ugak kampanyalarinda
ilk bagis ucagi, 1925°de Ceyhan halkinin almis oldugu ugaktir. Bagis kampanyast
ile yillik ortalama 25-40 arasinda ucak temin edilirken, bagisla alinan ugaklara
bagis1 yapan il, ilge, tiizel kisilik veya kisilerin ad1, yapilan torenlerle verilmis ve

5" Emin Kurt (2011), Tirk Hava Kuvvetlerine Tiirk Mlletinin Destegi: Bagis Ugaklar, Tiirk Hava
Kuvvetlerinin 100’iincii Yili Uluslararasi Tarih Sempozyumu, 8-10 Subat, Ankara, 5.302-317.

3 Ulusan, a.g.e, $.2345.

® Tatar, a.g.t., s.218.

4 Ozgiir Geng, Tiirk Hava Kurumu (THK) Etimesgut U¢ak Fabrikasi, Ankara Universitesi, Tiirk Inkilap
tarihi Enstitlisii, Yaymlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Ankara, 2018, s.103.

4l Osman Yalgin, Kurulusundan Giiniimiize Tiirk Hava Kurumu, Akademik Bakas, Cilt 6, Say1 11,2012, 5.280.
42 Tatar, a.g.t., 5.206.

4 Birsen Sezgin, Tiirk Havacihik Tarihinde Tayyare Mecmiias1 (1924-1926), Yildiz Teknik Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisii Atatiirk ilkeleri ve Tnkllap Tarihi Ana Bilim Dal1, Basilmamig Yiiksek Lisans Tezi, [stanbul,
2020, s.I11.
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bunun duyurulmasina 6zen gosterilmistir. Ermeni ve Musevi Tiirk vatandaglar
da topladiklar1 bagislarla kampanyaya katilmislardir.*

Ucak bagis1 kampanyasina katilan bu kisilerin isim ve fotograflart mecmuada
yayinlanmig, TTC’nin sube kapilarina bu kisilerin fotograflarinin bulundugu
levhalar asilarak, bu levha 6rnekleri de dergide yaymlanmustir. *°

Ugak bagis1 kampanyast uzun soluklu bir siire¢ olmustur. 03 Mayis 1935°te
Bagbakan Ismet Inonii adi artik Tiirk Hava Kurumu olan Cemiyetin 6.
Kurultayi’nda yaptigt ve adi artitk Ucan Tiirk olan derginin de yayinladig:
konusmasinda; “Ucagi olmayan yurt, dami olmayan eve benzer” benzetmesini
yaparak, ucak almak kadar, alinan ucagin idame sorununun da biiyiik bir biitgeyi
zorunlu héle getirdigini, Tiirkiye’nin goklerini korumak i¢in gerekli 300 ugak i¢in
30.000.000 liraya ihtiya¢ duyuldugunu ifade etmistir. Halbuki 1928’de havacilik
icin biit¢eden ancak 4.526.991 lira ayrilmustir.

Bagislarla elde edilen ugak sayis1 1925-1940 arasinda yaklagik 350 olup, Tiirk
milletinin bagislari ile alinan ugaklarin iilke savunmasina ve biitcesine ne derece
onemli katkida bulundugu ortaya ¢ikmaktadir.*®

Ayrica 1925-1938 aras1 donemde 74 milyon lira toplanip, bu miktarin 54
milyon liras1 ugak alinmasi igin Milli Savunma Bakanligia verilmistir.*’

20 Haziran 1931°de Basbakan Ismet Inénii’niin TBMM’ye génderdigi
mazbata, TTC’nin havaciligin nasil bir katki sagladigina dair ipucu vermektedir:

“Esbabi mucibe

Milli Miidafaa hava biitgesinin tasdik-i dliye iktiran eden iki aylik
muvakkat biitcesi Tayyare Cemiyeti tarafindan ita kilinan mebalig ildve
olunmaksizin tanzim kilinmist.

Ahiren mezkiir cemiyetge itasi kabul olunan 2.422.000 liranin dahi isbu
biitceye ildvesi takarriir ettirilmis ve buna miiteallik yeniden tanzim kilinan
1931-32 mali senesine ait umumi biitce Meclisi Aliye takdim kilinmus
oldugundan bu hidematin ifasi i¢in evvelce tasdik-i aliye iktiran eyliyen iki
aylik muvakkat biitceye dahi 341.000 liranin ilavesi zaruri goériilmiis
oldugundan bu esasa gore merbut kanun ldyihast tanzim ve takdim
kilimmistir... "

Bununla beraber TTC’nin sagladigi bu destekle ilgili ilging bir tartisma 14
Temmuz 1931°de kayitlara gegmistir:

* Yalcin, ““Osmanli imparatorlugu Donemi Tiirk Askeri Havacilig1”, s.202.

4 Sezgin, a.g.t., s.115.

* Yalgn, a.g.m., s.201-204; Akisli, a.g.t., s.138.

4" Neslihan Altuncuoglu (Editor), Kayseri Ugak Fabrikasi, Kayseri Biiyiiksehir Belediyesi Kiiltiir Yaynlar:
Tarih Dizisi, Kayseri, 2021, 5.149.

4 T B.M.M. Zabut Ceridesi, Devre: 4, Fevkalade Ictima, Cilt: 2, 5.79.
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“Swrr1 B. (Kocaeli) — ... Enciimen diyor ki; nasil ki Vekil Beyefendiye izah

buyurmuglardwr biit¢eye Tayyare Cemiyetinin verecegi iki milyon su kadar
bin lirayr dahi ildve ettik, bu, iktisatgilarin ve maliyecilerin diistincesine tevafuk
etmiyen bir sekildir.

Hi¢ bir milletin biitcesinde buna benzer bir misal bulunamaz. Ciinkii
Tayyare Cemiyeti, halkin teberriiatindan meydana gelmis bir tesekkiildiir. Ben
milletin bir ferdi sifatile oyle istiyorum ki; Tayyare Cemiyetinin biriktirdigi
paralarla, hiikiimet biitcesi ile meydana getirilen hava filosuna zamimeten igler
yapusin, bu para Hiikiimetin biitce noksanlarini tamamlamasin. Hava filosu
i¢in hiikiimetin biit¢esine koyacagi para ne olursa olsun Tayyare Cemiyetinin
alacag tayyareler ona munzam olarak yapilsin ki; fazla bir eser meydana
gelsin. Yoksa Tayyare Cemiyeti, Hiikiimetin noksanlarim tamamlayacak bir
tesekkiil degildir.

Bu seklin mahzuru ilmisi de vardir. O da, teberriiatla meydana gelen su
paranmn vergi haline inkilap etmesidir. Bunu milletin hiisnii telakki edecegine
kail degilim. Bunu vergi gibi teldkki edeceklerdir. Bunu bir sekl-i digere ifrag
etmek daha muvafiktir. Bu soziimiin mukabilinde séylenecek itiraz ne olursa
olsun bu gekle, ilm-i mali katiyen cevaz vermez.

Siileyman Sim B. ( Yozgat) — Cevaz verdiren sebepler vardir. Onu siz
bilmezsiniz.

Swrrt B. (Kocaeli) — Bendeniz aczimle beraber séyliiyorum ki;
soyledigim sozler cihan iktisat ulemasuin soyledigi sozlerdir- Ona itiraz
edebilmek icin ¢ok tahsil gérmek lazimdir. "

Zamanla yeni devlet, yabanci hava firmalarina 6zellikle Alman Junkers
firmasina kimi haklar vermistir. Yabanci firmalara bu derece hak verilmesinin
sebebini 15 Temmuz 1931°deki bir meclis tutanagindaki ifadede aramak
gerekmektedir:

“Rasih B. (Antalya) — ... Bir kere baksinlar, kendileri yerde gokte
yvapacaklart isleri tamamen bitirmisler, gékte tayyare ile ucuyorlar, biz

daha arabalarimizi yerde yiiriitebilmek icin yolumuzu yapamadik, bunlar

da terkedip, yine borcumuz icin para tahsis ediyoruz”™*

Versay Antlagmasi ile Almanya’nin ugak, 6zellikle de asker? ugak iiretimine
yasaklar ve sinirlamalar getirilmistir. Alman firmalar1 bu sinirlamalar1 agmak
adina Rusya, Polonya ve Tiirkiye’de iiretim yerleri kurmak i¢in calismaya
baslamiglardir. Ornegin 06 Subat 1922°de Junkers ile Sovyetler Birligi arasinda
imzalanan ugak tretimi ve hava tasgimaciligi antlagsmasiyla Moskova-Nijni

49 T.B.M.M. Zabt Ceridesi, Devre: 4, Fevkalade ictima, Cilt: 3, s.86.
%0 T.B.M.M. Zabut Ceridesi, Devre: 4, Fevkalade Ictima, Cilt: 3, s.111.
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Novgorod rotasi olusturulmustur. 01 Ekim 1923°¢ kadar kisa siireli olarak
Moskova-Tiflis arasinda uguslar yapilmis ancak Moskova’nin istegiyle Sovyet
Ukrvozdukput Havayolu Sirketi Moskova-Bakii arasinda seferlere baslamistir.>*

Taninmis bir firma olan Junkers’in kendisinden ugak alinmasi halinde bu
ucaklarin Tiirkiye’de montajimn1 kabul etmesi, Tirk Hiikiimeti’'nce olumlu
karsilanmigtir. Boylece 15 Agustos 1925°te Junkers ile Tiirk Tayyare
Cemiyeti’nin ortak olacagi, yilda 250 ugak tiretimi ve 40 yillik bir siireci igerecek
olan TOMTAS’1n kurulmasi kabul edilmis, yonetim miidiirliigiine Junkers’in
damigmam Hans Sachsenberg atanmistir.®? Sirketin sermayesi 3,5 milyon lira
veya 7 milyon Mark tutarindadir. Bu sirada Junkers’in Rusya’da bir ugak
fabrikas1 bulunmaktadir.*®

Alman tarafinin Tiirkiye’ye bu derece yakinlik gostermesinin ekonomik
sebepleri oldugu kadar siyasi yonleri de sz konudur. Avrupa havacilik sanayisini
incelemek ilizere Temmuz-Agustos 1925°te Avrupa’ya gonderilen Cevat Abbas
ve ekibine, Alman Rohrbach firmasi yetkilileri Versailles Baris Antlagmasi
hiikiimleri uyarinca ucak yapmalarmin yasak oldugunu, yaptiklart degisik
parcalari Isvigre’de montaj ettiklerini sylemislerdir.>* Anlasildig1 {izere Tiirkiye
havacilik alanindaki eksikliklerini tamamlama g¢abasindayken farkli sikintilar
Alman tarafinda da oldugundan bir isbirligine gidilmesinde kendiliginden bir
ortam dogmustur.

Bununla beraber o donem Fransa’dan yogun sekilde ugak alindigi i¢in Fransiz
ve Almanlar arasinda yogun bir rekabet yasanmis, Paris ve Berlin’deki Tiirk
biiyiikelgileri gorev yaptiklar iilkeleri desteklemislerdir.>®

TOMTAS’ in kurulmasi karar {izerine buraya alinmasi planlanan ugaklarin
tetkiki i¢cin Almanya’ya Vecihi Bey gonderilmis ve onun verdigi raporla Junkers
Ju A-35 tipi ugaklarin alinmasi kararlastirilmigtir. 1927°de Vecihi Bey, 2 Ju-23
ucagtyla Ankara-Kayseri arasinda ulasim uguslar yapmistr.>®

06 Ekim 1926’da Kayseri’de “Tayyare Otomobil ve Motor Tiirk Anonim
Sirketi” yani kisa adiyla TOMTAS in kurulmasinin amaglarindan birisi de
Ergani’de iiretilen bakirin, TOMTAS’ ta Tiirk isciligi ile iretilecek olan 200
ucaklik bir Junkers filosu ile Bagdat tren istasyonuna tasinmasi olmustur.

5! Kiirgad Karacagil, Sezer Citir, Tiirkiye’de Sivil Havacilik ve Lufthansa Sirketi'nin Faaliyetleri (1928-1933),
Avrasya Incelemeleri Dergisi - Journal of Eurasian Inquiries 12, 2023, s. 19-49.

52 Hiirtiirk, a.g.e., 5.96-101.

%3 Altuncuoglu; a.g.e., s.157-158..

% Altuncuoglu, a.g.e., s.151.

% Altuncuoglu, a.g.e., s.153

% Nergiz, Tiirkiye’de Sivil Havaciligin Gelisimi ve THY, $.55-56.

5" Hiirtiirk, a.g.e., s.75.
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Fabrika o donem diinyanin en biiylik tesislerinden birisi olarak faaliyete
baslamgtir.%®

Junkers A-20'nin (D 403 Aiman tescil no'lu) kanatlari Kayseri,
Tomtas'ta agik havada monte ediliyordu. (Sema Isiksel Arsivi)

Sekil 1.1 ve 1.2 Kayseri’deki TOMTAS Fabrikasindan Goriintiiler
Kaynak: Stuart Kline, ”Tiirk Havacilik Kronolojisi”, 2002, s.150-151.

Fabrikanin tiim techizati Almanya’dan getirilirken, personel olarak 5 Alman
mithendis, 120 Alman ve 240 Tiirk is¢i ¢alisarak bir yilda 11 orta capta hangar
insa edilmistir.>

Gerek ekonomi gerekse Tiirk havaciligr icin biiylik ufuklar acabilecek bu
proje, sonucta Junkers ile bozulan iligkiler ve TOMTAS’in 1928’de fiilen
kapanmasiyla uygulanamamistir. Fabrikanin kapanma sebepleri arasinda bir
yorum ilgi ¢ekici olup, tahta-bez liretimine nazaran daha pahali ancak bakim
kolayligi ile uzun Omiirlii olan tamami metal ugaklarin yoneticilerce kabul
edilmedigi seklindedir.®

TOMTAS kapatilirken, Alman sirketinin ¢ok caba gosterdigi Tiirkiye’de
posta ve yolcu tagima izni de verilmemistir. Sonugta Junkers’e ait oldugu kabul
edilen yaklasik 1.5 milyon liralik malzeme tutari, uzun bir siire¢ sonunda
muhatap bulunamadigi i¢in 1929°da Junkers’in borglarmi kapatmak amaciyla
TTC’ne devredilmistir!®* Ancak sonradan ¢ikan Amerikan belgelerinde Tiirk
mahkemelerinin Junkers’e tazminat olarak donemin parasiyla 520.000 TL
odenmesini hiikmettigi tespit edilmistir.®?

8 Yusufoglu,a.g.e., s.316.

% Kaymakl, a.g.e., t.172.

% Kline, a.g.e., s.15.

% Hiirtiirk, a.g.e., 5.96-101.

6 Apdullah Nergiz, Devlet Hava Yollar1 Tiirkiye’de Sivil Havacihgin Dogusu (1933-1956), Istanbul,
Vakifbank Kiiltiir Yayinlari, 2020, s.69.
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Junkers ile yasanan bu sikintilara ragmen 1930°da Tiirkiye ile sirket arasinda
yapilan bir antlasma ile Berlin-Istanbul arasinda posta tasima izni sirkete verilmis
ancak bunun bir imtiyaz olmadig1 kesinlikle vurgulanmustir.%

26 Haziran 1932’de TBMM’de bir konusma yapan Diyarbakir mebusu ve
Milli Miidafaa Vekili Zekai Bey bunu agik sekilde dile getirmistir:

“Liift Hanza sirketinin Tiirkiye havalarinda seyrisefer imtiyazi yoktur.
Bu imtiyaz yalniz Tiirklere aittir. Hi¢ bir ecnebi sirketi Tiirkiye havalarim
gecit yapmak miisaadesine malik degildir. Biitiin diger memleketlerde
oldugu gibi sahillerimiz arasinda seyrisefer nasil Tiirk sancagina ait ise
havai seyrisefer de memleketin kendi milli bayragina tahsis edilmigtir.

Liift Hanza sirketi Avrupa ile Istanbul arasinda islemek icin bir
miisaade almistir ve bu miisaade de Istanbul’da erkdni harbiyenin intihap
edecegi yerlerde icap eden tesisati yapmasi sartile verilmisti. Hentiz daha
bir sey yapmamuglardwr. Yapip yapmiyacaklarini da bilmiyorum.

Erkani harbiyenin kuvvetle takip ettigi noktai nazar, Tiirk havalarinda
seyriseferin dogrudan dogruya bizim tarafimizdan, yani meseld Tayyare
cemiyetinin tavassutile teskil olunacak bir Tiirk sirketi tarafindan
yapilmasidir.

Gece uguglarina ait ikramiyeden bahsettiler. Bu ikramiyeler gegen sene
Meclisi Alinin kabul buyurdugu kanunun icerisinde mevcuttur. Biz tabii
Avrupa ordularinin verdigi kadar biiyiik ikramiyeler veremiyoruz. Verilen
30 lira kadardir. %

1926’da Almanya’da Deutsche Aero Lloyd (DAL) ve Junkers Luftverkehr
birleserek Luft Hansa’y1 kurdular. Sirket 5 Mayis 1930’da Berlin-Viyana-
Budapeste-Sofya-istanbul arasinda kiigiik paketler ve posta tasimaya baslamis,
Yesilkoy’de askeri havaalanini kullanma izini verilmistir. Ancak Luft Hansa’nin
s6z verdigi Istanbul’daki Samandira (Sarigazi)’da havaalanim bitirememesi
iizerine sdzlesmesi iptal edilmistir.

Sirket bu defa 1938’de Berlin-Viyana-Sofya-istanbul rotasi iizerinden yeni
bagvuru teklif yapmis ve 1939°da kabul edilmistir. Ancak II. Diinya Savasi’nin
baslamas1 bu etkinlige engel olmustur.®® Alman devlet gorevlileri igin 1942’¢
kadar agik bulundurulan bu hat gergek anlamda uygulamaya gecememis ve
Alman firmasinin Tiirkiye tizerinden Cin ve Japonya’ya uzanma planlar

% Nergiz, Devlet Hava Yollar1 Tiirkiye’de Sivil Havacihgin Dogusu (1933-1956), s.61.
 T.B.M.M. Zabut Ceridesi, Devre: 4, ictima: 1, Cilt: 9, s.345-346.
% Hiirtiirk, a.g.e., s.111.
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basarisizlikla sonuglanmustir. ® Samandira’da kurulmas: diisiiniilen arazide
sonradan Sabiha Gokgen Havaalani acilacaktir.®’

Ancak bir kaynakta Samandira’daki durumla ilgili olarak 21 Temmuz 1933
tarihli Cumhuriyet gazetesine atif yapilarak, 1933’iin ilk alt1 ayinda 1932’ye gore
8.500 daha fazla yolcu tasindig1 bilgisi verilmis ve havaalaninin yapilamamasiyla
ilgili olarak farkl1 goriise sahip olundugu belirtilmistir.®

Almanlardan ayr1 olarak Tiirkiye’de Amerikan Curtiss-Wright, Romen Milli
Havayollari, Hollandal1 Royal Dutch Airlines-KLM’ninde kisa siireli etkinlikleri
olmustur.®® Buna karsin Ingiliz hava sirketleri, Irak veya Filistin gibi yonettikleri
tilkeler oldugu halde, II. Diinya Savasi’na kadar Tiirkiye iizerinden ugus herhangi
bir ucus gergeklestirmemislerdir.

Yapilan tim ¢alismalar igerisinde en biiylik eksiklilerden birisi yeterli
makinist ihtiyacinin giderilememesi olmustur. Bu amagla 23 Nisan 1926’da
Fransiz Henriyot firmasi ile anlasilarak Makinist Okulu Istanbul’da acilmistir.
Fransizlarm okulun Istanbul’da agilma 1srarlar1, Lozan Antlasmasi’nin Bogalarin
15 km civarinda askeri tesisleri yasakladig1 i¢in sikinti yaratmistir. Bu nedenle
okul Tiirk Hava Kurumu’na baglanarak sivil hale getirilmis, egitim gdrecek
subaylar sivil olarak istihdam edilmislerdir. Cogu Fransiz ug¢aklariyla ve ilkin
Fransiz 6gretmenlerle baglayan egitimde, Fransa’ya gonderilen 10 kisiye doniiste
ve zaman igerisinde Ogretmen olarak gorev verilmistir. Okulda 1926-1928
arasinda 172 makinist yetistirilmistir. 15 Eyliil 1928’de ise Makinist Astsubay
Okulu agilmistir.™

1925-1935 arasinda Tiirkiye’ye ¢esitli lilkelerden ucguslar yapilmistir. Genelde
dostluk veya karsililik ilkesiyle yapilan bu uguslardan bazilari havacilik tarihine
geemistir. Fransiz Arrachard kardesler 26-27 Haziran 1926’da Paris’ten
havalanarak Anadolu lizerinden Basra’da Sabah’a kadar, 2.000 km’yi gegmeyen
o gilinlin menzillerinde 4.305 km ile rekor kirarak Renault’nun kupasini
kazanmislardir.”® Digeri ise 28 Temmuz-30 Temmuz 1931°de New Yok-Istanbul
rotasin1 hi¢ konaklamadan 8.065 km’lik bir ugusla diinya rekorunu kiran
Amerikali Russel Boardman ve John L. Polando’nun uguslaridir. Atatiirk
tarafindan da kabul edilen bu iki havaciya Tirk Hava Kurumu tarafindan
pirlantali bir madalya takdim edilmistir. Gelenler arasinda gelecegin Italyan hava
maresali Itali Balbo ve iinlii Amerikali havaci James Doolittle’da vardir.”

% Nergiz, “Devlet Hava Yollar1 Tiirkiye’de Sivil Havaciigin Dogusu (1933-1956), 5.63-64.
 Yusufoglu, a.g.e., 5.420

% Karacagil, a.g.m., s.43.

% Hiirtiirk, a.g.e., s.115.

" Stuart Kline, Tiirk Havacilik Kronolojisi, Dénence Basim ve Yaym Hizmetleri, istanbul, 2002, s.16.
" Hulusi Kaymakli, Havaciik Tarihinde Tiirkler II, Kiiltiir Ofset Ltd. Sti, Ankara, 1997, 5.167.

2 Kaymakls, a.g.e., s.189.

8 Kaymakli, a.g.e., 5.281-282.
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Tirk Hava Kurumu iki yilik bir siiregten sonra 1929°da Uluslararasi
Havacilik Federasyonu’ na iiye olarak, yurt disinda kendini temsil etme hakkini
kazanmistir.”

Kimi sivil havacilik faaliyetlerine karsin Tirkiye’deki havacilik
gelismelerinin biiylik kisminin devlet eliyle ve askeri alanda olugunu belirtmek
gerekir. Buna ¢arpici bir 6rnek Tiirkiye’de sivil havaciligin hem de Tiirk Hava
Yollari’nin baglangici kabul edilen ve 20 Mayis 1933’de 2186 sayil1 “Havayollar:
Devlet Isletme Idaresi Teskilati Hakkinda Kanun” ile merkezi Ankara olmak
iizere, Milli Savunma Bakanligi’na bagl tiizel ancak idaresi sivil olan bir kurulus
yani HDII’nin kurulmasidir. Amaci; “Tiirkiye 'de hava yollar: tesis etmek ve bu
yollar iizerinde nakliyat yapmak” seklinde ifade edilen kurulusun basina genel
miidiir olarak ilk Tiirk pilotu Fesa Evrensel getirilmistir.” "

Tiirkiye’de havalimanlarinin (meydanlarinin) insa edilmesi, hava yollarinin
kurulmasi ve hava tasimaciligi yapmak gorevini iistlenen HDII, Devlet Hava
Yollart Umum Miidiirligii (DHY) adini alarak 03 Haziran 1938’de Bayindirlik
Bakanligina, 21 Temmuz 1943’de 4467 sayili Kanunla Ulastirma Bakanligina
baglanmustir. HDII 1933 -1938’¢ kadar faaliyet gosterdikten sonra, Devlet Hava
Yollar1 Umum Miidiirliigii (1938-1956), Devlet Hava Meydanlar1 Isletmesi
Genel Miidiirliigii (1956-1983), Devlet Havacilik ve Hava Meydanlar1 Isletmesi
Genel Miidiirligii (DHHMI) (1983-1984) ve Meydan Isletme Miiessesesi
(1984°de kisa bir siire), 08 Haziran 1984 tarih ve 233 sayili KHK ile Devlet Hava
Meydanlari Isletmesi Genel Miidiirliigii (1984- ...) isimlerini almistir.”” "

DHY ’nin ilk pilotlart Amerikali olup, 1933-1957 arasindaki genel miidiirlerin
cogunun idari donemleri kisa siireli olmasindan dolayr sirket politikalarinin
devamliligi konusunda sorunlar yasanmistir. Bahsi gegcen donemdeki genel
miidiirler ve siireleri asagida gosterilmistir:"®

" Kaymakli, a.g.e., s.178.

™ Deniz Var, Temel Giirdal, Sivil Havacilik Sektoriinde Devletin Diizenleyici Rolii: Tiirkiye Ornegi,
Uluslararas1 Ekonomik Arastirmalar Dergisi, Haziran 2021, Cilt:7, Sayt: 2, s.69.

6 Devlet Hava Yollari Umum Miidiirliigii (DHY), https:/ataturkansiklopedisi.gov.tr/bilgi/devlet-havayollari-
umum-mudurlugu-dhy/, Erisim Tarihi: 01/05/2023.

7 Tkbal Sertakan, Devlet Hava Meydanlar1 isletmesinin (DHMI) Kurumsal Yapis1 Ve Hizmetleri ile
Hukuki Statiisii, istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yaymnlanmams Yiiksek Lisans Tezi,
Istanbul, 2014, s.15.

8 Var, a.g.m., s.70.

™ Nergiz, Devlet Hava Yollan Tiirkiye’de Sivil Havacih@in Dogusu (1933-1956), s.119.
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Tablo 1.1. 1933-1957 Doneminde THY Genel Miudiirleri ve Streleri

Siire

isim

3 Haziran 1933-18 Haziran 1934

(E) Pilot Binbasi Fesa Evrensev

18 Haziran 1934-1935

(E) Pilot Binbas1 Avni Bey

20 Haziran 1935-1936

Sevket Ari

16 Temmuz 1936-1937

Sabri Taner

28 May1s 1938-17 Subat 1939

Hasan Fehmi Siierdem

17 Subat 1939-1946

(E) Pilot Kurmay Albay Ferruh Sahinbas

12 Eyliil 1946-1953

(E) Pilot Albay Osman Nuri Baykal

10 Eylil 1953-1954

Riza Cergel

1954-1955 Haluk Necdet Arik (Vekaleten)
1956 Muhiddin Asral (Vekaleten)
1956 ve 1959 Hiiseyin Unsal
1956-1957 Ulvi Yenal

Kaynak: Abdullah Nergiz, Devlet Hava Yollar1 Tiirkiye’de Sivil Havaciligin
Dogusu (1933-1956), Vakifbank Kiiltiir Yayinlari, Istanbul, 2020, s.119.

Tablo 1.2. 1923-1960 Doneminde Sivil Havacilik Alanindaki Antlagmalar

Tanmm Imza
Tarihi
Uluslararas1 Sivil Havacilik Teskilati (ICAO-International Civil Aviation
Organization) nin kuruldugu ve Sikago’da 7 Aralik 1944 Tarihinde imzalanan | 7.12.1944
Sikago Konvansiyonu.
Uluslararas1  Sivil Havacilik Teskilati (ICAO-International Civil Aviation
Organization) nin kuruldugu ve Sikago’da 7 Aralik 1944 Tarihinde imzalanan | 7.12.1944
Sikago Konvansiyonu.
Sikago Konvansiyonu’na 93. Maddenin Eklenmesine Dair Montreal Protokolii 27.5.1947
Sikago Konvansiyonu’nun 45. Maddesini tadil eden Montreal Protokolii 14.6.1954
Sikago Konvansiyonu’nun 48(a), 49(e) ve 61. Maddelerini Tadil Eden Montreal
. 14.6.1954
Protokolii
Uluslararas1 Hava Tasimalarma {liskin Bazi Kurallarin Birlestirilmesi Hakkinda 12
Ekim 1929 Tarihli Varsova Sozlesmesi ve Sozlesmeyi Degistiren La Haye | 28.9.1955
Protokolii
Avrupa Dahill Tarifesiz Hava Servislerinin (Charter Seferler) Ticari Haklar1
Lo 30.4.1956
Mevzuundaki Paris Anlagmast

Kaynak: Deniz Var, Temel Giirdal, Sivil Havacilik Sektériinde Devletin Diizenleyici Rolii:
Tiirkiye Ornegi, Uluslararas1 Ekonomik Arastirmalar Dergisi, Haziran 2021, Cilt:7, Say1: 2, 5.77.

29 Haziran 1932’de kabul edilen “Hava Simifi Mensuplarina Verilecek
Zamaim ve Tazminat Hakkinda Kanun” ile sivil miihendisler, pilotlar ve

makinistlerin haklar1 kabul edilmistir:
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“MADDE 9 — ... Yukaridaki sebeplerle malil kalan sivil tayyare
miihendisleri ile sivil pilotlar ve sivil makinistler 8 subat 1341 tarih ve 551

numarall biliimum askeri malillerin terfih kanununun askeri mensuplar
hakkindaki ahkdmindan istifade ederler.”®

TOMTAS’1In kapatilmasindan kisa siire sonra 1930-1942 arasinda faaliyet
gosterecek olan Kayseri Tayyare Fabrikasi acilmistir. TOMTAS ve Kayseri Ucak
Fabrikasi'nda 1926-1941 arasinda 7 ayr1 tipte olmak tizere 212 adet ugak iiretilmis,
1937-1947 aras1 donemde 24 tip ugak Fasbati (Fabrika Bakim Seviyesi Bakim ve
Tadilat) ve 14 tip motor revizyonu gerceklestirilmistir. Fabrikanin basg tecriibe pilotu
olan Vecihi Hiirkus, anilarinda yOnetimin hemen “miikemmel” ugak 1srarinda
olmasinin ve yabanci sirketlerin kotiileme c¢abalarinin fabrikadan istenen sonucun
almmasma engel oldugunu belirtmistir. 8 Gene Hiirkus’a gére TOMTAS
isletilebilseydi eger, Tiirkiye Ikinci Diinya Savasi’nda hava silahlar1 satarak
hazinesini altinla dolduracakt1.®

Biitiin bu siiregler boyunca Tiirkiye Cumhuriyeti’ne ait ucaklara 1. Diinya
Savasi’ndan kalan bir uygulama ile numaralandirma sistemi kullanilmakta olup, az
sayida ucgagn iizerine seri numaralari veya fabrika {iretim numaralar1 yazilmistir.
TTC’nin baglattig1 ve yaklasik 350-400 arasinda tartismali bir say1ya sahip olan bagis
ucaklarima, bagis1 yapan yerin veya mesleki grubun adi verilmistir. Ornegin ilk bagist
yapan Ceyhan sakinlerinin izafeten bu tiir ilk ugagin ad1 “Ceyhan” olmustur.

- & >
Sekil 1.3 Atatiirk ve Sabiha Gokgen Yesilkoy’de

Nafia Vekaleti Hava Yollar1 Hangar1 Oniinde, 1937
Kaynak: N. Tuba Yusufoglu, Tiirkiye'de Havacilik ve Ugak Sanayii Yapilart:
1923-1940, 2017, s.422.

8 T.B.M.M. Zabit Ceridesi, Devre: 4, ictima: 1, Cilt: 9, s. 418.
8 yusufoglu,a.g.e., 5.318-320.
8 Altuncuoglu, a.g.e., s.210.

20



Tiirkiye’deki ucaklarda tescil isreti ile ilgili olarak kesin bir diizenleme ancak
1957°de baslamig ve giinlimiize dek siirmiistiir. Buna gore ve uluslararasi
standartlara uymak amaciyla tescilde son ekte li¢ harf kullanilacak ancak bunlarin
icinde C, G, I, O, S, U ile X, W, Q harfleri bulunmayacaktir. TC-.. ile baslayan
tescildeki son ii¢ harfin temsil ettigi ucaklar zaman igerisinde bir ¢cok degisiklige
ugramistir ve ayrintisina burada girilmeyecek, konunun anlasilabilmesi igin
birkag tane 6rnek verilecektir: TC-L. : llaclama TC-H.. : Helikopter TC-J.. : Jet
ucaklar1 vb.%

Havacilig1 gelistirmek amaciyla 16 Subat 1925°te kurulan Tiirk Tayyare
Cemiyeti’nin adi, 1935°te havacilik federasyonu yetkisiyle ve bir dernek
statiisiinde olmak tiizere Tiirk Hava Kurumu olarak degistirilmistir. Bizzat
Atatiirk, kurumun amaglarini su sekilde ortaya koymustur:

e Havacilik sanayiinin temellerini atmak ve gelistirmek,

e Havaciligin askeri, ekonomik, sosyal ve siyasi 6nemini halka anlatmak,
o Askeri, sivil ve turistik havaciligin gelismesini saglamak,

e Gerekli a¢ ve gerec¢ hazirlamak

e Personel yetistirmek,

e Ugan bir Tiirk gengligi meydana getirmek.

03 Mayis 1935'de Tiirkkusu kurularak havacilik alaninda personel saglamak ve
egitmek amaclanmistir. Bu amagla birgok ugus okulu agilmis, aralarinda diinyadaki
ilk kadmn savas pilotu olan Sabiha Gokgen’de dahil ¢ok sayida kisi yetismistir.
Tiirkkusu’nun egiticilerinden E. Ali Yildiz, 12 Haziran 1938 giinii 14 saat 20
dakikalik bir ugusla diinya rekoru kirmistir.®®

Zaten Atatiirk’tin TBMM’de 01 Kasim 1936°da yaptig1 konusmada “Ticari hava
tasimaciligy islerinin giivenli ve diizenli olarak siirdiiriilmesini ve gelistirilmesini ¢ok
onemli bir konu olarak gérmekteyim” tespiti, bu konuya hem kendisinin hem de
dolayistyla devletin verdigi onemi gostermektedir.

1925-1939’da THK bagkam Fuat Bulca gérevinden ayrilirken onun yerine bir
havaci olan Siikrii Kogak getirilmistir. Kogak’m baskanligi déneminde eskiden
yogun ¢aba gosterilen ugak ve planor pilotu yetistirilmesi arka plana atilip, havacilik
endiistrisi kurma cabalar1 6n plana ¢ikacaktir.2®

TOMTAS taki basarisizliktan sonra 1940’ta Ankara-Akkoprii’de THK plandr
atdlyesi, fabrika haline getirilip Ingiliz Miles Magister egitim ugaklarinin seri
montajina baslanirken, Etimesgut’ta da ugak fabrikasi tiretime baglamistir. 1944°de

8 Hiirtiirk, a.g.e., 5.67.

8 Nergiz, Devlet Hava Yollar Tiirkiye’de Sivil Havaciligin Dogusu (1933-1956), s.66.
8 Sun, a.g.t., s.29.

8 Kaymakli, a.g.e., s.331.
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gene Ankara’da Atatiirk Orman Ciftligi’nde ilk ugak motor fabrikasi kurularak
1948°de iiretime gecmistir. Ancak ABD’nin Marshall yardimlarinin baglamasi ve
devletce alman kararlar nedeniyle tiim ugak ve motor imalat fabrikalar1 1952’de
tamamen kapatilmustir.?’

Bu siirece gidis sebebi olarak Truman Doktrini ve Marshall Plan1 sonucunda
Tirkiye’ye gelen Amerikali yetkililerin Tiirkiye’nin (havacilik endiistrisi
yatrmmlarmi da igeren) 1945 ve 1947 Iktisadi Kalkinma Planlarindan agir sanayi
unsurlart ¢ikarilirsa Amerika’nin yardim edecegi uyarisinin oldugu, bu durum
iizerine Tiirkiye’nin 1947 Plani’nda istenen degisiklikleri yapmasiyla Avrupa
Iktisadi Isbirligi Teskilati’na dahil edildigi belirtilmistir.2®

Anilan siiregte 1947°de Tiirk Hava Kuvvetleri ile ABD arasinda yapilan toplanti
tutanaginda Demirag’in fabrikasin atil durumda oldugu, cografi durumunun uygun
olmamasi ve Ozel tesebbiis olmasi nedeniyle anlasmaya varilmasmin zor olacagi
belirtilmistir.%

Bu tarihte alinan Amerikan ugaklari 21 yolcu kapasiteleri ve yakit1 daha verimli
kullanan, ayrica toplanabilen inig takimlartyla, Nuri Demirag’in sabit inigli takimli ve
6 yolcu kapasiteli ugaklarindan iistiin olsalar da, bundan dolay1 disa bagimliligin da
onli agilmistir. Malzeme, teknik konular ve hatta tecriibe alanlarinda giderek
Amerikan etkisi, Soguk Savasi’nda etkisiyle, belirgin sekilde agirlik kazanmistir.*

1949’da Hava Kuvvetleri Komutan1 Zeki Dogan’in ugak fabrikasi kuran Nuri
Demirag’a konuyla ilgili sozleri, kanimizca devletteki iist diizey kisilerin olaya
bakigimi yeterince dzetler durumdadir:

"Amerikan yardimindan bedava u¢ak almak dururken ugak fabrikaniza

siparig verirsem yarin bu millet beni asar."*

Yillarca “Milli havacilik” konusunu destekleyen Havacilik Spor Dergisi’nde
dahi tepkili ucaklarla (jetlerle) ilgili ¢ikan bir yazida bu goriisimiizii dogrulayan
baska bir ifade yer almaktadir:

“Bugiin artik Ikinci Diinya Harbi'nde, Ingiltere’de ve Amerika’da
kullanilmis olan pervaneli av u¢aklarmmin pabucu dama atilmistir... Bizim

87 Sertakan, a.g.t., s.14

8 Ersan Bocutoglu, Mehmet Dingaslan, “1925- 1950 Déneminde Tiirk Havacilik Endiistrisi Ve Ikinci Diinya
Savas1 Sonras1 Konjonktiiriin Tiirk Havacilik Endiistrisine Etkileri”, Karadeniz Teknik Universitesi Sosyal
Bilimler Dergisi, 2014, 5.157-173.

% Tatar, a.g.t., 5.363.

% Kline, a.g.e., s.20.

% Altuncuoglu, a.g.e., s.154.
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de aymi yola girmemiz lazimdir. Amerikan askeri yardimindan bundan

sonra bize verilecek ucaklarinin tepkili olmasini israrla istemeliyiz. "%

Belki de bunun sonucu olarak 11 Haziran 1949°da olas1 bir seferberlikte
faydalanilacak fabrikalar arasinda gosterilen Nuri Demirag Tayyare Fabrikasi,
sonradan bu listeden gikarilmistir.?

1952°de NATO’ya iiyelikten sonra ABD, Tiirkiye nin lireten degil montaj
yapan bir ililke olmasi icin 1srar ederek, Etimesgut Tayyare ve Gazi Motor
Fabrikasi’nin 1954°te pulluk ve traktdr montaj initesi olmasini saglamustir.
Fabrikanin ortaklar1 Ziraat Bankasi ile Amerikan Minneapolis-Maline Amerikan
firmasidir. Montaj sanayiinin Tiirkiye’ye nasil bir zarar verdigini su bilgiler ile
teyit etmek miimkiindiir. 1941-1944 arasinda Amerika’dan Tiirkiye’ye bedelsiz
95 milyon dolarlik malzeme hibe olarak verilmesine ragmen, Tiirkiye ayni
malzemelerin bakimi i¢in biitgesinden her y1l 400 milyon dolar harcamak zorunda
kalmistir!®

Bu durum ancak yillar sonra ABD’nin Tiirkiye’ye haber vermeden hareket
ettigi 1962 Kiiba ve U-2 Krizi ile Kibris Sorunu’nda yasanan sikintilar sonrast
degisecektir. 01 Mayis 1970°te Hava Kuvvetleri Komutan1 Orgeneral Muhsin
Batur’un “kendi ucagini kendin yap” kampanyasi Tiirkiye’de biiyiik bir heyecan
yaratarak, halkin yeniden biiylik bir katilim ile bagis yapmasina ve Tiirk
Havacilik ve Uzay Sanayii'nin temellerinin atilmasia vesile olacaktir.”

Buna karsilik havacilik sektdriinde siirlip giden bir tartisma konusu sudur:
stirekli gelisen ve biiyiiyen sektorde havaalanlari / yer hizmetleri ile tasima
islerini tek bir kurulusun yapmasi uygun mudur ve yeterli midir? Genelde bu
soruya verilen cevap ayrilmasi gerektigi oldugu halde somut bir adim
atitlmamistir. Bu adimin atilmasi i¢in iiziicli olaylarin yasanmasi gerekecektir.

25 Eyliil 1953-03 Nisan 1954 arasinda yani 7 ay i¢indeki 3 ugak kazasinda
11°1 ugus gorevlisi ve 31’1 yolcu toplam 42 kisinin hayatin1 kaybetmesi yurt igi
ve yurt diginda biiyiik yanki uyandirmistir. Bu kazalar {izerine yolcu sayisinda %
25 oraninda keskin bir diisiis yasanmustir.%*

Meydana gelen kazalarda yasanan can ve mal kayiplar1 tizerine “Devlet
Havayollart Umum Miidiirliigii Teskildtt Hakkindaki 3424, 4467 ve 5213 Sayili
Kanunlarin Bdazi Maddelerinin Tadili Ile Yeniden Hiikiimler [ldvesine Dair
Kanun Layihas1” 10 Mart 1954’de TBMM’de kabul edilmistir:

2 A.D., Ingiliz Harp Havaciligi, Havacilik ve Spor, Say1 412, Subat 1950, s.12.

9 Altuncuoglu; a.g.e., s.154.

% Tatar, a.g.t., 5.366.

% Osman Yalgin, “Duraganlasan Tiirk Harp Sanayiinin Kibris Meselesi ile Yeniden Yapilanmasi ve F-16C/D
Ornegi”, Turkish Studies — Historycal Analysies, say1 15, 2020, s.1245.

% Hiirtiirk, a.g.e., s.193-194.

* Bu kazalardan birisi Istanbul — Bandirma - Canakkale hattinda Lapseki yakinlarinda meydana gelmistir.
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“MADDE 1. — 3424 sayili Kanunun 5 nci maddesi asagida yazili
oldugu sekilde degistirilmistir

Vazifeli olarak ucakla seyahat edenlerden kaza neticesinde olenlerin
maasa miistahak ailesi efradina tahsis olunacak dul ve yetim maaglarindan
baska kanuni miras¢ilarina bir defaya mahsus olmak iizere (10.000) lira
tazminat odenir.

MADDE 2. — 5213 sayili Kanunun 1 nci maddesi asagidaki sekilde
degistirilmistir:

Yurt icinde ve disinda vazife, tecriibe ve talim u¢usu yapan ugaklarda
vazifeli bulunanlara kat'ettikleri kilometre basina asagida yazili oldugu
tizere,

a) Ucagin sevku idaresini deruhde eden pilotlara beher kilometre
basina 3,5 kurus,

b) Ugakta ikinci pilotluk vazifesini yapanlarla tecriibe ucusuna istirak
eden elemanlara beher kilometre basina 2,75 kurus,

¢) Ucakta vazifeli diger teknik elemanlara beher kilometre basina 2
kurus,

d) Hosteslerle u¢akta vazifeli diger elemanlara beher kilometre basina
1,5 kurus, iizerinden ugus tazminati verilir.

GECICI MADDE — Birinci madde hiikiimleri 1. III. 1950 tarihinden
bu kanunun meriyete girdigi tarihe kadar vuku bulan ucak kazalar
neticesinde olenler hakkinda da tatbik olunur. Ancak bu kazalarda
olenlerin kanuni varislerine daha evvel odenmis olan tazminat bu kere
Odenecek tazminat miktarindan indirilir. %

Kazalardaki 5 ucagmn kaybi yetmezmis gibi Hollandali Fokker sirketi
alacaklarina karsilik olarak 6 adet DHY ugagina el koymustur. DHY bunun
iizerine de Havilland firmasindan 7 ucak satin almis ancak bunun bir tanesini de
Hindistan’a satmistir.

Bu gelismeler tizerine 21 Mayis 1955’de TBMM, 6623 sayili yasay1 yani
“Tiirk Hava Yollart Anonim Ortaklig1 Yasasi”n1 ¢ikarmistir. Yasa ile Devlet Hava
Yollar1 kaldirilirken, Tiirk Hava Yollar1 (THY) ve ayrica Ulastirma Bakanligi’na
bagl olarak Sivil Havacilik Dairesi (SHD) kurularak, sivil havacilig1 diizenleme,
giivenligini saglama, denetleme ve gelistirme gorevi bu kurulusa verilmistir.

DHY tiim malvarhgmi THY ’ye devretmis, THY ise her biri 100 lira degeri
olan 600.000 adet hisse senediyle 60 milyon liralik sermaye ile kurulmustur.

Y 6netim Kurulu olusturularak bagina Riza Cergel, Genel Miidiir olarak ise Ulvi
Yenal atanmistir. THY'nin esas islevi “hava tasimaciligr” olarak belirlenerek,
20 Subat 1956'da faaliyetlerine baslamistir. Ugaklarin iizerine Devlet Hava

9 T.B.M.M. Zabut Ceridesi, Devre: 9, ictima: 4, Cilt: 29, s.191.
% Hiirtiirk, a.g.e., s.194.
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Yollarn ibaresi yerine Tiirk Hava Yollart yazilirken, onceden kullanilan
Ingilizce "Turkish Airlines” ibaresi korunmustur.

Devlet Hava Meydanlari Isletmesi (DHMI) ise tiim sivil havalimanlarinin,
hava trafik hizmetlerinin ve havacilik haberlesmesinin yonetimini devralmistir.
DHY nin eski personeline ise THY veya DHMI’yi segme hakki verilirken
biiyiik cogunluk DHMI’ni se¢mistir.

Kurulan yeni isletmenin en biiyiik pay sahibi % 51 ile gene devlet olurken,
%49 yatirimcilara arz edilmistir. British Overseas Airways Corporation
500.000 sterlin karsiliginda % 6,5 hisse satin almis ve THY ye 1.500.000
sterlinlik kredi smr1 tanims, Ingiliz sirketin Genel Miidiirii Sir George
Cribbett, THY nin Yonetim Kurulu iiyelerinden biri olmustur. THY 04 Ocak
1957°de Uluslararas1t Hava Tasimaciligt Dernegi'nin (IATA) 78. iiyesi
olmustur.

THY, yer hizmetleri girketi ve ugaklarda ikram hizmeti saglayan Ugak Servisi
AS'nin (USAS) 6nemli bir hissedar1 olurken*, 1959°dan itibaren THY ugaklarina
burun ve kuyrukta birlesen bes kirmizi ¢izgiden olusan iinlii "pijama” pencere
cizgisi uygulanirken, iki ¢ift kirmizi ¢izgi arasindaki Tiirk bayragi ve THY baglig
kuyruga yazilmis, 1934’ten beri devam eden filo numaralarinin kuyruga
yazilmasi uygulamasi sona ermistir.”

Ekim 1959’da 26 yilin ardindan THY genel merkezi Ankara'dan Istanbul -
Karakoy'deki Nesli Han Binasi'na yerlesmistir. '

Bundan sonraki gelismeler kismen ¢alismamizla paralel gidecegi i¢in donem
ile ilgili diger bilgilendirmeler ilerideki konularda iglenecektir.

4. CUMHURIYETIN iLK YILLARINDA HAVAYOLU TASIMACILIGI
ALANINDA ATILAN ADIMLAR

Yabanci havayollari arasinda Tiirkiye ve Tiirkiye iizerinden Ortadogu’ya hatta
Asya’ya acilabilme hedefinden dolayr yogun bir rekabet s6z konusu iken,
Tiirkiye’de ekonomik ve teknik yetersizlikten dolayi ilk baslarda kisisel ¢abalar
gozlenmektedir.

Temmuz 1923’te havaci Vecihi Bey, italyanlarm Edirne’de terk ettikleri
Capronitipinde bir yolcu ucaginda 9 kisi ile deneme ugusu yapmustir. Bir ugagin

9 yolcu ile beraber havalanarak inmesi Tiirk havaciliginda bir ilk olmustur. ™™

% Hiirtiirk, a.g.e., s.231.

100 Hiirtiirk, a.g.e, 234.

101 Merve Sun, Sivil Havacilik Sektoriiniin Tarihsel Gelisimi Ve Ekonomik Krizlerin Havacihk Sektoriine
Etkileri, Yaymlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Tokat Gaziosmanpasa Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii,
Tokat, 2019, s.24
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Askerl havacilardan Sakir Hazim (Ergdkmen), 12 Ekim 1924’te Nafia
Vekaleti’ ne “Yeni Hava Tasimaciligi Sirketi” adina basvurarak Istanbul-izmir
arasinda havacilik

hizmeti izni almak i¢in bagvurmustur. Ancak siirecin nasil gelistigi tespit
edilememistir.'®

I. Diinya ve Kurtulus Savaglari’nda astsubay olarak gorev yapmis; Kurtulug
Savasi’ndaki basarili etkinliklerinden dolay1 ii¢ kez takdirname ve kirmizi seritli
Istiklal Madalyas1 kazanan Vecihi Bey*, 28 Ocak 1925’de Yunan ugaklarindan
kalan parcalarla olusturdugu Vecihi K VI’y1 imal ederek, ugusunu
gerceklestirmistir. Ancak ucusu izinsiz yaptigi i¢in 15 gilin ev hapsiyle
cezalandirilinca Hava Kuvvetleri’nden istifa etmistir.®

Yillar sonra Vecihi Bey olayla ilgili olarak su ¢arpici degerlendirmeyi
yapmistir:

“Bugtiin diinyada mevCcUt sayimayacak kadar c¢ok olan tayyare
fabrikalarmin % 80'i 1925 senesinden sonra meydana gelen fabrikalardir.
Mesela yalmiz Almanya'yt ele alarak tesekkiillerini yakinen tamidigim bir
kag fabrikay 6l¢iiye esas tutayim.

Rohrbach, Bavyera, Heinkel, Arado, Fokkewulf/ Fisler, Klemm vs. gibi
bir¢ok tayyare fabrikalari hep 1925'ten sonra kurulmuslar ve bu giin de
diinyanmin en miikemmel ve en yiiksek vasifli tayyarelerini insa etmek
kabiliyetini gdstermislerdir. 1%

Diinyada ilk ticari havacilik Fransa’da 02 Aralik 1918’de Barselona-Toulouse
seferiyle baglamis ve onu 1919’da Almanya’da Leipzig-Weimar hatti izlemistir.
08 Subat 1919’da Fransiz Farman sirketi Paris-Londra arasinda ilk uluslararasi
hava ulagimini yaparak, 11 yolcu tagimustir.'®

22 Kasim 1922°de Italyan sigortacis1 Alfred Alberti Istanbul Valisi Refet
(Bele) Pasa’ya bir fizibilite raporu sunarak, Odessa-Varna-istanbul-Ankara-
Adana hava rotasinda posta ve yolcu tagimaciligi yapma teklifinde
bulunmustur.*®

Tiirkiye’de ilk ticari hava yolu etkinligi 03 Ekim 1922°de Fransa ile baglamis,
Bleriot SPAD 46 tipi ucakla, Paris-Prag-Viyana-Budapeste-Biikres hattina
Istanbul eklenmistir. Tiirkiye icindeki ilk tarifeli ucak postasi ise 14 Subat

102 Hiirtiirk, a.g.e., s.75.

* Vecihi Hiirkus (06 Ocak 1896 — 16 Temmuz 1969): Kisisel olarak kurdugu sirketler veya bazen devlet
gorevlisi olarak Tiirkiye’de ¢ok sayida havacilik faaliyetlerinde bulunmus {inlii Tiirk havacisidir.

108 Kyvang Hiirtiirk — Stuart Kline, Tiirkiye’de Ticari Havacihk Tarihi 1909/1967, D Yaymevi, Istanbul, 2009, s.62.
104 yecihi Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilar1, Yap: Kredi Yayinlari, istanbul, 2000, s.191.

105 K aymakli, a.g.e., 5.283.

106 Hiirtiirk, a.g.e., 5.72.
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1924°te gergeklestirilmistir. Alman Junkers firmasimin Macar Subesi olan Aero
Express Ungarn (Macar Hava Expressi)’dan Tiirk hava Yollar’’nin kiraladig:
Macar tescilli (H-MACE) Junkers F13 tipi bir ucak Macar pilotu Ivari
yonetiminde, yerel saatle 11.30°da Istanbul’dan havalanms ve ii¢ buguk saatlik
bir ucus sonucunda Ankara’ya ulagmistir. Ayn1 giin doniiste Vakit gazetesi adina
bulunan gazeteci Ahmet Ihsan Bey, ucusla ilgili anisin1 su sekilde belirtmistir:

“Diger ii¢c gazeteciyle birlikte Papa tarafindan kutsanmis olan Ugaga
bindik. Bu, bizim ilk u¢usumuzdu ve hepimiz korkuyorduk. Ug saat siiren
ugusta demiryollarini takip ettik.”*""

07 Nisan 1924’te ise bu kez, pilot Maurice Nogues ile ugus miihendisi Camille
Leplanquais idaresindeki Bleriot SPAD 46 tipi ugak, ilk resmi Paris-Ankara
ucusunu gerceklestirmistir,'%

Bunun disinda 1925°te Junkers Sirketler Grubu’nu iiyelerinden Ingiltere
merkezli Air Express Ltd. Londra-Ankara, 1930’da bir Ispanyol is adami
Ispanya-Tiirkiye ile diger iilkeler arasinda ve gene 1930°da Hellinki Ataires
Enaerion Synkoinonion (HEES-Helenik Hava Ulastirma Sirketi) Birindisi-
Selanik-Istanbul-Ankara-Adana -Iskenderun-Halep arasinda hava hizmeti sunma
teklifi yapmuslar ancak bunlarin hig birisi uygulamaya gegmemistir.'%

Bu projelerin hayata gegmeme sebepleri arasinda sunlar gosterilebilir.
Oncelikle Tiirkiye’de hava hizmeti verecek olan sirketler, Tiirkiye’de bir sirket
kurmak ve bulunacagi hava iissiinde (sivil havaalani olmadigi i¢in) bir ugak filosu
ve yedek pargalar bulundurmak, belli sayida Tiirk pilotlari, radyo operatdrleri ve
yer personeli ¢alistirmak zorunda kalmislardir. Bu malzemelere bir savas halinde
Tiirk devletinin el koyma hakki olacaktir. Ilgili iilkelerin bir kismiyla zaman
zaman yaganan diplomatik sikintilarda bu konuda engel teskil etmistir. Ancak
belki de en 6nemli sorun, Tiirk Hiikiimetinin en 6énem verdigi konulardan olan,
izin alacak sirketin bir ucak fabrikasi yapimma yardimci olmalar
gerekliligidir.'°

Heniiz kabotaj hakki tartigmalarmin siirdiigii bir ortamda 1925°de Istanbul -
Ankara seferlerini yapacak olan Alman Junkers Luftverkehr GmbH, Tiirkiye’de
sivil ugus izni alan ilk girket olmustur. 05 Temmuz 1925°te Berlin-Ankara
arasindaki ilk hava postasi gerceklestirilmistir. 01 Agustos 1926°da Italyan Aero
Espresso Italiano (AEI) havayolu sirketine imtiyaz verilerek, Istanbul

07 K rvangtiirk, a.g.e., s.73.; Nergiz, Tiirkiye’de Sivil Havaciligin Gelisimi ve THY, $.52.
108 Nergiz, Tiirkiye’de Sivil Havaciligin Gelisimi ve THY,s.52.

199 Hiirtiirk, a.g.e., 5.76-77.

110 Hiirtiirk, a.g.e., 5.76.
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(Biiyiikdere)-Atina-Brindisi (italya) ve Istanbul-Atina-Rodos hatlarinda deniz
ucaklari ile yolcu tagimaya baslanmistir. Bu faaliyetlere daha sonra Lufthansa’da
katilmistir.™™* AEI en faal oldugu 1932’de, isin ilgingligi Alman Dornier Wal
deniz ugaklan ile 148 ugusta 401 yolcu, 800 kg kargo ve 303 kg posta
ta§1m1$tll‘.112

Fransiz sirketi Compagnie Franco-Roumania de Navigation Aerinne
(CFRNA), 1925’te adim1 degistirerek Compagnie Internationale de Navigation
Aerinne (CIDNA) haline gelerek merkezleri Yesilkoy olmustur.** CIDNA
diinyada gece ucusu yapan ilk hava sirketidir.***

USATE LA POSTA AEREA

Sekil 1.4, 1.5 ve 1.6 Tiirkiye’de Sivil Havacilik Alaninda Etkinlik Gosteren
A.E.L., CIDNA ve Junkers’in Posterleri

Kaynak: N. Tuba Yusufoglu, Tiirkiye'de Havacilik Ve Ugak Sanayii Yapilari:
1923-1940, 2017, 5.311-386- 417.

Bir kiyas yapmak gerekirse CIDNA’min 1921°deki Paris-istanbul ugusu
(molalar sayilmazsa) 16 saat 30 dakika siirmiistiir. *** 1933’te Fransa’da
havacilikla ilgilenen 5 sirketin birlesmesiyle Air France kurulmus ve CIDNA ’nin
yerini almigtir,**®

Bu sirketlerden Air France, Lufthansa ile rekabete dayanamayarak servislerini
askiya alma karari alarak, Tirk Hikiimeti’ne Yesilkdy havaalaninda degeri
28.500 lira olan tesislerini % 30 indirimle 19.950 liraya satmay1 Onermistir.

Sirketin teklifi, kabul edilerek 13 Nisan 1937°de 6394 sayili kararname ile Air

11 Nergiz, Tiirkiye’de Sivil Havaciligin Gelisimi ve THY, s.52.

12 Nergiz, Devlet Hava Yollar Tiirkiye’de Sivil Havaciigin Dogusu (1933-1956), s.55

113 Hiirtiik, a.g.e., s.77.

114 Compagnie Internationale de Navigation Aerienne,
https://fr.wikipedia.org/wiki/Compagnie_internationale_de_navigation_a%C3%A9rienne, Erisim Tarihi: 01/05/2023.
15 Hiirtiirk, a.g.e., 5.87.

16 Hiirtiirk, a.g.e., 5.92.
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France’1n tesisleri devir alinmigtir. AEI’nin ise Italya ile gerilen iligkiler sonucu
antlagmalari iptal edilmis, 21 Subat 1936’da imtiyazlari Tiirkiye tarafindan satin
alinmistir. '/ Belirtmek gerekir ki her iki hava yolu da uguslarinda Tiirk
pilotlaria yer vermis ve onlar1 egitmistir.

Junkers’e gelince AEI ve CIDNA’nin aksine ana merkez olarak yogun
rekabetin yasandig1 Istanbul’u degil Ankara’y1 se¢mistir. 05 Temmuz 1924’te bir
Junkers ucag1 Berlin-istanbul arasinda 2.250 km’lik bir ugus sonrasi, rotasini
Ankara’ya uzatarak molalar hari¢ 27 saatlik bir ucus gerceklestirmistir. Junkers
ile olan gelismeler TOMTAS’n kurulmasiyla sonuglanmistir. 18

Bu siireg icerisinde Vecihi (Hiirkus) Bey Eyliil 1930°da Kadikdy’deki yerinde
ikinci ugagi olan Vecihi IX’u {iretmis, buradan Ankara’ya kadar ucarak kent
lizerinde bir gosteri ugusu yapmustir. Bizzat Ismet Pasa ve diger generallerce
ucagi ziyaret edilip, tebrik edilmistir.

Sekil 1.7 Vecihi Hiirkus’un 1930°da Ankara’da Ulus-Sihhiye Uzerinde
Algak Mesafeden Yaptigi Ugus
Kaynak: Stuart Kline, Tiirk Havacilik Kronolojisi, Havas, Istanbul, 2002, s.29.

Ancak ugagina sertifika alabilmek igin Iktisat Vekaleti’ne miiracaat ettiginde,
“Tayyarenin teknik vasiflarini tespit edecek kimse bulunmadigindan gereken
vesika verilmemistir” cevabiyla reddedilmistir. Boyle bir cevap almasinin
sebepleri arasinda ucagin yapimiyla ilgili olarak kimseye bilgi vermemesi ve
Istanbul-Ankara ugusunu ugagini kontrol ettirmeden yapmasi gosterilmistir.

Vecihi Bey ugagimi Cekoslovakya’ya gotiirlip, burada gerekli ugus izinlerini
almistir. Ancak 03 Kasim 1931°de gelen bir emirle yardimcisi “Makinist
Hamit”in isine son verilerek, ugus tazminati kesilmis ve Vecihi IX ugustan

117 Nergiz, Tiirkiye’de Sivil Havaciigin Gelisimi ve THY, $.53.
18 Hiirtiirk, a.g.e., 5.96-101.
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menedilmistir. Bunun {izerine Vecihi Bey’de gorevli oldugu THK’ndan
ayrilmistir.'°

Vecihi Bey 01 Nisan 1932°de ikisi kiz olmak iizere 12 6grenciyle Istanbul -
Kiziltoprak’ta ilk Tiirk sivil ugus okulu olan Vecihi Sivil Tayyare Mektebi’ni
kurmus, Nuri Demirag* kendisine maddi destek saglayinca, adi “Nuri Bey” olan
kabinli K-XVI ugagimmi yapmistir. 30 Agustos 1933°te dgrencileri ile beraber
kendi iiretmis oldugu iki Vecihi XIV, iki tane Vecihi XV ve Nuri Bey Vecihi-
XVI ugaklari ile Istanbul goklerinde gosteri ugusu yapmislardir. Okulda ayrica
Vecihi SK adli deniz botu iiretilmistir. Ancak O6grencilerinin diplomalarina
denklik verdiremedigi ve parasal sorunlardan dolay1 okulu kapatmak zorunda
kalmistir,*?

Tiirkiye’de Tiirk pilotlarmin daha aktif hale gelmesi amaciyla 09 Mayis
1932°de ¢ikartilan “Tiirkiyede Tebaai Ecnebive Tarafindan Icrasi Memnu
Sanatlar Hakkinda Kanun Ldyihasi’nin 2. Maddesinin A bendinin igerigi su
sekildedir:

“MADDE 2 — Icra Vekilleri Heyeti kararile ruhsati mahsusa ita
kilinmadik¢a asagida sayilan sanatlar ecnebiler tarafindan icra edilemez:
A:-Tayyare makinistligi ve pilotlugu "*?

Tiirk sivil havaciliginin diger bir 6énemli ismi ise Sivas-Divrigi’de dogmus
olan Nuri Bey’dir. 1932’de halk tarafindan ucak satin alim kampanyalari
basladiginda Nuri Demirag:

“Madem ki bir millet tayyaresiz yasayamaz, éyleyse bu yasama
vasitasimi  baskalarmmin  litfundan beklememeliyiz. Ben bu ucaklarin

2

fabrikasint yapmaya talibim”,

diyerek teknik bir heyetle Almanya, Cekoslovakya ve Ingiltere’deki ugak
fabrikalarini ziyaret etmistir. Bir Cekoslovak firmasi ile anlasan Nuri Bey, 17
Eyliil 1936’da Besiktas-Barbaros Hayrettin Iskelesi yakininda, bugiin Deniz
Miizesi olarak kullanilan binay1 yaptirarak caligmalara baslamig, 10 Subat
1937°de de faaliyete ge¢cmistir. Kendisinin en biiyiilk amact memleketi Divrigi’de
bir ugak fabrikas1 kurmaktir.

119 Nergiz, Tiirkiye’de Sivil Havacihgin Gelisimi ve THY, 5.56.

* Nuri Demirag (1886 — 13 Kasim 1957): Once demiryollari insaatinda, sonra da sivil havacilik alaninda
faaliyetleri olan ig insanidir. 1954’de milletvekili olarak T.B.M.M.’ye girmistir.

120 Nergiz, Tiirkiye’de Sivil Havaciigin Gelisimi ve THY, $.57.

121 T B.M.M. Zabit Ceridesi, Devre: 4, Ictima: 1, Cilt: 8, s.6.
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Tiirk Hava Kurumu, Demirag’a 10 egitim ucagi ve 65 adet de plandr siparisi
vermistir. Bu durum iilke disinda da ses getirereck, Amerikan Ugak Imalatcilari
Birligi Bagkan1 Mr. Todd, tetkiklerde bulunmak iizere Tirkiye’ye gelmistir.
Ugaklarin test edilmesi i¢in Yesilkdy’de bugiin iizerinde havaalani bulunan
Elmas Pasa Ciftligi satin alinmis, yapilan 1.000 x 1.300 metrelik ugus sahasi
tizerine (150 yatakli 6grenci yurdu ile beraber) Nuri Demirag Gok Okulu, ugak
tamir atdlyesi ve hangarlar inga edilmistir. Buradan yiizlerce geng pilot mezun
olmustur.

Bu konuda Demirag’in en biiyilk yardimcisi Fransa’da egitim gdren bir
mithendis olan Selahattin Resit Alan olmustur. Selahattin Alan’in yapmis oldugu
ucagl Milli Savunma Bakanligi kabul etmemis ancak Nuri Demirag, kendisini
ucak tesislerine ortak ederek Nu.D.36 ve Nu.D.38 ucaklarinin iiretimini
saglamistir. 1937°de Demirag ve Alan, Alman miihendislerinin yardimiyla
Besiktag-Hayrettin Iskelesi'nde Etiit Atdlyesi kuracaklar ve burasi sonradan
fabrikaya doniisecektir. Ancak Alan’in 13 Temmuz 1938’de bir ug¢ak kazasinda
hayatin1 kaybetmesi, sonrasinda da THK nun siparis ettigi ugaklari iptal etmesi
Demirag i¢in agir bir darbe olmusgtur. Demirag, THK aleyhine actig1 davay1 da
kaybedince fabrikasini kapatmak zorunda kalmistir.'?? 123

Vecihi Hiirkus, 1930°da kendi iirettigi ucaga Cekoslovakya’da “Spor Ugak
Sertifikast” alip, Tirkiye’ye havadan donmesi gerekince, diger hava sahalarindan
gegmesi igin tescil numarast gerekmistir. Vecihi Bey bunun {izerine “TC-S-1”
tescil isaretini ugagm her iki yanina ve kuyruguna yazdirmis ve Tirkiye’ye
doniiste bu uygulamas1 Savunma Bakanlig1 tarafindan da uygulanmistir. Boylece
Vecihi Bey resmi olmayan ilk tescilli Tiirk sivil ugagina sahip olmustur. 1932°de
bu sefer Selahattin Resit Alan, Polonya firmast PZL’den al”dig1 lisansla iirettigi
MMV-1 ugagimmi TC-MMV-1 olarak tescil ettirmis ancak 1933’e kadar baska bir
sivil ugak tescili yapilmamustir.

Sonraki yillarda da tescil isareti belli bir diizen takip etmemistir."?*

122 Tatar, a.g.t., 5.363.
128 3un, a.g.t., 5.27.
124 Hiirtiirk, a.g.e., 5.62-65.
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Sekil 1.8 Nuri Demirag’a Ait Vecihi- XIV, Vecihi XVI ve Vecihi XV Ugaklari
Kaynak: Deniz Dalkiling, Dogusu ve Gelisimi: Tiirk Havacilik Tarihi, 2022, 5.297.

Gerek Vecihi Bey’in hayati gerekse bahsi gecen okul ile ilgili olarak Emin
Kurt'un “Tiirkiye nin Ilk Ozel Ucus Okulu: Vecihi (Hiirkus) Sivil Tayyare
Mektebi” isimli makalesi Onem tasimaktadir. Bu makalede bilinenin aksine
Vecihi Bey’in soyadi olarak Tiirkkus’u aldigindan bahsedilmistir.

HDIi daha kurulmadan &nce bile 2 adet Amerikan Curtiss Kingbird, 2 adet
Junkers F-13 ve Sovyetler Birligi’nin Tiirkiye Cumhuriyeti’nin 10. y1ili armagani
olarak gonderdigi Tupelev ANT-9 yani toplamda 5 adet ucakla 28 koltuklu bir
filo kurmustur. Bu filo “Tiirk Hava Postalar’” (THP) olarak adlandirilmig ve
liman1 Ankara-Giivercinlik olmustur. 180.000 lira biitce ve 24 kisilik bir
personelle kurulan HDIT, ilk sene 460 yolcu ve 1.112 kg yiik tasimistir. 2°

THP ilk ugusunu Amerikali pilotlarin yénetiminde Istanbul-Eskisehir-Ankara
arasinda 03 Subat 1933’te gerceklestirmistir.’?® Ayrica 7.549 Lira ve o donemin
4.545 dolari gelir elde edilmistir.*” 1934’iin sonunda THP ile yapilacak uguslarda
gidis doniislerde, bir haftay1 gegmemek iizere % 20 indirim uygulanmistir.'?®

Tablo 1.3. Tiirk Hava Postalar1 Seyir Rotalar1 ve Ucretleri

Seyir Rotast Ucret Seyir Rotast Ucret (TL)
(TL)

Ankara-Istanbul 22,50 Ankara-Kayseri 22,50

istanbul-Diyarbaklr 55,00 Ankara-Eskisehir 12,50

Istanbul-Kayseri 37,50 Istanbul-Eskisehir 12,50

Eskisehir-Kayseri 47,50

Kaynak: Hiirtiirk, K.; S. Kline (2009) Tiirkiye’de Ticari Havacilik Tarihi
1909/1967, istanbul, D Yayinevi, s.140.

125 Nergiz, Tiirkiye’de Sivil Havaciligin Gelisimi ve THY, 5.86-87.

126 Nergiz, Devlet Hava Yollar: Tiirkiye’de Sivil Havaciigin Dogusu (1933-1956), s.112.
127.Sun, a.g.t., $.32.

128 Hiirtiirk, a.g.e., s.140.
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Aymi yil Istanbul-Eskisehir-Ankara hattinda iilkemizdeki ilk ticari ucuslar
baslarken, bu hatta 1937°de Izmir-Istanbul, Istanbul-Ankara ve Ankara-Adana
hatlar1, 1939°da Izmir-Ankara hatlar1 eklenmis, 1943°de ise Ankara-Van seferiyle
ilk kez Dogu Anadolu’ya sefer diizenlenmistir.*?® Bu seferlerde daha dnce askeri
amaglarla alinan ugaklar bir sekilde yolcu ve yiik tasimaciligina uygun bir hale
getirilmislerdir.*®

Posta igletmeciliginde Vecihi Hiirkus’un teklifine ragmen, Amerikan Curtiss -
Wright firmasi ile 23 Kasim 1931°de bir yillik antlasma imzalanmisg ve ilk ugus 23
Subat 1932’de Ankara’dan gergeklestirilmistir. Firma doénemin ugaklarmim ilkel
durumlarii da g6z oniine alarak ve uzun vadeli planlar gercevesinde Tiirkiye’nin
hava durumlari, topografyasi, muhtemel havalimani kurulacak yerler ve bunlarin
kara-demir yollarina uzakliklar1 vb 6zellikleri ayrintili onlara inceleyip, bir rapor
hazirlamstir. 7.000 km’lik bir ugus sonrasinda hazirlanan raporda 11 hat incelenip,
sadece 5 tanesinin uygun oldugu, diger yerlerin daglik &zellikler tagimalarindan
dolay1 uygun olmadig belirtilmistir: ***

Tablo 1.4. Curtiss-Wright Firmasi’nin Hava Hat Raporu

Hatlar Uygunluk Durumu
Istanbul-Eskisehir-Ankara Uygun
Ankara-Karaman-Adana Uygun
Adana-Gaziantep-Urfa-Diyarbakir Uygun
Kayseri-Ankara Uygun
Istanbul-iznik-Balikesir-Manisa-izmir Uygun Degil
Diyarbakir-Bitlis-Van Uygun Degil
Diyarbakir-Malatya-Kayseri Uygun Degil
Izmir-Aydin-Denizli-Antalya Uygun Degil
Antalya-Aksehir-Konya Uygun Degil
Ankara-Corum-Samsun Uygun Degil
Samsun-Trabzon Uygun Degil

Kaynak: Abdullah Nergiz, (2020) Devlet Hava Yollar1 Tiirkiye’de Sivil Havaciligin Dogusu
(1933-1956), Istanbul, Vakifbank Kiiltiir Yayinlari, 5.107.

1939-1940 arasinda 1.500.000 lira bedel karsiliginda Ankara, Yesilkdy, Izmir ve
Adana havalimanlar asfaltlanarak nizami ugus pistleri haline getirilmistir. Ugakla
seyahat daha hizli oldugu kadar, daha ucuz hale gelmistir. Ocak 1941°de Ankara-
Istanbul ugak yolculugu 21 lira iken, tren yolculuguna ddenen birinci mevki tren
ticreti 16.20 lira, ek olarak 8.77 liralik yatak iicreti ve 3.40 liralik ekspres farki

129 Devlet Hava Yollari Umum Miidiirliigii (DHY), https://ataturkansiklopedisi.gov.tr/bilgi/devlet-havayollari-
umum-mudurlugu-dhy/, Erigim Tarihi: 01/05/2023.

1%0 Sertakan, a.g.t., s.15.

131 Nergiz, Devlet Hava Yollan Tiirkiye’de Sivil Havacih@in Dogusu (1933-1956), 5.107.

33


https://ataturkansiklopedisi.gov.tr/bilgi/devlet-havayollari-umum-mudurlugu-dhy/
https://ataturkansiklopedisi.gov.tr/bilgi/devlet-havayollari-umum-mudurlugu-dhy/

katildiginda toplam ticret 28,45 liraya yiikselmektedir. Ancak gosterilen tiim ¢abalara
ragmen kis mevsiminde, oOzellikle kasim-mart donemlerinde uguslar ya hig
yapilamamis veya aksamalar yasanmustir. 1954°te dahi Bandirma’da yasanan bir
stire¢ bu duruma giizel bir 6rnektir:

“Diin Iki Ucak sehrimiz Alanina Mecburi Inis Yapti. Diin biri Ankara-Istanbul diger
Lmir-Istanbul seferlerini yapmakta olan devlet hava yollarma ait iki ucak, hava
muhalefeti yiiziinden Yesilkoy'e inemediklerinden giiniin muhtelif saatlerinde her iki
ugak sehrimiz hava alanmina mecburi inig yapnuslardir.

Iid ucaga ait Istanbul yolculan diinkii deniz postast ile yolculuklarma devam

etmislerdir. 132

10 Temmuz 1944’de iki ayr1 hat olan Ankara-Konya-Antalya-Adana hatti ile
Adana-Gaziantep-Urfa-Diyarbakir-Van-Erzurum hatlarinda ring seferleri baglamis,
ayrica bazi sartlarla ucak kiralama kolaylig: getirilmistir.**

Boylece iki sehir arasinda karadan 10 saat siirebilecek ve o donemin sartlarinda
cok zorlu gecebilecek bir yolculuk, havadan ucakla 1 saat icinde konforla
sonuglandig1 gibi, kargo hizmetiyle de bozulma riski tastyan balik, meyve, sebze ve
cicek vb iiriinlerin uzun mesafelere tasinmalart saglanmig, gazete ve dergilerin
basildig1 sehirlerden uzak bolgelere taginmasiyla halkin Tiirkiye ve diinyada
meydana gelen olaylan takip etmeleri, posta teskilati ile uzak yerlerdeki kigilerin
haberlesmesi saglanmistir.***

Bu siireg igerisinde Nuri Demirag 11 Subat 1944°te Tiirkiye’nin ilk yolcu ugagin
iireterek once ilk deneme ugusunu, sonra da 26 Mayis 1944’te Istanbul-Ankara
ucusunu gerceklestirmistir. *** Ancak II. Diinya Savasi sonrast Amerika ile artan
iligkiler bu iilkenin baskisiyla yerli ugak tiretimi fiilen durma noktasina gelmistir.

Urettigi ugaklarin Tiirkiye i¢inde satmasi engellenen Demirag, bunlar ispanya,
[ran, Irak ve Suriye’ye satmay1 basarmustir. Devlet ayrica Demirag’in Yesilkoy’deki
arazisini istimlak edince, G6k Okulu da kapanmis, elde kalan son ugaklar kilo hesabi
ile hurdaciya satilmustir. >

1947°de Kanatlilar Birligi’ni kuran Vecihi Hiirkus, ayni1 isimle bir dergi ¢ikartmus,
ozellikle tiniversite genglerinin biiyilik ilgi gdstermesine ragmen faaliyetleri uzun
Omiirlii olmamustir.

1948’de Tiirk Ekspres Havacilik ve Turizm Sirketi, hem Tiirkiye’nin ilk turizm
ve havaalan1 yer hizmetleri hem de Yesilkoy’de yer hizmeti veren ilk sirketi

32 Giirses, “Diin Tki Ugak sehrimiz Alanina Mecburi Inis Yapt1”, 09.01.1954., s.1.

138 Nadir Yurtoglu, Sivil Havacilik Sektorii igerisinde Yer Alan Tiirk Hava Yollarinin Tarihi Geligimi (1933-
1960), Cumhuriyet Tarihi Arastirmalar1 Dergisi, Y1l 12, Say1 23 (2016), s. 303-336.

13 Yurtoglu, a.g.m., 5.303-336.

1% Tatar, a.g.t., 5.363.

1% Nergiz, Tiirkiye’de Sivil Havacih@in Gelisimi ve THY, s.60-66.
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olmustur.™*’ Ik miisterisi ise Pan Amerikan World Airways’ dir.**® Ancak sirket
uzun émirlii olmamustir.

II. Diinya Savagi’nin basladigi 1939°da 2.877 yolcu ve 1.089 kg yiik tasiyan
DHY, 1940’ta savasin getirdigi agir ekonomik zorluklar nedeniyle sadece 789 yolcu
tasimistir. DHY nin yeniden gliclenmesi ancak 1945°te olacaktir. Savas sonrasi
elindeki fazla ugaklart ucuza elden ¢ikarmak isteyen ABD’den 30 adet DC-3 ve 3
adet C-47 ugagr satin almarak, 52 ucak ve 845 yolcu kapasitesi ile DHY bir anda
Ortadogu’nun en biiyiik havayolu sirketi olmustur. Boylece 1946°da tasinan yolcu
sayist 37.308 iken 1947°de 78.844’e ¢ikmig, 1947°de Atina ile ilk yurt dist seferi
baslamustir.**°

07 Aralik 1944°de ABD onciiliigiinde ve adina kisaca Sikago Sozlesmesi veya
asil adiyla International Civil Aviation Organization / Uluslararas1 Sivil Havacilik
Orgiitii-ICAO kurulmustur. Bu kurulusla uluslararasi hava tasimacihigmin diizenli ve
ekonomik bir sekilde gelismesi i¢in iiye tilkelerin isbirligi yapmalari amaglanmisgtir.
So6zlesmenin 05 Haziran 1945°’te TBMM tarafindan kabul edilmesiyle Tiirkiye sivil
havacilik alaninda diinyaya entegre olma siirecine de girmistir.*°

1946°da “Havact Kadin Kamarot” adiyla 3 hostes / kamarot DHY de ¢alismaya
baslamig, onlara telsiz egitimi de verilerek ayni zamanda telsizci olarak da
gorevlendirilmislerdir. 1948’de yeni dis hatlarmn agilisiyla 5 hostes daha alinmigsa da
1950°de hosteslik kaldirilmig ve onlarmn yerlerini alan erkeklerin yaptiklari tek is
paketleri ucakta dagitmak olmustur. Ancak diger havayollarindaki hostesler
sayesinde servis kalitesinin artmasiyla 1952’de yeniden kadin hostes alinmasi
zorunlu hale gelmistir.***

Gene 1946°da DHY 18 havaalanina diizenli olarak sefer yapmaktadir: istanbul,
Bursa, Izmir, Ankara, Afyon, Antalya, Konya, Adana, Iskenderun, Kayseri, Sivas,
Samsun, Malatya, Elaz1g, Van, Diyarbakir, Gaziantep, Erzurum.'*?

1947°de DHY ni ilk yurt dig1 ugusu Atina’ya yapilmis ve burada Tiirk personel
sicak bir ilgi ile karsilanmistir. Seferde bulunan Mehmet Arabaci Kaptan bu konuda
ilging bir anis1 aktarmistir:

“Atina’ya ilk gittigimizde, inis icin ucus kulesinin ¢agri adimin, Hassani Airporte,
yani Hasan Meydam oldugunu ogrendik; ve bu yillarca béyle devam etti. Sonradan
degisti. Meger orada Hasan Aga adh bir Tiirk varmis. Arazisini almislar, hava meydan

yapmuslar. Meydamin adi da Hassani Meydam kalmis. *

187 Kline, a.g.e., 5.296.

188 Kline, a.g.e., 5.306.

1% flyas Albayrak, 50 1933-1983 Diinden Bugiine Tiirk Hava Yollari, Cen Ajans, Cem Ofset A.S., 1983, s.
52.

140 Albayrak, a.g.e., s. 52.

1 Albayrak, a.g.e., s.63.

12 Kline, a.g.e., 5.291.

143 Albayrak, a.g.e., s.67.
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1951°de Yesilkdy’de Nuri Demirag’dan satin alinan ve i¢inde hava meydam
ingaatina ait malzemenin oldugu bina, bir is¢inin dikkatsizligi sonucu benzin
bidonlarinin patlamasi sonucu yanmugtir.***

1950’ye kadar kis aylarinda sadece Istanbul, Ankara, izmir ve Adana’da ugak
seferleri yapilabilirken, 1950-1951°de bunlara Afyon, Diyarbakir, Elazig, Malatya ve
Van havaalanlar1 eklenmistir.**°

1953’te Yesilkdy Havalimani uluslararasi ulagima agilmig, DHY, P.A.A. (PAn
Amerikan), B.E.A (Ingiltrre), K.L.M. Hollanda), S.W.R. (Isvigre), S.A.S.
(Iskandinavya), Air France (Fransa), L.A.l. (ltalya), T.A.E. (Yunanistan), J.A.T.
(Yugoslavya), EL-AL (Israil), Cyprus Airways (Kibris) havayollar1 ucuslara
baslamustir.*® 1953’te ilk hac seferleri gergeklestirilmistir.**’

1950’den 1953’e kadar yolcu sayis1 86.000’den % 110 artisla 182.000’e ¢ikmis,
1953 yillik geliri 10 milyon liraya yaklasmistir. 1955°te gelen 107.348 turistten
52.914%1, 1960°da gelen 124.228 turistten 90.610°u havayolunu tercih etmistir.
1959°da 36 yabanci hava sirketi Tiirk havaalanlarini kullanmustir. flging bir nokta
1955°te yabanc iilkelere giden 34.000 Tiirk vatandasindan 5.733’{iniin tiiccar ve
fabrikator oldugunun tespit edilmesidir.'*®

Dikkat ¢ekici bir diger gelisme, 1955 igin hususi ugak kiralamadan 215.00 lira
gelir elde edilecegi tahmin edilirken, 23 Mart 1955 tarihli TBMM tutanaklarinda bu
gelirin 1.043.484,59 Liray1 yani yaklasik bes katimni bulmasidir.**°

Vecihi Hiirkus 29 Kasim 1954°te THY "nin seferden ¢ikardig: 8 ucagi satin alarak,
Tiirkiye’nin ikinci 6zel hava sirketi olan Hiirkus Hava Yollar’’n1 kurmustur.**
Istanbul-Bursa, Istanbul-Ankara, Istanbul-Izmir, Istanbul-Eskisehir-Afyon-Antalya,
[zmir-Aydin, izmir-Milas, Ankara-Adana, Adana-iskenderun, Istanbul-Zonguldak
hava hatlarinda “Hiir Tiirkiye nin semalarinda Hiirkus’lar da u¢uyor” sloganiyla
uguslar yaprstir,*>*

Ancak ugaklarma yapilan bir sabotaj sonrasi biiylik bir borca ve ekonomik
sikintrya giren Vecihi Bey’in kisith gazi maasma bile haciz konmus, 24 Mayis
1960°ta faaliyetlerine son vermek zorunda kalmustir.

Ilging bir durum Nakliyat (Tasima) Vergisi kapsamimda uzun siire motorlu nakil
vasitalar1 (otobiis, troleybiis, kamyon, otomobil, ucak) ile yapilan nakliyat vergi dis
iken, verginin mevzuuna giren insan ve esya nakliyati hakkinda da genis mikyasta

4 ller ve Belediyeler Dergisi, istanbul Mektuplar — Yesilkéy Hava Meydamndaki Yangmn, Ankara, Ekim 1951,
s.106.

145 Nergiz, Devlet Hava Yollan Tiirkiye’de Sivil Havacihgin Dogusu (1933-1956), 5.207.

146 Hiirtiirk, a.g.e., 5.270.

147 Sun, a.g.t., s.37.

148 Yurtoglu, a.g.m., 5.303-336.

149 T B.M.M. Zabut Ceridesi, Devre: 10, ictima: 1, Cilt: 6, 5.187.

150 Nergiz, Devlet Hava Yollar Tiirkiye’de Sivil Havaciigin Dogusu (1933-1956), 5.55-60

31 Hiirkus Hava Yollari, https://tr.wikipedia.org/wiki/Vecihi_H%C3%BCrku%C5%9F, Erisim Tarihi: 05/05/2023.
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istisnalar tammnmustir. insan tasimada % 5 ile % 25 olan nispetlere gore, esya tasimada
nispet sadece % 10 olarak uygulanmustir. Ancak bu durum 11 Temmuz 1957°de
¢ikan bir kanunla degismistir.

“Nakliyat Vergisi
1-Mevzu, vergiyi doguran olay
Mevzu, vergiyi doguran olay
MADDE 34. — Tiirkiye sumirlar: iginde, asagida yazili umuma mahsus vasitalarla
yaplan tasimalardan yiik tasimalart ile (hayvan nakli dahil) belli bir tarifeye
dayamilarak yapilan yolcu tagimalar: Nakliyat Vergisine tabidir.
a) Demiryolu tizerinde isliyen vasitalar,
b) Tramvay, tiinel, troleybiis, otobiis ve yolcu tasimaya mahsus sair motorlu kara
nakil vasitalar: (binek otomobilleri, motosiklet, motorlu bisiklet harig)
e) Makine ile miiteharrik gemiler,
d) Ugaklar %

Ayni yil faal durumdaki havaalanlari asagida gosterilmistir:
Tablo 1.5. 1957’de Faal Durumdaki Havaalanlarinin Durumlari

irtifa Hizmet

- Uzunluk Genislik Bosaltma
Havaalam (I\/Ieitr Tiirii (Metre) (Metsre) Kagasitesi DuLum
Adana 17,5 Betonarme 2,605 46 75,000 Tiim Y1l
Afyon 1,028 | Asfalt Betonarme 1,600 46 30,000 Tim Yil

Akhisar 130 Betonarme 1,500 50 30,000 Tiim Y1l
Esenboga 899 Betonarme 2,750 60 100,000 | Tiim Y1l
(Ankara)

Antalya 50 Betonarme 1,734 20 50,000 Yazin
Gaziantep 915 Betonarme 1,015 40 30,000 Yazin
Balikesir 179 Asfalt Betonarme 2,740 46 100,000 Tiim Y1l
Bandirma 50 Betonarme 2,490 45 100,000 Tim Y1l

Bolu 677 Betonarme 1,938 46 30,000 Turistik
Canakkale 65 Betonarme 1,200 46 30,000 Tiim Y1l
Bursa 104 Betonarme 1,428 40 30,000 Tiim Y1l
Diyarbakir 671 Asfalt Betonarme 3,284 66 100,000 Tim Yil
Elazig 915 Betonarme 1,260 44 30,000 Tiim Y1l
Erzurum 1,754 Betonarme 2,796 44 30,000 Tiim Y1l
Iskenderun 5 Toprak 1,326 20 30,000 Yazin
Yesilkoy 23 Betonarme 2,567 60 100,000 Tiim Y1l
Izmir 126 Asfalt Betonarme 1,302 40 40,000 Tim Yil
Kars 1,750 Toprak 1,803 40 30,000 Yazin
Karakose (Agr1) | 1,450 Toprak 1,632 50 30,000 Yazin
Samsun 5 Toprak 3,030 76 30,000 Yazin
Urfa 549 Toprak - - - Yazin
Van 1,225 Toprak 2,056 32 30,000 Tiim Y1l

Malatya 915 Betonarme 2,351 45 30,000 -

Trabzon - Uygun Degil Uygun Degil | Uygun Degil | Uygun Degil Yazin

Kaynak: Abdullah Nergiz, (2020) Devlet Hava Yollar1 Tiirkiye’de Sivil Havacihigin Dogusu
(1933-1956), Istanbul, Vakifbank Kiiltiir Yayinlari, 5.230.

152 https:/iwww.mevzuat.gov.tr/mevzuatmetin/5.3.6802.pdf, Erigim Tarihi: 28/12/2023.
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Yukaridaki tabloya gére Afyon, Balikesir, Diyarbakir, Izmir asfalt betonarme
piste sahiplerken Iskenderun, Kars, Karakose, Samsun, Urfa, Van halen toprak
asfalt durumundadirlar. Antalya, Gaziantep, Iskenderun, Kars, Karakdse,
Samsun, Urfa ve Trabzon yazin kullanima uygun iken, Bolu sadece turistik
amaglarla kullanilmaktadir. Tablodaki 24 havaalanindan 14 tanesi yil boyunca
kullanima uygun durumdadirlar.

1959°da haftada {i¢ kez (Pazartesi, Persembe ve Cumartesileri)
gerceklestirilen Istanbul-Atina seferlerine ek olarak Roma, sonrasinda da
Viyana-Frankfurt-Londra, Roma-Frankfurt ve Roma-Ziirih-Paris seferleri
konulmustur. Avrupa ve 6zellikle Almanya’ya giden Tiirk is¢ilerinden dolay1 ve
turistik amaclarla yurt dis1 seferleri artmaya baslamis, 10 May1s 1960°ta Istanbul-
Atina-Roma-Frankfurt servisi baslamistir.’®® THY nm ilk yurt dis1 satis biirosu
1959°da Roma’da agilmistir.***

1959 sonunda Tiirkiye’deki havaalanlarinin sayisint 31’°e ¢ikarken, bunlarin
22’si kis sartlarinda da uguslara uygundurlar. 1959 mali yili sonuna kadar 94
milyon lira bedelle uluslararasi standartlara uygun olarak insa edilen Yesilkoy,
Esenboga ve Adana havaalanlari disinda Izmir, Konya, Eskisehir, Afyon, Sivas,
Elazig, Erzurum ve Diyarbakir havaalanlar1 da elektrik ve elektronik aletlerle
donatilmistirlardir.**®

1933’ten 1960’a kadar olan siirede THY de ucak sayis1 5’den %520 artisla
31’e; koltuk sayis1 28’den %3.471 artisla 1000’e; tasinan yolcu sayis1 460°dan
%66.413 artisla 305.963e; tagian yiik miktar1 4.553 kg’dan %155.819 artisla
7.099.000 kg’a; kat edilen mesafe 59.000 km’den %14.318 artisla 8.506,863
km’ye; personel sayis1 24’ten %6.137 artigla 1.497’¢; sermaye 180.000 liradan
%33.233 artigla 60.000.000 liraya; gelirler 7.549 liradan %718.405 artisla
54.240.000 liraya; giderler 180.000 liradan %41.139 artigla 74.231.992 liraya
yiikselmistir. ™

158 Hiirtiirk, a.g.e., s.231.

1% Kline, a.g.e.,s.22.

%5 Yurtoglu, a.g.m., 5.303-336.
3 Yurtoglu, a.g.m., 5.303-336.
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IKINCi BOLUM
BANDIRMA HAVAALANI’NIN YAPILISI

1. OSMANLI DONEMI’NDE BANDIRMA’DAKI HAVACILIK
FAALIYETLERI

1.1. Bandirma: Gittikce Onem Kazanan Bir Sahil Kasabasi

Bandirma 1530’da Hiidevendigar (Bursa) Sancagi Aydincik (Edincik)
kazasina bagli, yaklasik 300-400 kisilik bir sahil kdyli durumundadir. Ancak
1591°de Galata Kadiligi’na ve dolayisyla Istanbul Giimriik ve Tevabii Giimriik
Mukataaligi’na bagli, yaklasik 5.000 kisilik 6nemli bir Giiney Marmara limant
haline dénmiistiir.!

Bandirma’nin bir liman olarak Istanbul Kadiligi ve Giimriigii'ne baglanmasi
basgkent ile dogrudan temasi ve siire¢ iginde de gelismesini getirmistir. Cilinki
bagkent olmasinin yani1 sira 18.yy’da niifusu 400.000 ile 1 milyon olarak tahmin
edilen “Asitane / Dersaadet / Istanbul” biiyiik bir pazar durumu arz etmistir.?

Bu anlamda bakarsak eger genis anlamda Istanbul, “Eyiip kazasinin Vize ye,
Galata kazasimn Bandirma’ya ve Uskiidar kazasiun Adapazari’'na kadarki
bolgelerine kadar uzanarak Marmara Bolgesi’nin biiyiik bir boliimiinii” ifade
etmektedir.®

Osmanli Devleti 16. ylizy1l sonunda dort deniz rotasi belirlemistir. Bunlardan
ikisi Karadeniz ile ilgiliyken, diger ikisi ise Akdeniz’deki sahil hattinda yer
almislardir. Anadolu Sag Kol Rotas1 Uskiidar’dan baslayip, Anadolu kiyilarmi
takip ederek, Izmir-Antalya-iskenderun iizerinden Sebde Bogazi'na ulasan
denizyolu gilizergahidir. Marmara’daki dort korfezden birisi olan Bandirma
(digerleri Erdek, Izmit, Mudanya), Mihali¢’ten sonra ve Aydincik (Edincik)’ten
once ugranilan 6nemli bir ikmal liman1 haline gelmistir.*

Bandirma’nin bdylesine 6nem kazanmasinda bir etken de eyalet isyanlar
olmustur. Istanbul’un tahil, et, deri ve kereste basta olmak iizere erzak ve
hammadde ihtiyacinin asil biiyiik kismi uzun siire Kuzey Karadeniz’den
saglanmig, Ukrayna’daki Kili (Kilia)-Akkerman (Bilhorod-Dnistrovskyi) yolu
Osmanli Devleti i¢in olduk¢a dnem arz eden bir yol olmustur. Ancak Erdel
voyvodast Mihai Viteazul’un 1594 -1601°deki isyan1 ve Erdel-Eflak-Bogdan’

! Saim Cagn Kocakaplan, 18. Yiizyllda Osmanh Ekonomisi ve Istanbul Giimriigii, Otiiken Yaynlari, 2017, 5.56.
2 Kocakaplan, a.g.e., s.173.

3 Metehan Sahin, 17. Ve 18. Yiizyllda istanbul’un Giimriik ve Ticareti Uzerine Bir Degerlendirme, Enderun
Dergisi, 2001, Cilt 5, Say1 1.

4 Arzu Ozsavasg1 vd, “Bandirma’nin Unutulmus Kisla Binalari, Yenimahalle Semtindeki Askeri Alanda Tespit ve
Resterasyon Calismalari”, Uluslararast Bandirma ve Cevresi Sempozyumu Tam Metin Bildiriler Kitabi I: Tarih,
Arkeoloji, Go¢ Hareketleri, Onemli Sahsiyetler, Kiiltiir ve Folklor, Edebiyat ve Egitim, ed. Zekai Mete vd, Balikesir
Biiyiiksehir Belediyesi, 2018, 5.216.
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kisa bir siire de olsa Osmanli’dan ayirip, bu yolu engellemesi iizerine adi gegen
malzemelerin temininde bir anda Giiney Marmara ve Bat1 Anadolu, sonug olarak
Bandirma 6nem kazanmustir.®

Bandirma bu siireg icerisinde artik kdy olarak degil, “kasaba’ olarak anilir
olmustur. Niifusu ait net bir bilgi vermek zor olsa da, 16. yy basalrinda
Aydincik’taki niifusun 3.710 olmasidnna hareketle Bandirma igin ortalama bir
say1 tahmin yiiriitilebilir. Evliya Celebi, Bandirma niifusunun ¢ogunlugunun
Tiirk oldugunu, ancak Erdek’in sekiz mahallesinden sadece birisinin Miisliiman
oldugunu belirtmistir.®

Bandirma’nin giderek bir liman sehri olarak 6nem kazanmasi, Bursa’dan
Avrupa’ya yapilan ihracatin aktarim merkezlerinden birisi haline gelmesiyle daha
da artmistir. © Bu ihra¢ maddelerinden birisi de bor amdenidir. Gegmis
ylizyillardaki kaynaklarda Bandirma ve civarinda oldugu bahsedilen bor
madeninin, 6zellikle 1815’ten itibaren Susurluk yakinindaki Sultan Cayiri’nda
maden olarak kesfedilmesiyle Fransizlar yillar boyunca “al¢itas:” adi altinda bu
madeni deve katarlariyla Bandirma limanindan, Paris yakilarindaki boraks
rafine tesisine sevk edeceklerdir. Bandirma / Panderma’ya izafeten Avrupa’da bu
beyaz tasa “Pandermit” denmistir.®

Yiizyillar i¢inde liman1 giderek gelisen Bandirma’nin, 1912°de Kasaba

(Turgutlu) demiryoluna baglanarak Istanbul-izmir arasindaki nakliyat: ve
ticareti daha da 6nemli hale getirmesi, stratejik nemini de arttirmistir.®

1.2. Kirikkale’den Bandirma’ya Ucus

Bu siire¢ igerisinde 1913’te Bandirma biraz da tesadiifle de olsa ilk defa
havacilikla tanigacaktir. 6 Kasim 1913 tarihli Servet-i Fiinun gazetesinde asagida
verecegimiz bilgiler yaymlanmistir:

“Kirk Kilise den (Kirklareli'nden) Bandirmaya Tayyare ile Istanbul’a
gelmek tizere Kirk Kilise'den (Kirklareli) hareket eden tayyareci Yiizbagi
Salim Bey ile refiki istiksaf zabiti Erkdn-1 Harbiye Yiizbagsisi Kemal Bey,

S Halil inalcik, Osmanli imparatorlugu’nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi — | 1300-1600, 11.bs, istanbul,
Tiirkiye Is Bankasi Kiiltiir Yaymalri, 2018, 5.223-224.

6 Senol Celik, Evliya Celebi’nin Bandirma, Aydincik (Edincik) Ve Erdek ile Ilgili Verdigi Bilgiler ve
Bunlarin Degeri, Balikesir Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, 15 (28), 2012, 5.67-81.

" Musa Cadirci, Tanzimat Déneminde Anadolu kentlerinin Sosyal ve Ekonomik Yapilari, TTK Basimevi,
Ankara, 1991, s.370.

8 Cagdag Maden Miihendisleri,
https://www.facebook.com/permalink.php?story_fbid=2184291308338209&id=%20472258679541489,
Erigim Tarihi: 31/07/2023.

® Aydin Ayhan, “Balikesir-Bandirma Arasinda Kara ve Demiryolu Tarihi”, Milli Miicadele Dénemi ve Sonrast
Bandirma, ed. Zeki Cevik vd., Bandirma Belediyesi, 2022, s.301.
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hiikiimferma olan sisten dolayr yollarim saswrarak iki bu¢uk saat
tayyareden sonra Marmara'min diger sahilinde Bandirma'ya inmislerdir.

Tayyare, cenuba déndiikten sonra Catalca veya Kiigiikcekmece
istikametlerinden Marmara'ya gelis ve Marmara'nin iizerinde de mail bir
istikamette Bandirma'ya kadar tam 90 kilometre u¢mustur. Bandirma'ya
kadar tam 90 kilometre u¢an tayyeran memleketimizde birinci defa vaki
olan bir muvaffakiyet-i uzmadwr. Bu pervaz bil-iltizam yapimamis olsa
dahi yine tayyarecilerimizin mesleklerinde ma’ruz kaldiklar: her nevi
nevakis ve mahrumiyetlere, takdirsizliklere ragmen nasil yavas yavas
terakki ve tekamiil ettiklerini ispat eylemektedir.

Tayyarenin bozulan motoru tamir edilecek ve hava miisaid olursa
tayyarecilerimiz  Bursa, Gemlik tarikiyle Ayestefanos’a tayyareci
karargdha avdet edeceklerdir.”
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Gazetede olayla ilgili olarak pilotlar da dahil 5 fotografa ve bunlarla ilgili
aciklamalara yer verilmistir:

MWW or g Srs -r Y.
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“Fotografalt: “[Ustte] Edirne’den Ayastefanos’a havadan ii¢ saatte gelmis
olan Celileddin tayyaresi / Tayyare Zabiti Miilazim-1 Evvel Osman Nuri Efendi
ile refiki Miilazim Hami Efeni [Celdleddin tayyaresi 9 metre tilundadir
(uzunlugundadir), motoru 70 beygir kuvvetindedir. Bu seyahatin tafsilati gecen
niishamizda idi] / “Ikdam” refikimizin klisesi.

[Yan sayfada iistte] Kirk Kilise'den (Kirklareli’'nden) Bandirma’ya kadar
Marmara itizerinden seyahat-1 havdiye icrd eden ve Bandwrma civarinda ndzil

olan tayyaremiz / Tayyare zabitanindan Yiizbasi Salim Bey ile refiki Yiizbast
Kemal Bey / [Kirk Kilise’den tayyare ile Istanbul’a hareket eden zabitlerimiz,
sisten mevki tayin edemeyerek, cesaretle Marmara iistiinden gecmigler ve
Bandirma civarina vasu olmuslardir] “Tasvir-i Efkar” refikimizin klisesi / [Yan
sayfada altta] Kirk Kilise Tayyare Miifrezesi/ 1- Tayyare Topgu Yiizbasist Salim
Bey, 2- Kirk Kilise Tayyare Miifrezesi Kumandani Erkan-1 Harp Yiizbagist Kemal
Bey, 3- Tayyare Rasidi Mitralyéz Zabiti Tahsin Bey /

Servet-i Fiinun, 6 Kasim 1913

1 Sefik Memis, Fatih Tiirkyilmaz, istanbul-Kudiis-iskenderiye Hava Seyahati 8 Subat — 15 Mayis 1914,
Istanbul, Tiirkiye Cumhuriyeti Cumhurbagkanlig: Iletisim Baskanlig1, 2021, 5.12-13.
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Sekil 2.1, 2.2 ve 2.3 Servet-i Fiinun Gazetesi’nde Kirklareli’nden Bandirma’ya
Yapilan Ugusla ilgili Fotograflar
Kaynak: Panormos, https://www.facebook.com/photo/?fhid=230159012455075&set=a.
113642517440059&locale=ms MY, Erigim Tarihi: 31/07/2023.

Bir baska kaynakta ise pilotlarin Bandirma’ya degil Manyas Golii yakinlarina
indikleri, geceyi oradaki bir kdyde gegirdikten sonra Bandirma’ya inip,
ikmallerini tamamladiktan sonra Ayestefanos’a dondiikleri belirtilmistir.™*

Salim ve Kemal Beylerin yaptig1 bu ugus toplam 185 kilometre ugmalari ilk
deniz asir1 ugus olup, Louis Bleriot’un 1909°da Mang Denizi’ni agsmasindan daha
uzun mesafeyi asmuslardir.*?

1.3. I. Diinya Savasi’nda Bandirma Ve Havacilik Durumlari

Canakkale muharebeleri esnasinda Bandirma 6nemli bir menzil noktasi olarak
6nem kazanmigtir. Osmanli Genelkurmay1 Canakkale’ye yardim igin her ihtimale
kars1 Bandirma-Balikesir hattinda 4. Kolordu’yu toplanmugtir. 3

Kazandig1 6nemden dolayr Bandirma 1915°teki Canakkale muharebeleri
esnasinda Ingiliz denizaltilarinin  saldirisna ugramistir. Bu  denizaltilar:

! Deniz Dalkiling, Dogusumu ve Gelisimi: Tiirk Havacilik Tarihi, IBB Yaymlar: (Kiiltiir AS), Istanbul, 2022,
s.137.

12 Cengiz Tatar, Tiirk Havacihk Tarihi (1909-1954) Milli Miicadele Dénemi Oncesi ve Sonras1 Tiirk
Havacihgi, Afyon Kocatepe Universitesi, Yaymlanmamis Doktora Tezi, Afyonkarahisar, 2018, 5.28.

13 Zekeriya Kursun, Fatih Tiirkyilmaz, 100 Soruda Canakkale Muharebeleri, istanbul, T.C. Kiiltiir ve Turizm
Bakanlig1 Canakkale Savaslari Gelibolu Tarihi Alan Baskanligi, 2021, s.24
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aragtirmak i¢in havalanan Osmanli Albatros CV ve Halberstad DII ugaklarinin
1915-1918 arasinda Bandirma’ya indikleri bildirilmistir.*

Itilaf Devletleri’nin Canakkale’den ¢ekilmelerine ragmen 12 Nisan 1916’da
Istanbul’a hava saldiris1 diizenleyen iki Ingiliz ugagi Zeytinburnu'ndaki silah
fabrikasina ve Yesilkdy'deki ucak hangarlarina kiiciik yangin bombalar1 ve
Istanbul iizerine de bildiri atmistir. Bunun iizerine Baskomutanlik Vekaleti 24
Nisan 1916’da, Istanbul’un havadan savunulmasina yénelik olarak bir emir
yayinlamigtir. Bu emrin bir kismini kisaltarak vermek istiyoruz:

“1. Istanbul ve dolaylarina, demiryollart iizerindeki 6nemli noktalara
yonelecek diisman hava taarruzlari Karadeniz ve Ege Denizinden
gelecektir.

2. Ege Denizinden gelecek diisman kara ve deniz ugaklari, adalardan
veya u¢ak ana gemilerinden ucurulacaktir. Ugak ana gemileri Saroz ve
Edremit korfezine kadar kiytlarimiza sokulabilir. Bu nedenle 5 nci Ordu ve
Bogazlar Genel Komutanligi bu mevkileri géz éniinde tutacaktir.

3. Istanbul'a veya demiryollarina taarruz edecek diisman ucaklar:
asagidaki hatlari gegmek zorundadirlar.

a. 1nci hat, Enez-Edremit ks

b. 2 nci hat, Edremit-Ayvalik-Ezine-Lapseki-Sarkoy-Malkara-Kesan,
C. 3 ncii hat, Balikesir-Susurluk-Aksakal fstasyonu-Bandzrma-Erdek,
d. Pasalimanm Adasi-Marmara Adasi-Tekirdag-Uzunkoprii,

e. 4 ncii hat, Marmara Eregli'si-Cerkezkoy-Saray-Midye,

5. 5 nci Ordu, 1 nci ve 2 nci hatlarda, 3 ncii hattin Bandirma'ya (dahil)
kadar olan kismina; 1 nci Ordu geri kalan diger hatlara; Bogazlar Genel
Komutanhigi da Istanbul ve Canakkale bogazlarimin iki tarafinda uygun
yerlere gozetleme postalari koyacaklar ve bu postalar ugcak miifrezelerine
telefon veya telgrafla baglanacaklardir.

7. Diigman uc¢aklari ikinci hat gézetleme postalarini gegtikleri takdirde
giindiiz tayyare okuluna, gece 1 nci Orduya haber verecek ve 3 ncii hattaki
gozetleme postalarina da bilgi ulastiracaklardir. Geceleri Karadeniz'den
yaklasacak ugaklar igin, bilgi sirasiyla Donanma Komutanhgina, 1 nci
Ordu Komutanhgina ve Tayyare Okuluna bildirilecektir.

9. Biitiin gézetleme postalarindan diisman ugaklart icin ¢ekilecek
telgraflar "Harp" kelimesiyle baslayacak, telgraf kisa olacak ve "Harp”
kelimesi olan biitiin telgraflar oncelikle gonderilecektir. *®

14 Cetin Tuna, -Emekli Hava Ussii Elemani- “Bandirma ve Havacilik” konulu goriisme, Bandirma, 12.02.2024,
5 Bogazlar ile Karadeniz Ve Ege Denizi Kiyi Bolgelerinde Hava Harekdti: (t.y.), “Cevrimici”
https://iwww.havaciyiz.com/BirinciDunyaSavasil0.htm, Erisim Tarihi: 22/09/2023; Hava Kuvvetleri
Komutanhg Filo Tarihgeleri, Cilt I1I, Hava Basimevi ve Nesriyat Miidiirligii, Ankara, 2009, s.311.
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1916°da Bogazlar Genel Komutanligi’na bagli olan Deniz Tayyare Boliigi
Komutanlig1 nin bir boliigiiniin Izmir’e gonderilme karari alimmustir. Bu boliik
tiim yer personeli ve agirliklaryla énce Bandirma’ya gelmis ve oradan da izmir’e
hareket etmistir. Ancak yeterli nakliye aract olmadigi i¢in ucaklarin izmir’e
varislari, ugmak suretiyle 07 Eyliil 1916’y1 bulmustur.®

Yaklasik bir yil sonra 06 / 07 Agustos 1917°de Bandirma diigman ugak
saldirisina hedef olacak ve bununla ilgili olarak Dahiliye Nezareti’ne yazilar
yazilacaktir:

“Telgrafname
Mahreci: Karesi
Tarih: 8/8/[13]33
Dahiliye Nezdreti'ne

Numara dort 6/7 Agustos [13]33 gecesi saat yarim raddelerinde Erdek
cihetinden gelen bir diisman tayyadresinden Bandirma kazdsina atilan sekiz
bombadan dort diikkan tamdmen, ti¢ diikkdn da kismen miinhedim oldugu

niifusca telefdat olmadig ma ‘riizdur.

Mutasarrif Siireyya ™’

Buna karsilik ayni saldirtyla alakali olarak Bandirma Emniyet’inden ¢ekilen
telgrafda bilgiler biraz daha farklidir:

“Bdbiali
Dahiliye Nezareti
Emniyet-i Umiimiye Miidiiriyeti
Sifre
Bandirma Emniyet Miifettisliginin fi 7 Agustos sene [13]33 tarihli
sifresi mahliliidiir.
Bu gece saat yarum rdaddelerinde bir diigman tayydresi sehir deriinuna
yvedi bomba atarak iki diikkanin kamilen, iki diikkdnin da hardb oldugu,
baska zdyiat olmadigr ma ‘riizdur.

Bandirma Emniyet Miifettisi Nazmi '8

Bandirma’da, 03 Kasim 1917’de Erdek yoniinden gelen bir diisman
tayyaresinin bombalamasi sonucu niifusca telefat olmadig1 ancak, iki diikkanin
tamamen yikildig, ikisinin de harap oldugu bildirilmistir.*® %

%% Umut Cafer Karadogan, “Birinci Diinya Savasi ve Milli Miicadele Déneminde Tiirk Deniz Havaciligi
Faaliyetleri”, Atatiirk Arastirma Merkezi Dergisi, s 34, 2018, s.159.

" BOA. DH.SFR,561/103.

¥ BOA, DH.EUM.6.Sb/18.63.

¥ BOA, DH.EUM.6.Sb, 18-48.

2 BOA, DH.EUM.6.Sb, 19-22.

45



Uzun bir aradan sonra Bandirma bu sefer 19 Temmuz 1918’de tekrardan hava
saldirisina ugramistir:

“Karesi Mutasarrifligi
Tahrirdt Miidiiriyeti
Aded
6852/434
Dahiliye Nezdret-i Celilesi'ne

Devletli efendim hazretleri

Sebk eden fi 20 Temmuz sene [1]334 tarih ve 6852/407 numarali
telgrafname-i ¢akerdneme lahikadur:

Sehr-i Temmuz'un on dokuzuncu Cum'a giinii diisman tayydrelerinin
Bandwrma'da 1k eyledikleri hasardti miibeyyin kdimmakamhigindan bu
kere génderilen bir kit'a cedvel siimil-i nezaret-i samileri buyurulmak
tizere leffen takdim kilinmigdwr. Ol bdabda emr u fermdn hazret-i men lehu'l-
emrindir.

F1 24 Sevval sene [1]336 ve fi 3 Agustos sene [1]334

Karesi Mutasarrif Vekili Kadi Siikrii "

Yukarida bahsedilen hasar cedveli son derece ayrintili tutulmustur:
Bandurma'da Karada Viki* Olan Hasir Cedvelidir

Matazarnr Diigir- hasir emvil-i gayrimenlilenin envi’y Emvili gaynimenlilenia bulunduZu mabal
Sira 1sim ve yohreti Ebverm | Musakhafat Tahrir Arazi Tahrir-i | Vilivet | Liva Kaza Nihive
Numarsn ikamet veya vergi vergi
Laymeti lavmeti
! S Fabea 154000 Kassi | Bandmmz
2 Morkiim §ilkni .
P esi Dersaadet Hane 33000 Haresi Eandmrma
3 Emin Cavugzide -
Fabri Eferd Bandmma Hime 38000 Karesi | Bandmma
4 Bandwma -
Nisdermisi Bandwma Taiul anben 25000 Karesi Bandmma
H Asc Sadik Afa Bandmma Hine 4000 Eahce Karesi | Bandmma
] Mahh Hagim 5 .
Validesi Zi Bandwma Hine Yokdur Karesi | Banduma
7 ) . Ezhce
Eskici Omer Afa | Bandwms | Eazhge duvan 6000 - Exei | Banduma
man
. sim Beyzade Banduwma Hine 10000 Karesi | Banduma
RuzaBey
9 Hagim Bevzide .
Maheaed Bev Banduma Hine 10000 Earesi Eandmma
10 sl Beyzade Bandmma Hine 10000 Kaesi | Bandoma
ZvaBey
n 5 N!. st Edincik Hine 10000 Kazresi | Bandmma
12 Marmarah :
Silleyman Banduma Hane 6000 Haresi Bandorma

2 BOA, 5DH.I.UM.EK./48.16.1
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Emvil-i Ma'miz4 | Emvili | Hasariki’ olundugu Hangi biikiimet kuvi-y Husir Milabazit
gayrimenkiile | hasirolan | menklule tarik bakbriye ve berrivesi velainn
hasinum emvili hasarca tarafindan iki-v hasir
lovmeti emvi lavmeti
45000 19 Temmmuz [1]334 Ingilizler veye Frannzlar 43000 | 19°14=72 etedndald febrikemen sakfi ve levha ikime
cebbesi yikalmy ve dlit- hadidive lnsmlanms o kadar zara
elmarmiy it de tarvik vakus gelmisdir
T Tz (1554
1000 3 Iezilizler veyz Franuzler 1000 | 18 aded com lonlmuydir
19 Temmuz [1]334
2300 5000 5 Ingilizler veya Frannzlar 2300 | 8aded cam lanieus ve sakfi kiremidlen lanimusdr
T8 Temmuz [T[554 e .
2000 Insilizler veva Franuslar 2000 | 10 2ded cam konbmusdir ve s2icfi kiremidleri knleusdrr
T Temz (1559 2 i
20000 1500 s Ingilizier veya Franuzlar 25000 | 5.00°10,50 ebadmds gayr-t kibil-{ iskin bir bale geimigd
19 Tenmuz [1]334 = x e R
15000 Ingilizler veya Frannzlar 15000 | 4.50*10.50 dar. 4,50*6.0 knso icimilen yalalmapdr
TTema[IFH | ) .
Ingilizler veys Franuslar 1300 | Hipelerin 2 aded caon lonbmaida bersher dunvan da
\w
1000 ¥ Temmuz {1534 tnsilizder veya Framzlr | 1000 | Cosim 3 aded lanlzsd
veyz im 3 aded pencers canu
¥ Temmuz [[[55% -
1300 Ingilizier vevs Franurlsr 1300 | Cesimn ve vasat 3 aded pencers carm lanlmudr.
15 Temmuz [I]335 N
700 Ingilizier veys Franazlar 700 | 4 aded vasat pencers cam kanimgdir |
: Tz [T s o
300 Insilirler veya Framurlar 500 | 4 aded vasat pencere caou kinleugdir
To Temmu (1534
700 Ingilizler veya Frannzlar 700 | 4 buyiloce ve 2 peke gk camu
L 80700 6:00 96200

1334 senesi gebr-i Tenmmuzun 19uncy Cuma giind kable'z-zevil saat §.50'de Bandima'ya Ingiliz ve Franaz olmau mubtemel] dirt aded dilgman tayyiresi
tarafindan vuky' bulan taarruzda Bed' edilen zavar ve ziyimm mahallerinde kesfivin bil-icrd doksan 2ln bin O viiz gurey raddesinde buhmdubuny mibeyyin
ighu cedvel tanzim kalmmusdu,

Fi 25713034

Komisyon Azdsmdan
Bandirma Turuk ve Me*dbir Subssine me'nir Karesi Merkez Mibendisi
Imra

Sekil 2.4 ve 2.5 Bandirma’da 19 Temmuz 1918’de Gergeklesen Hava

Saldirisina Ait Zarar Tablosu
Kaynak: BOA, DH.I.UM.EK./48.16.2.

1.4. Kurtulus Savasi Siireci ve Bandirma
Kurtulug Savagi sirasinda Bandirma’da Yunan ugaklariin oldugunu bir
internet sayfasindaki anilardan 6greniyoruz. Internette yaymlanan Thanos
Mourais-Vellaodios isimli bir Yunan pilotunun anilari su sekildedir:

“25 Haziran 1920* sabahi alti sularinda, yavas ve kurilgan u¢agim BE
8692 (Bleriot Experimental) ile Panormos'taki (nami diger Kiiciik
Asya'daki bir sehir) bir tarladan Prusya (Bursa) yéniine, yaklastk bir
mesafeden havalandim. Yiiz kilometre... Hava harikaydi ve yegsil ormanlik
manzara parlak giinegin altinda parlyordu. Doguya dogru uguyordum,
¢ok al¢aktan, mavi nehirlerin ve gollerin, en eski Rum kéylerinin ve onlarin
Bizans kiliselerinin ve Tiirk sehirlerinin minarelerinin dtesine, uzakta
parildayan karla kapli ve parildayan Olimpos Dagi'ni gozden

kaybetmeden. Bitinya.”

* Yunanistan’da o tarihte Julian takvimi kullamlmakta olup, 1923’te Gregoryen takvimine gegilmistir. Iki
takvim arasindaki fark 13 giindir. Bandirma miladi (Gregoryen) takvimine gore 02 Temmuz 1920°de
Yunanlilarca isgal edilmistir.
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Ayni internet sitesinde gene 25 Haziran 1920’de Bandirma’dan kalkan bir
ucaktaki 2 Yunan havacisinin Bursa’ya ugarak buradaki Yunan birliklerinin sehre
girisini gozlemlediklerini ve geri dondiikleri belirtilmektedir. Bu iki Yunan havacist
bu faaliyetlerinden dolay1 3. Smif Savas Hac1’n1 alnuslardir.?

Tiirk tarafinda ise Kurtulug Savasi yillarinda tiimen yetkisinde olan Kuva-y1
Havalyye Miifettisligi’nin savas sonunda 1. Tayyare Boliigii ve Deniz Tayyare
Boliigii Izmir’de, 2. Tayyéare Boliigii Bandirma’da, 3. Tayyare Boliigii Izmit’te
bulunmaktadir.?*

Bandirma’nin kurtulus giinii olan 17 Eyliil 1922’den hemen sonra 1. Ordu

Tayyare Grubu 2. Tayyare Boligii bugiinde konuslu oldugu ve yorede “Pirenlik
Kirr” denen alana yerlestigi belirtilmistir.”> Ancak bir baska kaynakta ise 2. Tayyare
Boliigi'niin  Binbasi Kenan Bey komutasinda, 01-10 Ocak 1923 arasinda
Bandirma’ya intikal ederek Bandirma-Gonen arasindaki Beykdy’de alana yerlestigi
bilgisi yer almigtir. 4 adet De Havilland-9 kesif ve 3 adet Breguet-14 av ugagina sahip
olan bu boliikk, Lozan Antlagsmasi sonrasi asil konuslanma yeri olan Izmir’e
doénmiistiir.?®

Bandirma havaalani, Kurtulug Savasi sonrasi 50. Piyade Alayma ait kiglalarin
kargisina kurulmustur. Bandirma’ya havaalani / iissii kurulmasinda jeostratejik
onemi oldugu kadar hava sartlarmin da uygun oldugu inancindayiz. Bandirma
Korfezi 31 km olup, denizden yiikseklik 1 ila 764 metre arasinda degismektedir.
1930-1993 yillar arasindaki meteorolojik degerlere goz atildiginda yillik ortalama
sicaklik 14° olup, en diisiik sicakhik -14.6” dir. Y1llik ortalama firtmah giin say1s1 29
iken, kar ortiili giin sayisi ortalama 5°tir. Riizgar yoni kuzey-kuzeydogu olan
Bandirma’da ortalama riizgar hiz1 yaklagik 5 m/s (17-21 km/saat) oldugundan bu
ozelliginden dolay1 ugaklarin o donem korkulu riiyasi olan sis durumundan genel
olarak uzaktir. Y1llik sisli giin ortalamast 19.4’tiir.*”

Bandirma gehri 40.3315 enlem ve 27.9965 boylamda olup, denizden yiiksekligi
63.0 m konumundadr.?®

22 Hakan Cagatay “Bandirma’da Tiirk Hava Yollar’mn Seferleri ve Etkileri”, Cumhuriyetin 100. Yihna Armagan
Génen Uzerine Arastirmalar, Editorler: M. Karayaman - S. Arikan, Canakkale, Paradigma Akademi Yayinlari, 2023,
S.447.

2 https://www.facebook.com/panormoskyzikos, Erisim Tarihi 24/02/2023.

* Birsen Sezgin, Tiirk Havacilik Tarihinde Tayyére Mecmiiasi (1924-1926), Yildiz Teknik Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisii Atatiirk Ilkeleri ve Inkilap Tarihi Ana Bilim Dali Basilmams Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul, 2020,
s.10.

% Onder Balikg - Ahmet Pesen, Bir Sevdadir Bandirma, Bandirma Belediyesi, Yeserim Maatbacilik, 2011, s. 45.

% Cengiz Tatar, Tiirk Havacihk Tarihi (1909-1954) Milli Miicadele Donemi Oncesi ve Sonrasi Tiirk Havacilig,
Afyon Kocatepe Universitesi, Yaymlanmanus Doktora Tezi, Afyonkarahisar, 2018, 5.197.

27 T.C. Bahkesir Universitesi Bandirma Iktisadi ve Idari Bilimler Fakiiltesi, Bandirma’nin Cografi, Sosyal, Kiiltiirel
ve Ekonomik Yapisi, Bandirma, 1998, s.3-5.

2 T,C. Cevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanlig1, Meteoroloji Genel Miidiirliigii 2. Bolge Miidiirliigii, Bandirma
Meydan Meteoroloji Miidiirliigii, Rasat Bilgisi ve Bilgi Istekleri, 07.06.2023.
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Tablo 2.1. 1950-1980 Dénemi “Uzun Yillar Riizgar Biilteni”
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Kaynak: T.C. Cevre, Sehircilik ve Iklim Degisikligi Bakanhg1, Meteoroloji Genel Miidiirliigii 2. Bélge
Miidiirliigii, Bandirma Meydan Meteoroloji Miidiirliigii, Rasat Bilgisi ve Bilgi Istekleri, 2023.
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Tablo 2.2. 1950-1980 Arasi “Bandirma Riizgar Giili”

Kaynak: T.C. Cevre, Sehircilik ve klim Degisikligi Bakanlig1, Meteoroloji Genel Miidiirliigii 2. Bolge
Miidiirliigii, Bandirma Meydan Meteoroloji Miidiirliigii, Rasat Bilgisi ve Bilgi Istekleri, 2023.

Riizgar Giilii’ndeki harfler Ingilizcedeki yénlerin isimlerini belirtmektedir:
N: North / Kuzey, S: South / Glizey, W: West / Bati, E: East / Dogu.

Eyliil 1923’te Hava Kuvvetleri Miifettisligi Teskilatinda 4 Tayyare ve 1 deniz
tayyare boliigli bulunmakta olup, hava giiglerinin tek bir komuta altinda
toplanmas1 karar1 sonucu Bandirma’daki 2. Tayyare béliigiiniin Izmir’e nakli
emredilmistir.?

2 Emin Kurt, a.g.t., s. 93.



2. CUMHURIYET’IN ILK YILLARINDA BANDIRMA’DA HAVACILIK
FAALIYETLERI

2.1. Bandirma Ucagr’nmin Satin Alinmasi

Yeni Tiitkiye Cumhuriyeti havacilik alaninda yukarida deginildigi tizere
biiytiik bir ¢caba i¢ine girmistir. Bu amagcla halkin havaciliga olan ilgisini arttirmak
oldugu kadar, devletin kit imkanlarina halkin havacilik alaninda da yardimlarin
saglamak amaciyla TTC ugak bagisi kampanyalari diizenlemistir.

Bu ugak bagisina katilan ilgelerden birisi de Bandirma olmustur. 1928’de
Bandirma halkinin bagislariyla alinan S-16 deniz ugagi, halkin biiyiik bir ilgisi
ile sehre gelmis, pilotlar kayikla sahile ¢ikmislar, Bandirma Cumhuriyet Halk

Firkasi binasi yaninda ugaga isim koyma tdreni yapilarak ugak Tiirk Ordusu’na
3031

katilmastir.

Cetin Tuna, bu ugakla ilgili olarak Bandirma’da o yillarda herhangi bir ikmal
noktast olmadigindan bir benzinciden bidonla alman yakitla Istanbul’a
doniilebildigini belirtmektedir.®

AT ﬁm:t"‘ .

Sekil 2.6 Bandirma Deniz Ugaginin Bandirma’da Kargilanist
Kaynak:https://www.facebook.com/Bandirmakulturplatformu/posts/3467992689995726/, Erisim
Tarihi: 31.07.2023.

Ustteki fotograf: " Bandirma tayyaresinin ad konma giinii Cumhuriyet Halk
Firkas1 binas1 6niinde yapilan merasim ve tezahiirat."

Alttaki fotograf: "Bandirma tayyaresinin isim konma giinii kahraman rakipleri
(pilotlar1) Bandirmalilarin har (sicak) tezahiirati arasinda iskeleye bdyle
¢ikmiglardir."

% https://www.facebook.com/Bandirmakulturplatformu/posts/3467992689995726/, Erisim Tarihi: 31/07/2023.
1 https://www.facebook.com/photo/?fhid=1027326171002282&set=a.302443780157195, Erisim Tarihi:
31/07/2023.

32 Cetin Tuna, -Emekli Hava Ussii Elemani- “Bandirma ve Havacilik” konulu goriisme, Bandirma, 12.02.2024.
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Tiirk Hava Mecmuasi’nda “27 Kanunusani (Ocak) 1926°da Hava Sehitleri
Ihtifali Merasiminde irad Edilen Nutuk” basligiyla Bandirma’da hava sehitlerinin
anildig1 anlasilmakta olup, mecmuada bu térendeki metine yer verilmistir.*

2.2. Anadolu Seyahati Ve Sonrasinda Bandirma

Kuva-y1 Havaiyye Miifettigligi lilke iginde hava seyahatlerine baslamis olup,
ilk ugus Anadolu Seyahati olmustur. Bu seyahate Vecihi, Hasan Basri ve ihya
Beyler ile rasit Basri ve Tevfik Beylerin yani sira Makine Fen Memuru Esref Bey
katilmigtir. Seyahat giizergahi, [zmir-istanbul-Eskisehir-Ankara-
Afyonkarahisar-izmir olarak belirlenmistir. * Bandirma ve Balikesir’de ara
alanlar diizenlenerek, Bandirma’da yeterli yag ve benzin bulundurulmustur. 05
Agustos 1924°te Izmir Seydikdy Tayyare Istasyonu’ ndan ugusuna baslayan filo,
08:50’de Bandirma’ya gelmistir. Meydanda askerl ve sivil yoneticiler basta
olmak iizere toren birligince karsilanan filo serefine siit soleni diizenlenmistir.
Filo saat 15:10’da Bandirma’dan harekete ederek 16:20’de Yesilkoy
Havaalani’na varmustir.®®

22 Temmuz 1928’de Seyriisefer-i Havaiye Talimatnamesi’ndeki bir
degisiklikle Akdeniz ve Ege sahillerinin bir kismi yabanci ucaklara agilarak,
karar tiim yabanci elgiliklere su sekilde bildirilmistir:

“Tiirk sahasi tizerinde ugan biitiin yabanci ugaklar Silifke-Karaman-

Afyon Karahisar-Kiitahya-Bandirma-Tekirdag-Edirne iizerinden gegen

hatti izleyecektir. "%

® Tahir Akisli, Tiirk Hava Mecmuasi indeks-Tahlil, Adnan Menderes Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii
Tiirk Dili ve Edebiyat1 Ana Bilim Dali Yaymlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Aydin, 2016, s.151.

% Sezgin, a.g.t,, s. 52.

% Cagatay, a.g.m., 5.448.

% Kivang Hiirtiirk — Stuart Kline, Tiirkiye’de Ticari Havacilik Tarihi 1909/1967, D Yaymevi, Istanbul, 2009,
s.20.
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Sekil 2.7 Hava Rotalarin1 ve Yasak Bolgeleri Gosteren Harita, 1928
Kaynak: Kivang Hiirtiirk-Stuart Kline, Tiirkiye’de Ticari Havacilik Tarihi 1909/1967, 2009, s.20

2.3. Vecihi Hiirkus ve Kanathlar Cemiyeti’nin Bandirma’daki
Etkinlikleri

Bandirma, havacilik faaliyetlerinin yogunlagmakta ve havaciligin ilgi ¢ekici
hale geldigi bir yer konumu almistir.®” Unlii havaci Vecihi Hiirkus kendisine ait
Hiirkus Hava Yollar1 ile beraber 1947°de “Kanatlilar” isimli bir dergi ¢ikartmis
ve genglere havaciligi sevdirmek amaciyla ayni isimli bir kurulus kurmustur. Bu
kurulusun bir temsilciligi de Mart 1947°de Bandirma’da kurulmus olup, sube
kurucular1 sunlardir: Baskan Tahir Olcay, Yardimc1 Baskan Fethi Ozar, Ismail
Gezer, Raif Canitez, Yahya Geng ve Necati Erdem.*®

Kanatlilar Dergisi’nin Nisan 1948 sayisinda su bilgilere denk gelmekteyiz:

“Bandwrma subemizin verimli c¢alismalar: oviiniiltir bir haldedir.
Havaciliga susamis bu Tiirk ¢ocuklari, tayyareyi tanimak ve iizerinde hig
olmazsa yer ¢alismalar: yapmak iizere giizel bir model tayyare yapmaya
muvaffak olmuslardir. ™

Ayni yil yani 1948’de bu dernegin yardimcisi olan Fethi Ozar’la
Bandirma gazetesinin yaptigi roportajda su bilgilere denk gelmekteyiz:

“Diin bu cemiyetin gen¢ yarbaskani Fethi Ozar’la konustuk:

- Gayeniz nedir?

87 Cagatay, a.g.m., 5.453.

% Jkinci Diinya Savasi Siirecinde Tiirkiye’de Sivil Havacilik (1939-1960), (ty.), “Cevrimici”
https://www.academia.edu/44957140/%C4%B0K%C4%BONC%C4%B0_D%C3%9ICNYA_SAVA%C5%IEI
_S%C3%9CREC%C4%BONDE_T%C3%9CRK%C4%B0YEDE_S%C4%B0V%C4%B0OL_HAVACILIK_19
39_1960,

Erisim Tarihi: 20/10/2023

% Kanatlilar Dergisi, “Yurtta Sivil Havacilik Gelismeleri”, Say1.4, 1948, 5.87.
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https://www.academia.edu/44957140/%C4%B0K%C4%B0NC%C4%B0_D%C3%9CNYA_SAVA%C5%9EI_S%C3%9CREC%C4%B0NDE_T%C3%9CRK%C4%B0YEDE_S%C4%B0V%C4%B0L_HAVACILIK_1939_1960

- Gayemiz, Tiirk gen¢ligini kanat asrimin istedigi teknik bilgi ile techiz
ederek sivilhavaciligi yurdumuzda yaymak ve spor mahiyetinde ¢alisarak,
Hava sporunu plandr ve ugaklarla yurdumuzun her tarafina gétiirmek asil
hedefimizdir. Dedl,

- Calismalariniza ne zaman baslayacaksiniz?

-Esas ucus talimleri merkezden bildirildiginde gére Haziran ayindan
itibaren baglanacaktir. Simdilik 6grenci iiye arkadaslar geceleri geng
baskanimiz B. Tahir Olcay’in 6gretmenligi altinda bir buguk saat kadar
havacilik dersleri goriilmektedir. Yakinda gelecek olan sabit asikly tayyare
ile de pilot olacak dgrenciler bilgilerini daha ¢ok arttiracaklardir. Yakinda
miisait bir yerde atélyeler agilarak modelci arkadaglarin da ¢alismalarin
saglayacagiz.

Sekil 2.8 Kanatlilar Dergisi’nde Bandirma’da Yapilmis Olan Ugak Modeli
Kaynak: Kanatlilar Dergisi, Say1 4, 5.86, 1948.

- Mahallin zenginlerinden hi¢bir yardim goriiyor musunuz?

-Simdilik  maalesef. Fakat yakinda hayirsever zenginlerimizin
yardimlarimesirgemeyeceklerini  kuvvetle tahmin  ediyoruz.  Zaten
tiiziigiimiiziin on altinct maddesine gére cemiyete def aten 400 lira veya bir
sene zarfinda 500 lira nakit veya mal verene altin seref madalyasi verilir
ki bu madalya i¢ hizmetlerinde bilhassa milletlerarast ucuslarda Tiirk
milleti adina rekorlar kiran asli azalara verilen seref ¢elengidir.
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Ayrica cemiyete defaten 250 lira veya bir yilda 300 lira veren zatlara
da giimiis seref madalyast verilir bu yardimsever vatandaslar da biiyiik
ucucular kadar saygilanir.

- Kamp kuracak misiniz?

- Merkezden bildirildigine gore Kapudagi Tatlisu mevkiinde planor
kamplart kurulacak ve yurdumuzun her tarafinda bulunan kanathlar
subelerinde kiz ve erkek arkadaglarimiz bu kampa istirak edeceklerdir.
Merkez, kamp i¢in hazirliklar yapmaktadir ve ayrica bize de
bildirilecektir”.*°

Istanbul Kanatlilar Birligi Merkez Baskam Vecihi Hiirkus, yaninda modelcilik
sefi Nejat Fer ile beraber 20 Haziran 1948’de Bandirma’ya geldiginde
Bandirmalilar ve Kanatlilar iyelerince karsilanacak ve bir giin sonra bir gosteri
ugusu gerceklestirecektir.!

| KANATULAR BIRLIGI BASKANI VECIHI HORKUS VE MODELCILIK $EFl NEcATI BEYiN
BANDIRMA'Y] ZIYARETINDE BANDIRMALILARIN KARSILAMAS!

1 TEMMUZ Thec dealzclt). 8
Biuin ISTIKLAL glaidar.
Hepimize Kutly olgan !,
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Sekil 2.9 ve 2.10 Vecihi Hiirkus’un Bandirma’da Karsilanisi.
Kaynak: (solda) Bandirma Gazetesi, 30.06.1948, s.1.
Kaynak:(sagda)https://www.facebook.com/Bandirmakulturplatformu/posts/2923587204436280/
Erisim Tarihi: 31/07/2023.

Bandirma’da gerceklestirilen ucusla ilgili olarak Kanatlilar dergisinin
Haziran-Temmuz sayisinda Vecihi Bey’in agzindan ayrintili ama ilging bilgileri
iceren bir yaziy1 nakletmek istiyoruz:

40 Bandirma, “Kanatlilar Haziranda Faaliyete Gegiyor” 02.06.1948, s.1.
41 Bandirma, 30.06.1948, s.1.
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“Etimesgut Tayyare Fabrikast mamulatindan olan tayyaremiz benim
idaremde olarak yammda cemiyetimizin modelcilik kolu sefi Nejat Fer
bulunuyordu. Saat 18 de Yesilkoy havalimanindan kalkmistik. Istanbul 'un
biitiin semtlerini havadan ziyaretten sonra Kadikéy iizerinden Marmara'ya
acildik. Adalari astiktan sonra uzanan mavi denizin tarazlanan hali,
havanin giizelliginin delili idi. Sallanmadan astigimiz Marmara 'nin mavi
sularina doyum olmuyordu. 20 dakika sonra Mudanya iizerine vardik. Cok
iyl tamdigim bu giizel sahil kasabamizin pazar olmak miinasebetiyle
parklari ve plajlart yalniz yerlilerle degil, Bursa’dan ve Istanbul dan gelen
binlerce ziyaretgilerle dolmus gibiydi. Giizel havanin verdigi nese icinde
zemine yaklagtik ve her toplulugu candan selamlarken yaptigimiz uzun
uzun turlarda, kanatlarvmizin altindaki Kanathlar Birligi ciimle okuyan
hallkimizin ¢ok samimi tezahiirat ve mukabelesiyle karsilagtik. Buradan
sonra istikametimiz Bandirma idi...

Saat 19. Bandirma iizerindeyiz. Gelecegimizden haberi olan halkimizin
coskun tezahiirati var. Hemen her noktayt ayri ayri ve uzun uzun dontislerle
selamliyor ve giizel bir hava limaninin pisti iizerine iniyoruz. Yerde ayni
heyecan ve ayni coskun tezahiiratla karsilasyyoruz. Bandirma Kanathlar
Cemiyeti subesinin havaciliga susayan gengleri, ellerinden gelse tayyareyi
bile baslart tizerinde tasyyacak! Sonmeyen ve sénmesi miimkiin olmayan bu
biiyiik heyecan i¢inde sehre geliyoruz, ziyaretler yapiyoruz, sivil
havaciligimizin kalkinmast hakkinda uzun uzun gériismelerle kararlar
alryoruz. Bu ziyaret miinasebetiyle hemen su hakikati acikliyayim ki,
Bandirmamizin gengleri kadar yashilar: da havacilikla icten ilgili. Degerli
kaymakami da ayni nisbette sevingli, miimkiin olan her yardimi yapmakla
gurur duyacagini soyliiyor.

Ertesi sabah, 22/7/948, kalabalik bir genglik kiitlesinin samimi
ugurlamalart arasinda yiikseldik ve giiney istikametinde u¢usumuza
basladik. Yolumuzun iizerine tesadiif eden her kdyii ve halkimizi selamliyor
ve ¢ok agagidan yaptigimiz uguslarla kanatlarimiz altindaki cemiyet adini
tanitmaya ¢alisiyorduk. Nihayet Balikesir’e vardik... "%

Vecihi Bey Bandirma’dan baska Balikesir, izmir, Adana, Mersin ve Tarsus’da
benzer amagli propaganda uguslar1 yapmaistir. Buna karsin Kanatlilar Cemiyeti ve
dergisi bir yil icerisinde kapanmistir.*®

Vecihi Bey 25 Agustos 1948’de Mustafakemalpasa’da Tiirkiye’de ilk defa
iiretilecek olan Ari Biskiivisi’nin renkli reklam kagitlarini atarak, buraya inis
yapmus ve halkla iki saat kadar sohbet ederek onlar1 havacilik faaliyetlerine davet
etmistir. Sonra yurt gezisine devam etmek iizere Bandirma’ya u¢gmustur.*

42 Kanatlilar Dergisi, “Yurtta Sivil Havacilik Gelismeleri”, Say1.6-7, 1948, 5.114-115.
# Vecihi Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, Yap1 Kredi Yaynlari, Istanbul, 2000, s.384.
4 https://pasada.com.tr/efsane-pilot-vecihi-hurkusun-mustafakemalpasa-ziyareti/ Erisim Tarihi 04.02.2023).
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1951°de bir yerel gazeten haberinde Vecihi Bey’in yeniden Bandirma’ya
geldigini gérmekteyiz:

“Vecihi Hiirkus Sehrimizde

Tiirk Hava Kurumu Hava Miisaviri ve ilk Tayyarecilerimizden Vecihi
Hiirkus diin aksam Adana Havacilik Kuliibii’'ne ait ozel bir ucakla
sehrimize gelmistir.

Vecihi Hiirkus muhtemelen birka¢ giin sehrimize kalacak ve sivil
ucuslar yapacaktir. Kendisine sehrimize hos geldiniz deriz."*®

3.6. ANA JET USSU’NUN TEMELI: 6. TAYYARE ALAYI

Kurtulus Savas sonrasi Tiirk Hava Kuvvetleri karargahi Izmir’de iken kimi
hava birlikleri de gene bu sehirde konuslanmiglardir. Ancak 1925’te Yunanistan
ve Italya ile iliskilerin gerilmesi {izerine ana karargah Eskisehir’e nakledilmistir.
Izmir’de Ucus Grup Komutanligi, 2. ve 3. béliiklerden olusan Ugus Okul
Komutanlig1 ile Deniz Ugak Boligii konusludur. Eskisehir’de ise 4. ve 5.
boliiklerden olusan Ugak Istasyon Komutanhgi ile 6., 7., 9. ve 10. boliiklerden
olusan Ugus Grup Komutanlig1 olusturulmustur.*® Bir baska kaynakta ise 6. Hava
Boliigii’nlin  1926’da Eskisehir’de kuruldugu, boligin biinyesinde Fransiz
Breguet Bre-14 ve Alman Junkers A-20 ugaklari bulundugu, 1940’ta boliige
tamami metal olup hem avci hem de yer hedeflerine saldirabilen Amerikan
Curtiss P-40Warhawk ucaklarinin tahsis edildigi belirtilmistir.*’

Sonrasinda 6. Bolugiin yapisi ve konuslanma yeri degismis, Gaziemir-
Izmir’de konuslandirilmis olan 3’iincii Tayyare Alay1 biinyesinde 43. ve 54. Av
Boliikleri 6’'nc1 Hava Av Taburu haline getirilmis, Genel Kurmay Bagkanligi’nin
emriyle tabur mistakil bir birlik durumunu almistir. Tabur esasen 6. Ana Jet
Ussii’niin ilk baslangic1 olarak kabul edilebilir. Zaman igerisinde birlik Hawker
Hurricane-1, Hurricane-2, Curtiss P-40 Tomahawk ve Kittyhawk, Super Marine
Spitfire-5, Spitfire-9 ucaklari ile gorev yapmistir. Spitfire ugaklari Misir’daki
Ingiliz birliklerinden getirtilmistir.*®

1941°de 43. ve 54. Av Boliiklerinin ugaklari Focke-Wulf 58 ve Curtiss-Wright
22 ucaklarindan olusurken, 1941-1942 arasinda P-40 Tomahawk ugaklariyla
degistirilmistir. Savasin Tiirk sinirlarina yaklagmasiyla ucaklarda g¢ok net
goziiken beyaz i¢ine kirmizi forslar list kanatlardan silinip alt kanatlara alinirken,

> Demokrat Bandirma, “Vecihi Hiirkus Sehrimizde” 16.07.1951, s.1.

4 Atatiirk Ansiklopedisi, Atatiirk Dénemi Tiirk Hava Kuvvetleri, https://ataturkansiklopedisi.gov.tr/bilgi/ataturk-
donemi-turk-hava-kuvvetleri/, Erisim Tarihi: 06.08.2023.
“4"https://ww.facebook.com/photo/?fbid=1318109275312948&set=0a.413693463659980, Erisim Tarihi 06/08/2023.
48 Cetin Tuna, -Emekli Hava Ussii Elemani- “Bandirma ve Havacilik” konulu gériisme, Bandirma, 12.02.2024.
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ucaklar bir metreye varan siginaklara konulmus, pilotlar ugaklarin iginde alarm
nobetleri tutarak Ege Denizi’nde devriye uguslarina baglamislardir.*®

Bandirma Hava Ussii’niin temelini olusturan 6. Tayyare Alay1’nin olusumu
ile ilgili iki gelismeyi aktarmak istiyoruz. Ilk olarak 6. Hava Av Taburu’na 14.
Tayyare Taburu’nun da eklenmesiyle 12 Subat 1943 tarihinde iki taburlu 6’nc1
Tayyare Alayi olusturulmustur.*

Diger bir kaynakta 01 Ekim 1942’de gelen bir emir sonras1t 3. Tayyare
Alayr’nin ikiye boliinerek kurulan 6. Tayyare Alayi’nin 1. Avelr Taburu’nun 1. ve
2. Boliiklerinde Tomahawk, 2. Avci Taburu’nun 3. ve 4. Boliiklerinde ise
Kittyhawk ugaklarinin bulundugu belirtilmistir.>

Ancak esas olarak 01 Haziran 1943 tarihi, 6. Hava Ussii’niin kurulus tarihi
olarak kabul edilmistir. Bunun hangi kriter esas alinarak kabul edildigi ise
tarafimizdan tespit edilememigtir.
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Siileyman Tuna’dir), (ortada) Cumhurbaskani Ismet Indnii’niin 6. Alay1 Teftisi,
Gaziemir, 1945 (Arkadaki Ucak P-40 B Tomahawk Ugagidir), (sagda) izmir’deki
6. Tayyare Alay1’min Bandirma’ya Nakil Isleminin Tamamlandigna Dair Rapor.
Kaynak: (solda ve ortada) Cetin Tuna, 1940’larin Pilotu, 2021, s.123 ve 128; (sagda) Kurt,
Deniz-Yavuz Pehlivan-Erdal Korkmaz, Kurulugundan Giintimiize Tiirk Hava Kuvvetleri (Harekat
ve Teskilatlanma Tarihi 1923-1951), Cilt 11, 2020, s.483.

4 Cetin Tuna, 1940’larin Pilotu, Ankara, Songag Kiiltiir Yayinlari, 2021, s.42-44.
% Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, Cilt I11, a.g.e., s.133.
1 Tuna, a.g.e., 5.50.
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1948’de donemin en biiyilik pistonlu ugaklar1 olan ve Amerikan yardimiyla
gelen Thunderbolt P-47 D’ler birligin emrine verilmistir. P-47’lerin gelisiyle
Bandirma meydaninin uygun alt yapiya ulasmasina hiz verilmis ve sonugta 20
Mayis 1949°da alay Bandirma’ya konuglanmustir. Birlik burada 1. Tabur ve 2.
Tabur’a sahip olan alay “6.

Fethi Bey Av Alayr” adim almis ve ugaklari Spitfire-9 ile degistirilmistir.>? °3

Bandirma’da bu esnada ve havaalaninin tam karsisina denk gelip, bir kismu
limant yukaridan gorecek durumdaki arazide 6. Tiimene bagli 50. Alay
konuglanmistir. 1952’de burast 1. Ordu’ya bagli 1 No’lu Dagitim Komutanlig
haline getirilerek, 1980’lere kadar Ankara’dan kara yoluyla getirilen silah,
mithimmat, yedek parca vb malzemelerin Bandirma’dan 1. Ordu merkezi olan
Istanbul’a aktarildig: bir ikmal merkezi olmustur. 1975°te buradaki Ordonat Depo
Komutanligi’nda bir albay komutasinda subay, astsubay ve erlerden olugan 112
kadar asker ve 50 sivil gérev yapmugtir. Alan 1988-1990 arasi1 askeri birliklerce
bosaltilmistir.* Bu asamada alanin genisligi ve agachk bir goriiniime sahip
olmasi nedeniyle bir Devlet Hastanesi ingaati yapilmas: teklif edilmigse de
uygulamaya gegilmemistir.>®

4. DIS FAKTORLERIN ETKILERI, 1936 VE SONRASI

17 Temmuz 1936’da Cumhuriyetciler ve Milliyetgiler arasinda ¢ikan Ispanya
I¢c Savasi esnasinda 1937°de Akdeniz’de kimligi belirsiz denizaltilar tarafindan
Sovyet, Ingiliz ve Fransiz ticaret gemileri batirilmistir. Hatta bunlardan iki gemi
Canakkale Bogazi’nin ¢ikisinda batirilirken, Marmara Denizi’nde de denizalti
goriildiigii rapor edilmistir.

Meseleyi ¢oziimlemek igin 10 Eyliil 1937°de toplanilan Nyon Konferansi’'nda
14 Eyliil 1937°de imzalanan antlasma ile Akdeniz’in kontrolii ingiliz ve Fransiz
donanmalarma birakilmistir. Antlasma geregince Tiirkiye, Ingiltere’nin talebi
dogrultusunda deniz iisleri olan Ildir ve Alagat1 limanlarini Ingiliz donanmasina
barmma yeri olarak tahsis etmis, bu gelismeyle Tiirkiye ile ingiltere-Fransa askeri
isbirliginin 6niinii agilmistir.>

Italya’nin 08 Nisan 1939°da Arnavutluk’u isgal etmesi iizerine Ingiltere ve
Fransa 13 Nisan 1939°da Yunanistan ve Romanya’ya garanti verirken, ayn1 giin
Ingiltere benzer teklifi Tiirkiye icinde iletmistir. Tiirkiye; “Akdeniz’in Italyan

52 Komuta, Sancak, Devir-Teslim Téreni, 61nc1 Ana Jet Ussii Komutanhig, bsy, s.7.

%3 Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, Cilt 111, a.g.e., s.129-133.

% Arzu Ozsavasei vd, “Bandirma’nin Unutulmus Kisla Binalari...” , s.213.

% Gergek, “Ordonat Depo Komutanligindan Bosalan Araziye Yeni Bir Devlet Hastanesi Yaptiriimasi
Isteniyor” 04.07.1988, s.1.

%6 https://www.gastearsivi.com/gazete/cumhuriyet/1937-08-27/1, Erisim Tarihi 31/12/2022.

57 Mevliit Celebi, “Atatiirk Dénemi ve Sonrasinda Tiirkiye-italya liskilerini Etkileyen Faktorler”, Atatiirk
Arastirma Merkezi Dergisi, Say1 91, 2004, ss.69-92.
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egemenligi altina diisme ihtimali, Ingiltere icin oldugu kadar, Tiirkiye icin de acik
bir tehlike teskil eder *“ agiklamasiyla bu teklifi kabul etmistir.>®

12 Mayis 1939°da  Ankara’da  imzalanan  Tiirk-Ingiliz ~ Ortak
Deklarasyonu’yla, Tiirkiye ve Ingiltere bir saldir1 halinde karsilikli yardim ve is
birligi konularinda anlastiklarini ilan ettiler. 4. Madde de: “vuku bulacak bir
tecaviiz hareketinin Akdeniz mintikasinda bir harbe saik olmasi halinde”
taraflarin birbirlerine her tiirlii yardimi yapacaklari belirtilmistir.>®

Haziran aymda Tiirkiye’ye gelen bir Ingiliz askeri heyeti Kayseri, Ankara,
Canakkale, izmir ve Istanbul’da askeri iis ve stratejik mevkileri tetkik ettikten
sonra goriiglerini bir rapor haline getirmislerdir. Bu heyet, Tiirk tarafina 26
Haziran 1939°da yazili olarak kapsamli sorular sormustur. Biz sadece konumuzla
dogrudan alakali olan maddeleri asagida belirtiyoruz:

“1- Denizden, havadan ve karadan Canakkale, Izmir’e ve Marmaris’e yapulacak
bir taarruzda mevcut savunma hususlart ve bu konudaki hazirliklar ve
calismalar talep edilen materyal listesinin verildigi takdirde yapilacak olan
savunma tertibati da bilinmek istenmektedir. Ankara goriismesinden sonra
Ingiliz heyeti Canakkale ve Izmir’i ziyaret etmek istemektedir. Ingiliz
Genelkurmay Baskam, Ingiliz Deniz Kuvvetleri tarafindan kullanilabilecek
limanlarin  miidafaas: igin isbirligi yapimast hususuna biiyiik 6nem
vermektedir.

2- Ingilizler tarafindan yapilacak hava kuvvetleri yardimlart iyi hazirlanmis, ancak
havameydanlar: tam net degildir. Bati Anadolu ve Trakya’da olusturulacak
hava meydanlarmin gériilmesi istenmektedir(...)

12- Tiirkiye ve Ingiltere arasinda mutabakata varilan hususlar detayima kadar
bilinmelidir.

Bu hususlar; a. Tiirk talebelerinin fngiltere ‘de arzu edecekleri meslek egitimi,

b. Ingiltere talim ve Terbiye edilmek istenilen teknik konularda ¢alisabilecek
talebeler,

c. Tiirkiye 'den ne gibi personelin yardimlar: talep edilmektedir.”

Toplamda 14 maddeden olusan bu listenin sonunda ingiliz heyeti ayrica, Hava
Kuvvetleri hakkindaki su sorular1 yoneltmistir:

a. Harp halinde Tiirk Hava Kuvvetlerinin rolii ne olacaktir?

b. ingiliz Hava Kuvvetleri icin hangi hava meydanlar1 ve inis yerlerinde
yararlanilacaktir? Bunlarin biiyiikligii nedir?

c. Hangi hava meydanlar gece uguslari i¢in elveriglidir?

d. Hava meydanlarinda ve inis yerlerinde Ingiliz Hava Kuvvetleri i¢in hangi
Tiirk hava savunma vasitalari tahsis edilmistir?

% Fahir Armaoglu, 20. Yiizyil Siyasi Tarihi 1914-1990, 1. Cilt, Ankara, Tiirkiye is Bankas: Kiiltiir Yaymnlar1,
1993, 5.354.
% Armaoglu, a.g.e., $.355.
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e. Tiirkiye, Ingiliz Hava Kuvvetleri igin tamir ve atdlye konusunda kolaylik
saglar mi1?

f. ingiliz Hava Kuvvetleri detayl bir sekilde yararlanabilir mi?

g. Meteoroloji hizmetleri i¢in hazir ve tamam olan sivil ve askeri istasyonlar
hangileridir?

h. ingiliz Hava Kuvvetleri ihtiyaci i¢in ne tip bombalar yapilabilecektir?

i. Ingiliz Hava Kuvvetleri igin benzin tedarik edilebilecek midir, bunlar nasil
temin edilebilir?

j. Tiirkiye, Ingiliz Hava Kuvvetleri igin gida maddesi temin edebilir mi?

k. Tirk Hava Kuvvetleri ne cins harita kullanmaktadir? Biz bunlar tecriibe
icin tetkik edebilir miyiz ve gerekli oldugu zaman kopya ¢ikarabilir miyiz?

1. Ingiltere dahil diger yabanci devletlere 1smarlanacak hava kuvvetleri hangi
tiptedir? Bunlarin teslim tarihi nedir?®

Ingilizlerin Tiirkiye’ye yaptig1 askeri yardimlarda hava kuvvetleri biiyiik bir
yer tutmus, ozellikle hava meydanlarinin kullanilir hale getirilmesinde énemli
adimlar atilmistir. Bununla beraber Ingilizlerin amac1 sadece Tiirkiye’ye askeri
yardim olmayip, uzun vaade de kendileri i¢in bdlgede hava giicii ve iis seklinde
alt yap1 temeli olusturmaktir. Buna zemin hazirlayacak yerler arasinda bulunan
Bandirma, Ingilizlerin zaman icerisinde daha da énem verdikleri bir yer haline
gelecektir.

1939’un baginda Tiirkiye’deki havaci birliklerin en biiylik birimleri alay ve
bagimsiz tabur seviyesinde olup, egitim ve harekat komutas: Genelkurmay’a,
lojistik islemler ise Milli Savunma Bakanligi’na bagl olarak diizenlenmistir.
Ancak aym yil i¢inde artan ucak ve pilot sayilar1 ile beraber tugay seviyesi
uygulamaya konulmustur. **

6 Hiisnii Ozlii, ikinci Diinya Savasi'nda, Tiirkiye’ye Gelen Ingiliz Heyetleri ile Yapilan Goriismeler ve
Ingiltere’den Alinan Askeri Yardimlarin Sonuglari, Atatiirk Universitesi Atatiirk ilkeleri ve Inkilap Tarihi
Enstitiisii Atatiirk Dergisi, 2013, s. 62-64.
51 Deniz Kurt — Yavuz Pehlivan — Erdal Korkmaz, Kurulusundan Giiniimiize Tiirk Hava Kuvvetleri
(Harekat ve Teskilatlanma Tarihi 1923-1951), Cilt II, Hava Kuvvetleri Komutanligi Hava Basimevi ve
Nesriyat Komutanligi, Ankara, 2020, s. 16.
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Tablo 2.3. Tirk Hava Kuvvetleri’nin 1939’da Biinyesindeki
Hava Alanlar1 ve Ucaklar

TUGAY ALAY TABUR BOLUK
1. Bolik HE-111
1. Tabur-Yassihoyiik
1.Bombardiman  Alayi- 2. Bolik HE-111
Eskigehir 3. Boliik Fairey-Battle
2.Tabur-Eskisehir
4. Boliik Fairey-Battle
27. Bolik Vultee V-2
3. Tabur
1. Hava 2. Kesif ve Bombardiman 28. Boliik Vultee V-2
Tugayi- Alayi-Diyarbakir
Eskisehir 44. Boluk Vultee V-2
4. Tabur
45. Boliikk Vultee V-2
42. Bolik PZL
8. Tabur
57. Bolik PZL
4. Hava Av Alay1-Kiitahya
43. Boliik Morane 406
11. Tabur 58. Mistakil Bolik
Morane 406
53. Boliikk Hawk
6. Tabur -
54. Boliik Blenheim
2. Hava 3. Bombardiman Alayi- 25. Boliik Blenheim
Tugayi- s 10. Tabur -
iymi Gaziemir / Izmir 26. Bolik Blenheim
zmir
23. Boliik Blenheim
12. Tabur ;
31. Boliik Blenheim

Kaynak: Deniz Kurt-Yavuz Pehlivan-Erdal Korkmaz, Kurulusundan Giiniimiize Tiirk Hava

Kuvvetleri (Harekat ve Teskilatlanma Tarihi 1923-1951), Cilt I, Hava Kuvvetleri Komutanlhigi

Bu ucaklardan Fairey-Battle ve Bristol Blenheim Ingiliz, Vultee V-2 ve
Curtiss P-36 Hawk Amerikan, Morane-Saulnier M.S. 406 Fransiz, Panstwowe
Zaklady Lotnice (Devlet Havacilik Isletmeleri) PZL Polonya, Heinkel HE-111

Hava Basimevi ve Nesriyat Komutanligi, Ankara, 2020, s. 17.

Alman yapimi ugaklardir.

1939°da II. Diinya Savast basgladiginda Tiirkiye 298’1 savasg, 189’1 egitim
olmak iizere 487 ugaga sahip durumdadir. ®® 1940°ta ise 4°ii general 298 subay,

62 Deniz Kurt Kurulusundan Giiniimiize Tiirk Hava Kuvvetleri (Harekat ve Teskilatlanma Tarihi 1923-

1951), Cilt I, s.17.
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143 pilot erbas, 39 bombardimanci erbas ve 239 sivil ve erbas, Hava
Kuvvetlerinde hizmet etmektedir.®

Tiirkiye’nin hava giicli olarak durumu bir yabancit kaynakta su sekilde
tanimlanmistir:

“... Tirk Hava Kuvvetleri savasin basinda Danimarka, Norveg,
Belgika, Hollanda, ve Polonya hava kuvvetlerinden sayica daha ¢ok ve
daha giiclii olup, aymi donemde Yugoslavya ve Romanya ile esit
durumdaydi. Savastan sonra, Balkanlar ve Orta Dogu’ daki herhangi bir
hava giiciinden daha iistiindii. "

Hava kuvvetlerinde o dénem 719 pilot subay, astsubay teknik eleman1 vardr.
Ancak Tiirkiye ne ucgak yakitini ne de ugak yaglarini kendisi liretemedigi igin
Blenheim ugaklar1 yakiti icin Shell, diger tiim ucaklar iginse Standart Petrol
Sirketi ile antlagmalar yapilmistir. Ana petrol kaynaklarindan birisi de
Romanya’daki Steau Romana tesisleri olmakla beraber, bu tesisler II. Diinya
Savasi’nda Amerikan Hava Kuvvetleri’nin ana hedeflerinden birisi haline geldigi
i¢cin buradan yakit temini ¢ok smirl kalmistir.®®

Bir savasin eli kulaginda iken Sovyetlerin daveti ile 23 Eylil 1939°da
Moskova’ ya giden Tiirk Dis Isleri Bakam Siikrii Saragoglu, neredeyse bir ay
stiren Tirk tarafim1 oyalayic1 gorligmelerden sonra, Stalin tarafindan kabul
edilmistir. Bu esnada 01 Eylil 1939°da Almanya’nin Polonya’ya saldirmast ile
2. Diinya Savasi baslarken, diinya “Blitzkrieg” yani hava ve tank giiciiyle
desteklenen Yildirim Savasi ile de tamismustir. Tiirk heyeti Moskova’da iken hem
Alman hem de Sovyet igsgaline maruz kalan Polonya 06 Ekim 1939’da teslim
olmustur.

01 Ekim’deki Stalin-Saracoglu goriismesinde Stalin agik¢a Polonya’nin
isgalini hatirlatip, Sovyetler Birligi’nin Romanya’da Beserabya ve Bogazlar
konusunda istekleri oldugunu, yapilacak Ingiliz-Fransiz-Tiirkiye Antlasmasi’na
gore Fransa ve Ingiltere ile Sovyetler Birligi arasinda ¢ikacak bir savasta
Tiirkiye’nin savas dis1 kalmasi séziinii istemisgtir.*®

Polonya’ni yok olmasi sonrast 19 Ekim 1939°da imzalanan Tiirk-ingiliz -
Fransiz Kargilikli Yardim Antlagmasi ile adi gegen iig iilke, herhangi bir Avrupa

% Hava Kuvvetleri Komutanhig Filo Tarihgeleri, Cilt I, Hava Basimevi ve Nesriyat Miidiirliigii, Ankara,
20009, s.64.

5 Gary Leiser, “The Turkish Air Force, 1939-1945; the Rise of a Minor Power”, Middle Eastern Studies, Cilt
26, Say1 3, 1990, s.391.

% Stuart Kline, Tiirk Havacihk Kronolojisi, Dénence Basim ve Yaymn Hizmetleri, Istanbul, 2002, 5.257.

% Sean McMeekin, Stalin’in Savas:: ikinci Diinya Savasi’min Yeni Tarihi, Istanbul, Kronik Yayinlari, 2023,
s.150-151.

63



devletinin saldirisina ugrarlarsa, birbirlerine yardim etmeyi taahhiit etmislerdir.
Burada bahsedilen iilkeler agik¢a Almanya ve italya olmustur.®’

Antlasma ile Ingiltere ve Fransa, daha dnce Yunanistan ve Romanya’ya
verdikleri sozler nedeniyle savasa girerlerse, Tiirkiye’de onlarin yaninda savasa
girecek ancak bu durum Tiirkiye’yi Sovyetler ile bir silahli catismaya
siiriikleyecek olursa, ittifak islemeyecek, Tirkiye “haywhah tarafsizlik”
izleyecektir.

Tiirkiye ittifakin sartlarmi yerine getirmek {izere Ingiltere ve Fransa’nin
gerekli askeri ve mali yardimlar yapmasini kesin sart kogsmustur. Tiirkiye’nin
Sovyetler adina ek bir madde koydurmasi, Tiirk heyetinin Moskova’da ugradigi
hos olmayan muameleye ragmen, ihtiyatl adim atildig1 gostermistir.

5.11. DUNYA SAVASI’NIN BASLARINDA TURK DIS POLITIKASI

Mevcut savag durumdan faydalanan Sovyet Rusya, Eyliil ve Ekim 1939’da
Estonya, Litvanya ve Letonya’ya asker ve iis bulundurma istegini kabul ettirmis,
30 Kasim 1939°da da Finlandiya’ya saldirmistir. Bu kiigiik ve fakir Iskandinav
tilkesi, Maresal Mannerheim komutasinda Sovyetlere Mart 1940’a kadar kars1
koyarak biiylik kayiplar verdirmis ancak sonunda Sovyet isteklerini kabul etmek
zorunda kalmistir. Sovyetler Haziran 1940’ta yukarida bahsedilen {i¢ Baltik
iilkesini tamamen isgal etmis, Haziran 1940’ta Romanya’ya iitimatom vererek
Beserabya ve Bukinova’yi ilhak etmistir. Romanya’nin zayifligindan faydalanan
Macaristan Transilvanyanimn biiyiik kismini, Bulgaristan’da Giiney Dobruca’y1
topraklarina katmiglardir.

Tiirkiye bu durumlart hem ibretle hem de endise ile takip etmistir. Sovyetlerin
komsu tiilkelere sudan sebeplerle ve kaba kuvvetle yaptig1 isgaller, bir bakima
Tiirkiye’ye de uyari niteliginde olmustur.%

Sovyetler Birligi savas baslayinca Almanya’nin ¢ok ihtiyag duydugu tiirlii
hammaddeleri, 6zellikle de Bakii petroliinii tedarik etme durumuna girmistir.
Bakii 0 donem en zengin petrol kaynaklarinin bulundugu boélgelerden birisi
olmustur. Sovyet petroliiniin %75’inin ¢ikarildig1 ve Batum-Odessa-Romanya
iizerinden Almanya’ya gonderildigi bir esnada burasinin bombardiman edilmesi
hem Sovyet hem de Alman askeri giiciinii biiylik Olglide baltalayacagi icin
Miittefikler, Tiirkiye’nin gizli onayi ile Tiirk hava sahasindan gecerek Bakii’yii
bombalama planlamasina girigsmislerdir.

7 Celebi, a.g.e., s. 8.

% Armaoglu, a.g.e., 5.358.

% Raymond Cartier, Tkinci Diinya Savagi, 1. Cilt, Istanbul, Meydan Larousse, s.41-42.
 Armaoglu, a.g.e., 5.372.
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“Mizrak Operasyonu” adi verilen bir operasyonla ingilizler ve Fransizlar,
Tiirkiye’nin tarafsizligini ¢igneyerek ve Tiirk hava sahasindan gecerek Bakii ve
Bakii petroliiniin  aktarildigt Batum’a bir hava saldirisi  yapmaya
hazirlanmislardir.  Iki  sehir {izerindeki kesif ucuslar1 yapip buralari
fotografladiktan sonra (05 Nisan 1940’taki Batum’a ugus Tiirk hava sahasindan
gecmistir), kesin saldir1 glinii olarak 15 Mayis 1940 tarihi seg¢ilmistir. Ancak 10
Mayis 1940’ta Bati Cephesi’'nde baslayan Alman taarruzu ile bu plan iptal
edilmistir. " Almanlarin Batr’da hiicuma gectigi Mayis-Haziran 1940’ta
Sovyetlerden kendilerine gelen petrol 163.000 ton olmustur. > 1940’ta
Almanya’nin 1.865 milyon ton petrol ithalatinin %50°den fazlast Romanya’dan,
%32.5’i ise Sovyetler’den ve dzellikle Bakii’den gelmistir.”

Almanya ve Sovyetler Birligi komsularma kars1 saldirgan bir politika
izlerken, Mart 1940’ta Ingiliz Ordusu Misir Kuvvetleri Heyeti’nden muhabere
uzmani Binbas1 Bagnold ile ugaksavar uzmani Binbasi Murray’in Bandirma,
Balikesir ve Izmir’de tetkikler yapilmasina izin verilmistir. Yanlarinda refakatci
olan Tegmen Ihsan Giirkan, tetkiklerin bitiminde Genelkurmay’a bir rapor
sunmustur. Ayrintili olan raporu kisaltarak vermeyi uygun gordiik:

“...1) Heyetin tetkikatindan maksat ( kendi ifadelerine gore):

Ileride ve gayri muayyen bir zamanda Ingiliz hava kuvvetlerinin bu
mintikalardan hava iisleri olarak istifade etmeleri ve Tiirk Hava Kuvvetleri
ile tesviki mesai etmeleri ihtimaline binaen Group Captain (Hava Albayi)
Brown'un riyasetindeki subaylar ve istihkam subaylarindan miitesekkil
diger heyetin mevcut olan ve ilaveten sectikleri tayyare meydanlarinin ve
bunlara miilhak sair tesisatin havaya karsi korunmast ile mahallinde
mevcut ingasi zaruri olan muhabere sebekesini etiit etmektir ...

¢) 29/2/940 giinii

Trenle Bandirma’ya hareket ettik.

d) 1/3/940 giinii:

Bandirma'da bir arazi otusu bile ve Tyy. Df. Bt. K.da yanimizda oldugu
halde Bandirma (Sehir), Alay kislalari, Edincik yolu, Omerkéy, Gokmen,
Debleke, Akcapinar mintikalarin gezdik.

Bu tetkiklerde (Tyy. Df. Bt. K. ile beraber) edinebildigim malumat
sunlardir:

Evvelce mevcut bir meydani ilaveten diger Ug¢ucu heyetin, Edincik
yolunun (Kislalar civarinda), Omer kéy civarinda, Gékmen'in 2.5 km
simalinde olmak iizere se¢mis oldugu dort meydanin korunmasi i¢in Top.

" McMeekin, a.g.e., s.167.
2 McMeekin, a.g.e., s.178.
3 McMeekin, a.g.e., 5.186.
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subaymin asagidaki 3 Bt. ve 3 1sildak mevzii se¢mis oldugu kanaatinda
bulunuyorum:

1- Bt. Mevzii: Bandirma sehri Simali sarkisinde ve Fener'in hemen
ctinubundaki tepecik

2- Bt. Mevzii: Kayacik Koyii hemen cenabundaki surt

3- Bt. Mevzii: Bandirma Yeni Kazaklar yolu sarkinda Gékmen
mevkiindeki yayvan sirt

4- Isl. Mevzii: Bandirma-Edincik yolu hemen simalinde ve Sivas Ciftligi
cenubi sarkisinde, yol kavsagindan 2 km. mesafedeki mevki

5- Isl. Mevzii: Debleke cenubundaki tepe

6- Isl. Mevzii: Omer koy simali sarkisindeki yayvan sirt

Bunlardan baska mezkur mevkilere giden yollar ve kopriileri de tetkik
etti ve bilhassa ¢ok fena bir durumda bulunan Debleke kopriisii iizerinde
durdu. Bandirma'ya dondiikten sonra kendilerinin Erdek’i de gormeyi ¢ok
arzu ettiklerini soylemis ve fakat bilahare iginin ¢ok oldugu ve raporun
hareketine kadar yapilacak ¢ok sey oldugunu zikrederek odasina girmis ve
bundan vazgecmistir. Muhabere subayr 127. Al. K.min temin ettigi bir
terctiman vasitasiyla ayri olarak tetkiklerini yapmis ve bununla Al. Emir
subayr alakadar olmustur.

- Ingiliz subaylarimn ellerinde Genelkurmaydan verildigini
soyledikleri 800.000 mikyash haritalardan baska 1915 tarihli ve Ingiliz
(Harbiye Dairesi) bashikli Ingilizce haritalar vardy; Ancak Izmir'de ve
kismen de Bandirma'da kullandiklart bu haritalarda olduk¢a eski (Tabii
veya suni) arazi ortiileri ve teferruati mevcut olmadigindan bazi yerlerde
stkinti  ¢ekildi. Bandirma ve Balikesir’de bizim 250.000 mikyash
haritalardan istifade ettiler.

- ...Diger Top. Subay: ise ekseriya geceleri otelde kendi odasinda
calistigindan ve diger muhabere Bnb.ni dahi yanina kabul etmediginden
buraya kadar gecen maddelerde arz etmis oldugum malumattan fazlasini
elde edemedigimi ve biitiin miisahadelerimi ihtiva eden bu raporun tanzim
ve takdim kilindigim saygilarimla arz ederim. ™

Polonya’nin dsiimasinden sonra bir takim denizalti ve ucak akinlariyla bir
“oturma savagr” surerken, Almanlar “Yiuldirim Savasi”’m basariyla uygulayarak
Nisan 1940°ta Danimarka ve Norve¢’i, 10 Mayis 1940°’ta baslayan harekatla
Belgika, Hollanda ve Liiksemburg’u, Haziranda da Fransa’y1 isgal ettiler.
Fransa’nin bir boliimii Vichy Fransasi adiyla ayr1 bir yonetimde olsa da gercekte
Almanlarm kontrolii altinda kalmugtir. ingilizler ise Dunkirk’te neredeyse tiim
malzemelerini kaybetme pahasina 338.000 askerlerini Ingiltere’ye gotiirmeyi

basarmislardir.

" MSB Askeri Tarih Arsivi, 110-9-1-14/2-0-140.
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Fransa’nin ¢oktiiglinii goren Mussolini’nin, generallerinin tiim kars1
cikmalarina ragmen, 10 Haziran 1940’ta Almanya’nin yaninda Miittefikler’e
savas ilan etmesiyle, savas Akdeniz Bolgesi’ne de yayilmustir.

Bunun iizerine Ingiltere ve Fransa birlikte, Tiirkiye’den hemen seferberlik ilan
etmesini ve Uglii Antlasma’nin 2. Maddesine dayanarak italya ile iliskilerin
kesilmesini istemislerdir. Ancak bu konuda Tiirkiye, 6zellikle Fransiz ordularinin
¢coktiigii bu dénemde bir adim atmaktan ¢ekinmistir. S6z verilen malzemelerin
verilmedigi, dolayistyla savasa hazir olunmadigini belirterek tarafsizligini
korumustur. Bu kararin alinmasinda Moskova’nin tehditkar tavirlar1 da etkin
olmustur.”™

Paris’in agik sehir ilan edildigi ve Fransa’nin Almanya ile bir ateskes
antlagmas1 imzalamak iizere oldugu bir siirede bu iilkenin Tiirkiye’yi biitiin
gliciiyle savasa siirmek istemesi Tiirk tarafinda biiyiilk tepki dogurmus ve
tarafsizligim biisbiitiin pekistirmistir. Ustelik Almanya’nin hizli ve tam zaferi
Tiirk devlet adamlarinda, “ilk savasta oldugu gibi gene yanlis taraftamiyiz”
endisesini getirmistir.”

En giivendigi iki devletten Fransa yikilir, ingiltere ise Avrupa’dan kagarken,
Tirkiye 26 Haziran 1940’ta savas dist halini resmen agiklamigtir.

Bu ilandan iki giin énce Sovyetler Birligi’nin Dis Isleri Bakan1 Molotov,
Italyan Biiyiikelgisi Augusto Russo’yu makamina gagirarak, Italya’nin Sovyetler
Birligi’nin Bogazlar, Karadeniz’de {istlinliik kurmasi ve Sovyet sinirlarinin
Batum’un giiney ve gilineydogusuna gelismesine destek vermesi karsiliginda,
Sovyetler Birligi’nin de italya’nin Tiirkiye nin herhangi bir yerindeki iddialarina
kars1 cikmayacagl soziinii vermistir. Italyan elgisi buna Roma’ya danigsmasi
gerektigi cevabini vermistir.”’

Bir hafta sonra Ingilizler 03 Temmuz 1940°ta, Oran ve Mars el-Kebir’deki
Fransiz donanmalarinin kendilerine katilmini reddetmeleri {izerine buradaki
Fransiz gemilerini batirmuslar”®, Fransizlar buna Cebelitarik’s bombalayarak
cevap vermis ancak Fransiz kamuoyunun biiyiik heyecana kapilmasina ragmen
Fransiz hiikiimeti, savas acmak yerine Ingiltere ile iliskileri kesmekle
yetinmistir. ° Bu asamada Almanlarm ele gegirdikleri Fransiz dis isleri
arsivlerinde Tirkiye ile Bakil {izerinde yapilan goriismeleri 05-07 Temmuz
1940°ta yayinlamalar lizerine Molotov, 01 Agustos 1940°ta yaptig1 konusmayla
Tiirkiye’yi elestirmistir.2

> Armaoglu, a.g.e., s 354.-s 407.

7 Selim Deringil, Denge Oyunu ikinci Diinya Savasi’nda Tiirkiye’nin Dis Politikasi, Istanbul, 1994, s. 107.
 McMeekin, a.g.e., s.

8 Deringil, a.g.e., s. 111 — 112.

™ Cartier, 1. Cilt, a.g.e., 5.156.

80 McMeekin, a.g.e., 5.195.
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Tahmin edilecegi gibi tiim bu gelismeler, Tiirkiye’yi tarafsiz kalmaya iyice
ikna ettigi gibi, glivenlik amaciyla seferberlik ilan edilmesine sebep olmustur.
Trakya’da yasak bolgeler ilan edilirken, yabancilarin Edirne’de bir geceden fazla
kalmalar1 yasaklanmis, Bogazlar ve ¢evresindeki alt1 ilde olaganiistii hal ilan
edilmis, ¢iftginin 500 kiloyu asan tahilin1 Toprak Mahsulleri Ofisi’ne vermeleri
mecbur kilinmis,® on binlerce geng erkek askere alimmistir. Almanlarin biiyiik
zaferleri karsisinda kiskanglik krizine giren Mussolini, miittefikine haber
vermeden 28 Ekim 1940’ta Yunanistan’a saldirmis ancak Arnavutluk daglarinda
ve kis mevsiminde gecen muharebelerde, Yunanllar Italyanlari bozguna
ugratmiglardir. Bu durum savasin bagindan beri ilk Mihver yenilgisi olmustur.

Italya'min Yunanistan’a saldir1 iizerine Ingiltere, aralarmdaki ittifakin 3.
Maddesi geregince Tiirkiye’nin savasa katilmasini istemistir. Gergekten 3.
Madde bunu gerektirse de, Tiirkiye Almanya’nin tehdidi ile buna yanagsmamis
ancak acik bir sekilde Bulgaristan’t uyararak Yunanistan’a saldirdig1 takdirde
Tiirkiye’nin de savasa girecegini bildirmistir. Tiirkiye ayrica Ingiltere ve
Yunanistan’a Selanik’in Italyan isgali altina girmesi halinde de savasa
katilacagini haber vermistir. Ancak sonugta ne Bulgarlar Yunan sinirlarini asmis
ne de Italyanlar basarili bir ilerleme gerceklestirebilmislerdir.®

Italyan-Yunan Savasi ister istemez Almanya ve Ingiltere’yi buradaki
miicadelenin icine ¢ekmistir. Ingiltere korumaya s6z verdigi bir iilkenin isgal
durumu karsisinda tepkisiz kalamayacagini ispat etmek icin, Kuzey Afrika’da
Italyanlar1 bozguna ugrattig1 bir dsnemde buradaki Avustralya ve Yeni Zellanda
askerleri ile hava giiciiniin bir kismin1 Yunanistan’a gondermistir.

Adi1 gegen asamada Ingilizler Tiirkiye’ye bagvurarak Izmir, Balikesir ve
Bandirma havaalanlarinin yapimimi hizlandirmak i¢in her bir alana aralarinda
subay ve erlerin bulundugu 40’ar kisilik, toplam da 120 kisilik bir kafilenin
kabuliinii istemiglerdir. 28 Subat 1941°de Genelkurmaymn “¢ift hilal” sembollii,
Bagbakanlik tarafindan da uygun goriilen cevabiyla Hava Harekat Sube
Midiirliigii’ne bu kafilenin hangi sartlarla gelecegine dair kisaltacagimiz su yazi
gonderilmistir:

“A) Sivil olarak gelmek ve simdiye kadar oldugu gibi Tiirk ordusu
mensuplart ile karisik bir halde ve nazar dikkati ¢ekmeyecek bir sekilde
calismak,

B) Topluca gelmeyip grup grup gelmek,

8 Cartier, 1. Cilt, a.g.e.,s. 193.
82 Armaoglu, a.g.e., 5.408.
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C) Izmir mintikasina geleceklerin kendileriyle goriisiildiigii sekilde
tayyare tugay karargahi civarina ¢ikarak oradan nazari dikkati celp
etmeyecek surette ¢calisacaklar: sahalara gitmeleri,

D) Bandwma, Balikesir meydanlari i¢in geleceklerinde de yine grup
grup Erdek’e c¢ikmalari ve buradan hava kuvvetlerimiz tarafindan
gonderilecek otomobil ve kamyonlarla Bandirma ya ugramayarak Edincik
iizerinden ¢alisma sahalarina gitmeleri... %

18 Mart 1941°de Hitler Tiirk Biiyiikelgisine, Molotov’un Kasim 1940’ta
Berlin’e yaptig1 ziyarette Bogazlar ile ilgili istekler 6ne siirdiigiinii ve bunun da
Almanya’y1 Sovyetler Birligi ve Tiirkiye arasinda bir se¢im yapmak zorunda
biraktigini belirtmis, Almanya’nin, se¢imini Tiirkiye lehine yaptigini sdylemistir.
Ancak Tiirkiye’yi etkilemek igin yapilan bu agiklama Tiirk tarafinda bir tepki
yaratmamistir.® Ciinkii Hitler ad1 gegen ziyarette Sovyetler Birligi’nin Almanya-
Italya-Japonya arasindaki ittifaka katilmas1 karsiiginda Sovyet savas gemilerine
Bogazlarda tam serbestlik teklif etmistir.®®

25 Mart 1941°de artik kendilerini Alman tehdidi altinda hisseden Sovyetler
Birligi, Tiirkiye’ye miiracaat ederek, 1925 Tarafsizlik ve Saldirmazlik Pakti’m
teyit etmis, ayrica bir Alman istilas1 halinde, Tirkiye’nin Sovyet Rusya’nin
tarafsizligina giivenebilecegini bildirmistir.®

02 Mart 1941°de Yugoslavya’daki bir darbe ile bu iilke Uglii Pakt’an ayrilarak
Sovyet Rusya ile Dostluk ve Saldirmazlik Pakti imzalamigtir. Kiiplere binen
Hitler’in emriyle 06 Nisan 1941’de Yunanistan ve Yugoslavya'nin istilasi
baglarken, Belgrad agir sekilde bombalanmistir. Yugoslavya sadece 153 Alman
Oliisiine karsilik 17 Nisan 1941°de teslim olurken, Yunanistan’da nisan sonuna
kadar istila edilmistir. Balkanlar’da Almanlara direnen yer olarak Girit kalmig ve
bliyiik bir sinava doniigmiistiir. Hava giicline sahip Almanlar mi, deniz giiciine
sahip Ingilizler mi buray: elde tutacaklardir? Tiirkiye nin de biiyiik bir dikkatle
takip ettigi harekat sonucu Almanlar Luftwaffe (Alman Hava Kuvvetleri) ve
parasiitgiilerin ortak zaferiyle 31 Mayis 1941°de aday1 ele gegirmislerdir.
Balkanlar su veya bu sekilde Gamali Hagin gdlgesi altinda kalirken, Almanlar
Erwin Rommel komutasinda da Misir’a dogru taarruza gegmislerdir.®’

Bu asamada Tiirk Ordusu mevcudunun biiyliik kismin1 Trakya’ya yigmus,
“Cakmak Hattr” caligmalan yiiriitiilmiis, elden geldigince koruganlar, ejder
disleri ve makineli tiifek yuvalari yapilmis, Trakya’dan Avrupa’ya giden kopriiler

8 MSB Askeri Tarih Argivi, 110-9-1-14/1-0-101.
8 Deringil, a.g.e., 5.138.

8 McMeekin, a.g.e., 5.219.

8 Armaoglu, a.g.e., s. 354.5 409.

8 Armaoglu, a.g.e., s. 354.5 375.
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havaya ucurulmustur. Kigin sert gegmesi ve ekonomik zorluklar asker ve sivil
herkesi etkilemis, tifiis salgini bas gostermistir. Ekmeklik una %15 ¢avdar, %30
arpa karistirilmaya baslanmus, kira fiyatlari dondurulmustur. Ancak biitiin bu
tedbirler pek netice vermedigi gibi, karaborsay1 da daha azdirir hale getirmistir.
Hele Istanbul, Alman isgalinden kacan her tiirlii miilteciyle dolmustur.®

Nisan 1941°de Irak’ta Mihver yanlis1 Rasid Ali Geylani iktidari ele gegirerek,
Almanya’dan yardim istemistir. Alman Genelkurmay1’ndaki bir grup ingiltere’yi
yenmenin yolunun Hindistan ile olan baglantisini kesmekten gectigini ve ilk
hedefin Dogu Akdeniz olmasi gerektigini savunmustur.®® Bu nedenle bir dénem
Tiirkiye’nin ve havadan da Kibris’mn isgal planlari yapilmistir.*

Alman Digisleri Bakan1 Ribbentrop, Irak’a yardim i¢in Tiirkiye’den kamufle
halinde asker ve malzeme gegirilmesine izin verilmesini sert bir tonda isteyerek,
“...Almanya’nmin Tiirkiye’yi birka¢ hafta zarfinda haritadan silebilecegi
konusunda ...” uyarida bulunmasini Alman elgisi Franz von Papen’e emretmistir.
Tiirkiye’nin bu tehdide kulak asmamasi iizerine, bu sefer Bat1 Trakya ve bazi Ege
Adalarmin Tiirkiye’ye birakilmasini Almanlar teklif etmis ancak Tiirkiye bunu
kesinlikle kabul etmemistir.”

18 Haziran 1941°de Tiirk-Alman Dostluk Antlasmasi, 09 Ekim’de de
Almanya ile 100 milyon liralik ticaret antlagmasi imzalanmistir. 20 Haziran
tarihli Cumhuriyet’ teki yazisinda Yunus Nadi, “Ingiltere ile miittefikiz, Almanya
ile dost ...” diyerek durumu 6zetlemistir.%

22 Haziran 1941°de Almanya, Sovyet Rusya’ya saldiracaktir. Bunun anlami
Tiirkiye nin bir miiddet savas dis1 kalmasidir. Gazeteci Metin Toker’e gore Ismet
Inénii’ye haberin verilisi su sekilde olmustur:

“Ozel kalem miidiir haberi Inonii ’ye ulastirmak ister ... Fakat Cumhurbaskan:
uyumaktadir...Oglu Omer Inonii babasini uyandirir, haber verir. ‘Almanlar
Rusya’ya karsi taarruza ge¢misler’. Inénii bir an onun yiiziinii seyreder, sonra
yatagin iizerine bagdas kurar ve baslar kahkahalarla giilmeye...bir dakika...iki
dakika...ii¢ dakika...Babasim hi¢ béyle gérmemis olan Omer saskinlikla bakar.
Ismet Pasa’min kahkahalar: devam etmektedir. ®

Von Papen aymi giin Berlin’e “Tiirkiye’nin bayram etmekte oldugunu”
bildirirken, Kont Ciano giincesine “Tiirkiye el¢imiz De Pappo, Tiirk idealinin,
son Alman askerinin son Rus cesedi karsisinda élmesi oldugunu belirtiyor” diye

8 Cartier, Cilt I, a.g.e., s. 313.

9% Deringil, a.g.e., s. 131

© Armaoglu, a.g.e., s. 410.

% Deringil, a.g.e., s.141.

%2 Deringil, a.g.e., s.144.

% Ciineyt Akalin, Soguk Savas ABD ve Tiirkiye — 1 Olaylar — Belgeler (1945 — 1952), Istanbul, Kaynak
Yayinlari, 2003, s.161.
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yazacaktir.” Tiirklerin bu agik sevincinin perde arkas1 17 Temmuz 1941°deki bir
Ingiliz raporunda Fevzi Pasa’nin Ingiliz hava atesesine sdyledigi sozlerde
saklidir. Almanya’nin Sovyetlere karsi savasta giiciinii yipratacagini umdugunu
sOyleyen Maresal, aksi durumda, ”Almanya Rusya’ya karst kisa zamanda zafere
ulasirsa kurban edilme sirast bize gelecektir...” demistir.%®

6. II. DUNYA SAVASI VE BANDIRMA HAVAALANDI’NIN ORTAYA
CIKIS SURECI

6.1. Ingiltere’nin Yaptign Askeri Yardim Siireci ve Bandirma’ya
Yansimalan

Almanlarin Yildirim Savasi doktrini uyarinca, hava istiinliigiinii saglayarak
beklenenden ¢ok daha az siirede basar1 kazanmalar tiim diinyada yeni havacilik

uygulamalarin1 zorunlu kilmistir. Bunlar arasinda sahte hava alanlar
yapilmasi, hangarlarin araziye dagitilmasi, yer alti hangarlarmin yapilmasi,
ucaklarin bir arada bulunmamasi gibi tedbirler s6z konusu olmustur.

13 Subat 1940’ta Ingiltere Ortadogu karargahindan iinlii General Wavell,
Genelkurmay Baskan1 Cakmak’a yazdigi imzali mektupta; Tiirkiye’deki hava
iisleri ve meydanlarinin kurulusunun ¢ok acil bir durum oldugunu ve Tiirk
Ordusu’na yapilacak ilk yardimin hava kuvvetlerine yapilacagini, bu konuyu
goriismek tizere Yakin Dogu Hava Kuvvetleri Komutani Sir Willam Mitchell’in
Tiirkiye’ye gelecegi bildirilmistir.%

Buna bagli olarak 15 Subat 1940°ta Genelkurmay Baskani Fevzi Cakmak
tarafindan hazirlanan bir emir, Istanbul Komutanlhigi, 2. ve 3. Kolordu
komutanliklari, Canakkale ile Izmir Miistahkem Mevki Komutanliklari, {zmir
Tayyare Tugay Komutanlhigi’na gonderilerek 19 Subat 1940’ta Tiirkiye’ye
gelecek bir Ingiliz-Fransiz hava heyetinin ucak alanlari, buralara giden yollar, bu
yollar ile ugak alanlarmin hava saldirilarina karst korunmalarint tetkik
edeceklerini ve yabanci dil bilen subaylarin bu heyete refakat¢i etmeleri
bildirilmistir. Bu heyetin inceleyecegi yerler Trakya, Canakkale, Balikesir, Biga,
[zmir ve Bandirma’dir.%’

Tim goriismeler, arada bir ittifak antlagsmasi oldugu halde gizlice yapilmis ve
taraflarin donanmalar arasinda irtibat zinciri kuruldugu gibi, benzer iletisim

% Nezihe Selcen Korkmaz, ikinci Diinya Savasi’nda Tiirk Diplomasisi, Tiirk Tarih Kurumu Yayimnlari,
Ankara, 2021,s. 170.

% Deringil, a.g.e., 5.148.

% Hiisn Ozlii, “Arsiv Belgelerine Gére, Ikinci Diinya Savagi'nda Izmir ve Trakya’nin Savunmasma Yo6nelik
Tiirk — Ingiliz Heyetlerinin Gériismeleri ve Alinan Onemler”, Cagdas Tiirkiye Tarihi Arastirmalar Dergisi,
Cilt 12, Say1 24, 5.233-253, “Cevrimigi” https://dergipark.org.tr/tr/pub/cttad/issue/25245/266944#article_cite,
Erisim Tarihi: 22.04.2023.

9 D. Kurt, Kurulusundan Giiniimiize Tiirk Hava Kuvvetleri (Harekit ve Teskilatlanma Tarihi 1923-
1951), Cilt I, 5.256,
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Trakya ve Bati Anadolu’nun savunulmasi iginde kurulmus ve buralarin
savunulmast i¢in hava alanlar1 tespit edilmistir. %

Tablo 2.4. Tiirk-Ingiliz / Fransiz Gériismeleri Sonucu Tespit edilen Hava Alanlari

Ingiltere’nin Ihtiyaglar1 Saha Fransa’nin Ihtiyaglart
Gaziemir Sehrin
2ana [zmir 1ana kuzeyinde
Cumaovast veya
civarinda
] Manisa
- Izmir’den Manisa’ya 2 ana -
Akhisar
1ana Balikesir
Balikesir -
2 yardimer | Sehrin kuzeyi
Bandirma
3ana Sehrin gliney batis1 Bandirma 1ana Yenikdy
Maltepe
Canakkale
2 ana Bioa
9 . Canakkale’den Biga’ya | 1ana Karabiga
Canakkale’nin
1 yardimet L.
giineyinde
lana
Corlu
1 yardime1
1ana
Baslangigta yok Trakya Haskoy
1 yardimet
1ana
Babaeski
1 yardimet1

Kaynak: Hiisnii Ozlii, “Arsiv Belgelerine Gére, Ikinci Diinya Savagi’nda Izmir ve Trakya’mn
Savunmasima Yonelik Tiirk-ingiliz Heyetlerinin Goriismeleri ve Alinan Onemler”, Cagdas
Tiirkiye Tarihi Arastirmalari Dergisi, Cilt 12, Say1 24, 5.233-253, “Cevrimigi”
https://dergipark.org.tr/tr/pub/cttad/issue/25245/266944#article_cite, Erisim Tarihi: 22.04.2023.

Gorligmelerde yukarida adi gegen ilgili meydanlar arasinda iyi yollara ihtiyag
duyuldugu, 6zellikle Balikesir’den Canakkale ve Karabiga ile Bandirma’dan
Erdek’e giden yollarin 6nemli oldugu 6zellikle belirtilmistir. Bu yollart miittefik
hava giicleri gelmeden &nce bitirilmesinin gerektigi {izerinde durulmustur. %

% Hiisnii Ozlii, “Arsiv Belgelerine Gore..., s.82.
% D, Kurt, Kurulusundan Giiniimiize Tiirk Hava Kuvvetleri (Harekat ve Teskilatlanma Tarihi 1923-
1951), Cilt I, 5.257.
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Bununla beraber yapilmasi istenen yollar o donem igin yogun bir isgiicii ve
maliyet ¢ikardigindan dolayr ¢ogu yol ve koprii istenen diizeyde
tamamlanamamigtir.

Heyetler aras1 goriigmeler devam ederken yukarida bahseildigi iizere
Almanlar Nisan-Haziran 1940 doéneminde Bati Avrupa’yr isgal etmisler,
Mussolini’de, 10 Haziran 1940’ta Miittefiklere savas ilan edince, Akdeniz
Bolgesi’de savas alani haline gelmistir.

28 Haziran 1940°ta Italya’nin Yunanistan’a saldirma hazirliklarina baslamasi

tizerine, gizliligi 20 Haziran 1994’te kaldirilan ve “¢ift hilalli” bir Bakanlar
Kurulu karari, basta Cumhurbaskan1 Ismet Indnii’niin imzasi ile 30 Kasim
1940°ta kabul edilmistir. Kararnamenin igerigi su sekildedir:

“Bandirma tayyare meydanlar ile aldkadar Bandirma-Erdek yoluna
tesadiif eden ilisik krokide sahip ve mesahalart yazili arazinin milli
miidafaa ihtiyaglart igin istimlaki; Nafia Vekilliginin 22/1I/140 tarih ve
41947 sayil teklifi tizerine 3887 sayili kanunun birinci maddesine tevfikan
Icra Vekilleri Heyetince 30.Tes.San.1940 tarihinde kabul olunmustur” **

Balikesir-Bandirma kara yolunun yapimi i¢in 40.000 lira ayrilmigsa da bu
miktar yeterli gelmedigi i¢in, yolun tamamlanmasi i¢in 14.860 lira ve Kille
Kopriisii i¢in de 5.390 Lira olmak {izere toplam 20.250 liranin temini i¢in Nafia
Vekaleti’ne 28 Ocak 1941°de yetki verilmistir.*

29 Ocak 1941°de Churchill, Indnii’ye yazdig kisisel bir mektupla Ingilizlere
ait iic avel ve yedi bombardiman filosuna hava alanlar1 saglanmasini istemis,
ancak Indnii bunun Tiirkiye’nin savasa girmesi anlamina gelecegini belirterek
istegi reddetmistir. Halbuki Ingilizlerin o donem ugak sayilar1 kendilerine bile
yetmemektedir.'%

Buna ragmen 25 Subat 1941 giin ve 19323 sayili Bakanlar Kurulu karartyla
Kaplan vapuruyla Tiirkiye’ye getirilen 90 kisilik Ingiliz teknisyenler grubundan
55’inin Canakkale’de karaya cikarilip, kalan 35 teknisyenin ise baska bir vapur
ile Izmir’e gonderilip gizlice caligma yerlerine gonderilmeleri emredilmistir. %

10 Mart 1941°de Almanlarin Balkanlar1 istilasindan bir ay 6nce yukaridakine
benzer icerikli bir bagka kararname ise su bilgiyi ihtiva etmektedir:

“Bursa tayyare meydanlari ile Afyon kor mintikasi dahilinde Akhisar,
Alagehir, Usak ve Balikesir Kor askeri mintikasinda Bandirma tayyare

100 BCA, 30.8.1-2/93.109.13.

1 BCA, 30.8.1-2/93.127.18.
192 Deringil, a.g.e., s. 135.
108 Ozlii 2013, a.g.m., s. 91.
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meydanlarina lizumlu olan ilisik cetvelerde yazili yerlerin 3887 sayili
kanunun birinci maddesine tevfikan milli miidafaa ihtiyaclart i¢in
istimlaki; Milli Miidafaa Vekilliginin 5/3/1941 tarih ve 36303 sayul

tezkeresi ile yapilan teklifi iizerine Icra Vekilleri Heyetine 10 Mart 1941

tarihinde kabul olunmugstur” 1%

22 Mart 1941°de ise Tiirk Genelkurmay Baskanligi’'ndan Hava Subesi
Baskanligi’na gonderilen bir yazida ugak alanlarinin ingaatlarini gergeklestirecek
Ingiliz personelin beser kisilik kafileler halinde Mersin’e ¢ikip, buradan trenle
Ankara’ya hi¢ ugramadan Konya iizerinden ¢alisma yerlerine gitmeleri emir
olunmustur. 1%

23 Mart 1941 tarihli bir Bakanlar Kurulu belgesinde de Milli Miidafaa
Vekaleti kara kismi biitcesinden 250.000 liranin Nafia Vekaleti biitgesine,
“Bandwma limant rihtimi ile rihtimin demiryoluna baglanmast igin yapilacak
bilumum masraflar karsihigr” aktarilmasi karar altina alinmistir.*®

Gelen Ingiliz heyeti yaptig1 incelemeler sonunda bir rapor hazirlamistir.
Canakkale ve civarindaki savunma esaslar1 ile ilgili olan raporda Erdek’de
geemektedir. Buna gore; “mevcut iskelenin ucuna bir duba baglanarak 1 ving, 2
layterler ve 1 romorkor yerlestirilecek, burada yapilan tim c¢alismalar
Karabiga'da da yapilacaktir.” 1%

Almanlar, Nisan-Mayis 1941°de Yugoslavya ve Yunanistan’1 isgal ederken,
yine Nisan ayinda Irak’ta Mihver yanlisi Ragid Ali Geylani iktidari ele gegirerek,
Almanya’dan yardim istemistir. Bu son derece tehlikeli siirecte Nisan 1941°de
“cok gizli” ibareli baska bir kararname kabul edilmistir:

“Balikesir, Bandima ve Izmir civarinda yapilmakta olan tayyare
meydanlari insaatinda ¢alisma iizere Ingiltereden gelmekte olan 90 Ingiliz
teknisyenin Canakkale ve Izmir ikinci yasak bélgesine girmelerine izin
verilmesi; Milli Miidafaa Vekilliginin 16/04/1941 tarih ve 143051 sayili
tezkeresile yapilan teklifi iizerine, Icra Vekilleri Heyetince 21 Nisan 1941

tarihinde kabul olunmustur. ’*%

104 BCA, 30-18-1-2/94.20.11.

105 D, Kurt, Kurulusundan Giiniimiize Tiirk Hava Kuvvetleri (Harekat ve Teskilatlanma Tarihi 1923-
1951), Cilt I, 5.258.

106 BCA, 30-18-1-2/98.24.6.

97 Hizseyin Ozlii, “Arsiv Belgelerine Gore, ikinci Diinya Savasi’nda {zmir ve Trakya’nin Savunmasina Yonelik
Tiirk — Ingiliz Heyetlerinin Goriismeleri ve Alman Onemler”, Cagdas Tiirkiye Tarihi Arastirmalari Dergisi, Cilt
12, Say1 24, 5.233-253, “Cevrimigi”

https://dergipark.org.tr/tr/pub/cttad/issue/25245/266944+#article_cite, Erisim Tarihi: 22.04.2023.

108 Cagatay, a.g.m., s.449.
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Bunu 28 Nisan tarihli ve “gok gizli” ibareli bir bagka kararname takip
edecektir:

“13/4/1940 tarih ve 2/13300 sayrli kararname ile kabul olunan esaslara
gore insa edilmekte olan Tayyare meydanlarinda c¢alisma iizere
Yurdumuza — gelmis  bulunan  J.W.Rule-Jones,  W.A.Henderson,
A.L.Grawley, James.Henry.Johnson adindaki dort Ingiliz teknisyeninin
Canalkkale ve Izmir ikinci memnu mintikalarindaki tayyare meydanlar: ile
Bandirma, Balikesirdeki tayyare meydanlarina girmelerine ve bu
bolgelerde ¢alistirilmalarina izin verilmesi; Milli Miidafaa Vekilliginin
16/4/1941 tarih ve 20250 sayili tezkeresile yapilan teklifi iizerine, 1110 sayili
kanunun birinci maddesinin ve 2007 sayili kanunun ikinci maddesinin (B)
fikralarina tevfikan Icra Vekilleri

Heyetince 28/4/941 tarihinde kabul olunmugtur” 1%

Benzer icerikli ancak cok gizli ibaresi bulunmayan 08 Mayis 1941 ve 10
Temmuz 1941 tarihli kararnameler az ¢ok ayni bilgileri ve emirleri tekrar
etmistir. Biz baslangi¢ ciimlesi tarafimiza ilging geldiginden dolay1 03 Temmuz
1941 tarihli kararnameye kisaca biz gdz atmak istiyoruz:

“Ingiliz irk ve tebaasindan Parkinson, Taylor ve Vallace adlarinda 3 yabanci
teknisyenin, fngilizler tarafindan Lzmir, Balikesir, Bandirma ve Canakkale
bolgelerinde insa edilmekte olan tayyare meydanlarinda kendi hiikiimetleri nam
ve hesabina ¢alismalarina izin verilmesi (...) 3 Temmuz 1941 tarihinde kabul
olunmugtur” **°

Tiirkiye’nin tiim bu endiseleri Almanya’nin 22 Haziran 1941 Sovyet Rusya’ya
saldirmastyla yerini biiylik bir rahatlamaya birakacaktir. Cilinkii bunun anlami1
Tiirkiye’nin bir miiddet savag dis1 kalmasidir.

6.2. II. Diinya Savasi’nin Déniim Noktalar1 ve Tiirkiye’ye Yansimalari

Almanlarin  Aralik 1941°de Sovyet Ordusu’nca Moskova Onlerinde
durdurulup, geriye atilmalart ve yaklagik 8 aylik miicadelelerde 1 milyon
civarinda askerini kaybetmeleri savasin kaderine etki ettigi kadar Tiirkiye’nin de
rahat bir nefes almasmna neden olmustur. Ustelik ABD’nin Pearl Harbor
Limani’na Japonlarin saldirmasi {izerine bu iilkenin de savasa dahil olmasi, savasi
tam anlamiyla bir diinya savasi haline getirmistir.

Ancak Moskova yenilgisinin etkisini lizerinden atan Almanlar, Haziran
1942°de yeniden hiicuma gegerek Kirim’1 ele gegirip, hem Stalingrad’a hem de
Kafkaslar’a dogru yonelmislerdir.

105 BCA, 30.8.1-2/94.34.20.
110 BCA, 30.18.1-2/95.58.17.
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Tiirkiye’de ise ¢esitli tedbirlerin yani sira, Balikesir’deki Halalca ve Bandirma
havaalanlar1 ile Bandirma-Erdek yol insaati ile ilgili ¢alismalar yapilmaktadir.
Ancak sozlesme maliyetinin artmasindan dolayr Mart-Haziran 1942 tarihleri
arasinda baginda Ali Fuat Cebesoy’un bulundugu Nafia (Baymdirlik) Vekaleti ile
basinda Refik Saydam’in bulundugu Basbakanlik arasinda uzun yazigmalar
yapilmistir. Dénemin mali durumlarini da igerdiginden dolayr 08 Nisan 1942
tarihli bir yazigmada sunlar ifade edilmistir:

“Yiiksek Basvekalete

11.3.942 giin ve 2284 sayili yazimizda Devlet Sirasinca tetkikine
miisaade buyurulmasi arzolunan Balikesir Vilayeti dahilinde Halalca ve
Bandirma’da 3 adet tayyare meydani ingaati ile bu meydanlarin yollart ve
Bandirma-Erdek yolu insaatina ait mukavele tadilati icin Vekdletimizce
tanzim edilmis olan zeyil mukavele projesinde:

Miiteahhide verilen makinelerin randimansiz olmasi dolayisile ilk
kesifte 28 kurus olarak gosterilmis bulunan sicak bitiimle sathi kaplama
fiatimin 55 kuruga ¢ikarilacag yazilmigti.

Bu insaatlarin Milli Miidafaa Vekdletinde devri dolayisile miiteahhidin
yaptig insaat tasfiye edilmis ve ihzari teselliim edilmigtir. Bu ihzarat
meyaninda teslim edilmis bulunan asfalt kaplama insaata ait micwr ihzarati
fiatimin da 11.3.942 giin ve 2284 sayili yazimizdaki mucip sebeplere binaen
475 kurustan 973 kurusa ¢ikarilmasi icabetmekte oldugundan zeyil
mukavele projesi buna gore tadilen yeniden tanzim edilmistir.

Muhasebei umumiye kanunun 136 inct maddesine istinaden tevhiden
tetkiki ile bir karara baglanmak iizere Deviet Siirasi Reisligine havale
buyurulmasini tensibi devletlerine arzederim.

Nafia Vekili
A.F. Cebesoy '

Bu arada Alman Maresali Erwin Rommel Kuzey Afrika’da 26 Mayis-21
Haziran 1942’deki Gazala Mubharebeleri’nde Ingiliz 8. Ordusu bozguna
ugratarak, moral 6énemi biiyiik olan Tobruk’u 21 Haziran’da ele gegirmistir.
Rommel bu basar1 iizerine Misir’a dogru ilerlemeye baslamis ve Iskenderiye’ye
100 km kadar yaklasmistir. Kuzey Afrika’daki iist diizey Ingiliz komutanlar
gorevlerinden almmus, Ingiliz donanmasi Iskenderiye’den Kizil Deniz’e
cekilirken, Kahire’deki Ingiliz karargahlarinda &nemli bilgiler yakilmaya

baslanmugtir.*?

111 BCA, 30.10.0-0/155.44.4.
112 jddel Hart, II. Diinya Savas1 Tarihi Cilt I, istanbul, Yap1 Kredi Yaynlari, 1998, s. 281-297.
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Ingilizler ugradiklar1 bu agir yenilgi sonras1 29 Haziran 1942°de Tiirkiye’deki
hava alanlarinda ¢alisan Ingiliz teknisyenlerin bir kismmin geri génderilmesini
istemisler ve bu istek Tiirk tarafinca kabul edilmistir.'*®

Almanlar, 1942 vyazinda Tiirkiye’nin istilasin1  6ngéren “Gertrud
Operasyonu”nu planlamislardir. Plana gore Almanlar kontrolleri altindaki
Yunanistan, Bulgaristan, Kafkasya ve ele gegirilecegi varsayilan Suriye
tizerinden yani ii¢ ana koldan 1942 sonunda Tiirkiye’nin iggalini dngérmiislerdir.
Gertrud ile Turkiye’nin iggali sonrast kurulacak kukla bir Ermeni devletinin Bakii
dahil Azerbaycan’daki petrol yataklarini kontrol etmesi diisiiniilmistiir. Plana
gore ardindan Almanlar Kafkasya iizerinden Iran ve Irak’1 ele gecirip, Afganistan
ve Hindistan’a girecek ve burada Japon Ordusu ile birlesecektir. Hitler, iinli
Alman Maresal Erich von Manstein’a Bakii petrolleri olmadan savasi
kaybedeceklerini ifade etmistir. Ancak Almanlarmm Stalingrad ve El
Alameyn’deki yenilgileri, bu iddiali ve Tiirkiye’ye yikim getirecek olan planin
1943 basinda iptal edilmesine neden olmustur.'**

Bundan sonraki aylarda Tiirk ve Ingiliz taraflar1 arasinda yogun yazismalar
devam etmis, Ingilizler Mihver taarruzlarin1 ancak El Alameyn’de kesin olarak
yenilgiye ugrattiktan sonra silah ve malzeme yardimlarini siirdiirmiislerdir. ™

Yazismalar siirerken Ingiliz Fairey Battle ucaklari ile donatilan Corlu’daki 5.

Tayyare Alayr Bandirma’ya intikal ettirilmis ancak alay Subat 1943’te
Bursa’ya gonderilmistir.'®

Nafia Vekili Ali Fuat Cebesoy 08 Subat 1943°te Bandirma’da kerson indirme
sistemiyle yapilan 206 metre uzunlukta ve 10 metre genislikteki yeni iskelenin
acilisini yaptiktan sonra, Erdek’te de 85 metre uzunluk ve 8 metre genislikteki
iskelenin a¢iligin1 yapmigtir. Bir gece kaldiktan sonra da karayoluyla Balikesir’e
hareket etmistir.**’

1943 yili Tiirkiye i¢in savasa dahil olma konusunda en sikintili y1l olmustur.
Almanlarmn Stalingrad ve EI-Alameyn yenilgileri ile savasin kaderi biiyiik dl¢tide
belli hale gelmesiyle daha 14-24 Ocak 1943°te Casabalanca Konferansi’nda ABD
ve Ingiltere, Tiirkiye'nin de savasa katilmasiyla Balkanlar’da bir cephe
acilmasina karar vermiglerdir. Konferans kararlar1 kendisine iletildiginde Stalin,

Tiirklerin 1943 baharinda mutlaka savasa katilmas1 gerektigini belirtmistir.**®

13D, Kurt, Kurulusundan Giiniimiize Tiirk Hava Kuvvetleri (Harekat ve Teskilatlanma Tarihi 1923-
1951), Cilt I, s.258.

114 Dave Watson, Chasing The Soft Underbelly Turkey and The Soceond World War, Helion & Company
Limited, Warwick, 2023, s.44-46.

15D, Kurt, Kurulusundan Giiniimiize Tiirk Hava Kuvvetleri (Harekat ve Teskilatlanma Tarihi 1923-
1951), Cilt 1,, 5.260-261.

18 Emin Kurt, a.g.t., s. 112.

W7 https:/vww.facebook.com/panormoskyzikos, Erisim Tarihi: 24.02.2023.

18 Deringil, a.g.e., s. 185.
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Churchill ile inénii arasinda 30 Ocak-31 Ocak 1943’te yapilan Adana
Goriismeleri’nde Churchill, Tiirkiye’nin en ge¢ 1943 sonunda savasa girmesini
isterken, Cumhurbaskan1 Inonii ve Basbakan Siikrii Saragoglu ise konumuz
acisindan bakildiginda su noktanin iizerinde durmuslardir:

“Tiirk  ordusunun  malzeme  bakimindan  olduk¢a  takviyesi

gerekmektedir” *°

Churchill ellerinden gelenin yapilacagi teminatin1 vermis ve bdylece Mart
1943’ten itibaren Ingiliz ve Tiirk askeri heyetleri arasinda yardim miktarlari,
cesitleri ve nakilleri konularinda miizakereler baglamistir. Churchill samimi
sekilde Tiirk Ordusu’nun ihtiyaglarin1 tamamlamada istekli olsa da ana amact
sonugta Tiirkiye’nin ya savasa girmesi veya savasta yararli olacak etkinliklerde
bulunmasi olmustur. Ornegin Adana’dan hemen sonra 01 Subat 1943’te Stalin’e
gonderdigi mektupta Churchill, Ploesti petrol yataklarinin ingiliz ve Amerikan
ucaklarinca bombardimanina yardim i¢in Tiirk havaalanlarinin kullanilmasina
Tiirklerce izin verilebilecegini belirtmistir. 11 Mart’ taki bir bagka mektubunda
Churchill, y1l sonuna dogru elle tutulur bir durum haline gelecek olan Girit ve On
Iki Ada’ya cikartma yapilmast durumunda Tiirkiye'nin yardimi ve Tiirk
havaalanlarindan yararlanilmasinin énemli oldugunu ve Tiirklerden uygun bir
zamanda ricada bulunulacagini dile getirmistir.'?

Adana’da alinan kararlar uyarmnca baslayan Tiirk-ingiliz gériismelerinde iKi
taraf arasinda farkli konularda anlagmazliklar ¢ikinca, Tiirk heyeti 3. toplanti
sonunda sert bir tavirla, Ingilizlerin taahhiit ettikleri malzemeyi tam anlam ile
gondermediklerini ve bu hizla islemin 5 senede tamamlanacagini ifade
etmistir!*?

10 Mayis 1943°de Hariciye Vekaleti’nden Yiiksek Bagvekalete yazilan goriis
yazisinda bu hognutsuzluk ¢ok agik sekilde bellidir:

“Memleketimize baskin halinde bir taarruz yapildigi takdirde vazife
gormek iizere Istanbul ve Canakkale bélgelerinde simdiden birer av
kontrol servisinin teskiline miitedair Genelkurmay Baskanlhigindan Yiiksek
Makamlarina yazilip bir sureti Vekdletimize de gelen Hava Miisavirligi
ifadeli 13 Nisan 1943 tarih ve 34029 sayili tezkere tetkik olundu.

Ulkemize bir baskin halinde taarruz edildigi taktirde vazife gérmek
iizere mezkiir av kontrol servislerinin, malzemesi Ingilizler tarafindan

119 Armaoglu, a.g.e., s 412.

120 fzzet Oztoprak, ikinci Diinya Savasi Déneminde Adana Goriismelerinin Askeri Yénii, Belleten, Say1 66,
1999, 5.597-618.

121 Oz1ii 2013, a.g.m., S. 67.

78



verilmek ve fakat miinhaswran Tiirk personelinin idaresinde bulunmak
suretile tertip ve teskili muvafiktir.

Mezkir yazinin 2-nci maddesinin c fikrasinda isaret edilen, Bandirma
bolgesinde bir av kontrol servisi esaslarimin karisik ekiple kurulmasi
hususundaki teklife gelince, mezkiir servilerde her ne sekilde olursa olsun
kendi personelimizden gayri personelin bulundurulmas: prensip itibarile
caiz olmayacagi cihetle, bu servisinde digerleri gibi tamamen Tiirk
personelin idaresinde bulundurulmasi icap edecegi miitalaasindayim. "%

Diger bir tartisma konusu ise korunmasi gereken yerler hakkinda olmustur.
Ingiliz heyeti, limanlarin &ncelikle korunmasi gerektigini ve Yunanistan’da
Almanlarn ilk 6nce limanlara hiicum ettigini belirterek, limanlarin onariminin
kolay olmadigin1 ama diger yerlerin kolayca onarilabilecegini 6ne siirmiislerdir.
Tiirk tarafi ise kendileri i¢in demiryollar, bogazlar ve sanayii bolgelerinin
oncelikli oldugunu belirtmistir. > Buna bagli olarak 1943’te Tiirk Hava
Kuvvetleri teskilat semasi su sekildedir:'?*
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Sekil 2.14. 1943 Tiirk Hava Kuvvetleri Teskilat Semasi.
Kaynak: Deniz Kurt, Yavuz Pehlivan ve Erdal Korkmaz (2020) Kurulusundan Giiniimiize Tiirk
Hava Kuvvetleri (Harekat ve Teskilatlanma Tarihi 1923-1951), Cilt 11, 2020, s.331.

Tirk heyeti Tiirk hava savunmasinin farkli unsurlarla saglandigini
aciklamistir. 32 sabit batarya ile Istanbul, Canakkale, Bandirma, Balikesir, izmir,
Eskisehir, Afyon, Kiitahya, Ankara ve Kiicik Yozgat’in savunuldugu

122 TDA, 06899.153/34029.233.

128 Oz1ii 2013, a.g.m., s 68.
124D, Kurt, Kurulusundan Giiniimiize Tiirk Hava Kuvvetleri (Harekat ve Teskilatlanma Tarihi 1923-

1951), Cilt I, s. 331.
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belirtilmistir. ingiliz Orta Dogu Kuvvetleri Komutanligi ise ¢ok énem verdikleri
ve ikmal merkezi olarak gordiikleri Mersin ve Iskenderun’a 2 alay, Kuzey Bati
Anadolu’ya ise 3 alay yerlestirilmesini planlamustir. ingilizlerin Tiirkiye’de olasi
savas planlar1 arasinda kurmayi diigiindiikleri sihhiye tesekkiilleri arasinda
Bandirma’da vardir.'®

Ingilizler tecriibelerine dayanarak;

“Canakkale ve Karadeniz Bogazlari diisman avcilarimin sahasi
dahilinde olacaktir. Dolayisiyla buralart giindiiz bombardimanina maruz
kalacaktir. Buralara hava savunma himayesi gerekmektedir” gorisiinii
iletmislerdir. %6

En biiylik anlagsmazlik Tiirkiye’ye saglanacak olan silah tedarikinin kod adi
olan Hardihood (Yasama Azmi)’nin Ingilizlerce doért asama teskil etmesi
olmustur. Birinci agamada havaalanlarinin savunulmasi i¢in ugaksavar toplari ve
yirmi bes hava filosu olusturulacak, ikinci asamada ayni siireg isleyecek, tiglincii
asamada ikisi agir ikisi hafif olmak tizere ugaksavar bataryasi ile iki tanksavar
taburu; dordiincii asamada da iki zirhl alay gonderilecektir. Tiirk tarafi ise bu
Onerilenlerin yetersiz bulundugunu ve tedarikinin de miigkiil oldugunu
bildirmistir. Buna karsilik Alman istihbarati bir yilda bitirilmesi diigiiniilen
havaalani ingaatlarinin bes ayda bitirildigini, bu durumun Romanya petrollerini
tehdit ettigini ve bir Balkan istilas1 tehdidini dogurdugunu rapor etmistir.'?’

13 Mayis 1943’te Kuzey Afrika’yr Mihver giiclerinden temizleyen
Miittefiklerin bundan sonraki hedeflerinin ne olacagi hakkinda iki farkl goriis
olusmustur. Ya Sicilya -italya ya da Balkanlar. Bu asamada 10 May1s 1943’te
Ingilizler, Tiirkiye’ye yapilacak olasi bir taarruzda, Istanbul ve Bandirma®da birer
av hava kontrol sistemi kurulmasi yoniinde bir teklif de bulunmuslardir. 08
Haziran 1943 tarihli Ingiltere Biiyiikelgisi Sir Knatchbull-Hugessen’in Tiirk
Disigleri Bakani Numan Menemencioglu’na gonderdigi mesajda su bilgiler
vardir:

“Birlesik Krallik Biiyiikel¢iligi,
Ankara.
8 Haziran, 1943.

125 O0z1ii 2013, a.g.m., s. 104.
126 Oz1ii 2013, a.g.m., s. 69-70.
127 Oztoprak, a.g.m., s.597-618.
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Sayin bakanim,

Ekselansinizin - dikkatini  Tiirk hava savunma hazirliklaryla ilgili
oldukga talihsiz olarak goriilen bir gelismeye dikkat cekmek icin yazryorum
(....)

2. Gegen aylarda Tiirk Genelkurmayt ile gerceklestirilen gériismelerde
Bandirma, Giiney Marmara’da Bolge Harekdt Odasi’min tesis
edilebilecegi degerlendirilmisti. Tiirk Hava Kuvvetleri bu tiir bir oda tesis
edilmedigi takdirde Tiirk avct ucaklarmmin savasta dogru sekilde
yonlendirilmesinin  imkansiz  olacagimi itiraf etmisti. Yine, Tiirk
Genelkurmayr gerekli ekipmamin (telsiz yeri dahil), 83 adet zaruri
personelin Misir’da hazir olmalari gerektiginde hemfikirdiler. Boylelikle,
bunlarm hepsi Tiirk hiikiimetinin nihai onayr ulastiginda Tiirkiye 'ye
tasinabilecekti. Ayrica, Tiirk Hava Kuvvetleri teklif edilen Bélge Hareket
Odasi’min kullanimi  hakkindaki gerekli talimati aldiginda, ikinci bir
birimin Istanbul Bogazi bélgesinde kurulabilecegi gozden gegirilmisti.

3. Ortadogu’da bulunan Ingiliz Hava Kuvvetleri yetkilileri, Tiirk

Genelkurmayi’'ndan resmi onay beklentisi iginde, gerekli personel ve
ekipmani hazirlamak icin gerekli adimlari attilar. Bunlar gercekten de
Musir’da bir ay énce toplandilar ve o tarihten beri Tiirkiye 'ye taginmak igin
emir beklemektedirler. Fakat simdi; Tiirk Genelkurmay, Tiirk
Hiikiimeti’'nin Bandirma’ da Bolge Harekdat Odast’nin tesis edilmesini
kabul edemeyecegini Hava Ataseme bildirmislerdir.

4. Tiirk Hiikiimeti 'nin bu karari son derece iiziicii goriinmektedir. Zira,
gerekli yonlerin savas ucaklarina yollanabilecegi bir harekdt odasi
olmadan, Tiirk savas ucaklarimin etkinligi biiyiik olciide diisecektir.
Harekdt odast hava operasyonlarinda hayati onem arz etmektedir. Ayrica,
Tiirk personelinin sadece Telsiz Yon Bulma Egitimi icin Misir’a
yollanmasimin  belirtilen gerekliliklerin yerine getirilmesi icin yeterli
olmayacagindan siiphem yoktur. (...). 28

Tiirk tarafini suglayici bu agiklamaya karsin Hariciye Vekaleti’'nden
Genelkurmay Basgkanligi’na 12 Temmuz 1943’te gonderilen bir yazida
islerin farkli oldugu anlasilmaktadir:

“Hava Miisavirligi ifadesile muharrer 13 nisan 1943 tarih ve 34029
sayil yazilarinda mevzuubahis buyurulan ve memleketimize baskin halinde
bir taarruz yapildig taktirde vazife gormek iizere Istanbul ve Bandirma’da
birer av ava kontrol servisi teskiline miiteallik bulunan Ingiliz teklifi
hakkindaki Vekdletimin diisiinceleri 10 mayis 1943 tarih ve 6899/153 sayili
yazi ile yiiksek Bagvekdlete arz olunmustu.

Bu defa Ingiltere Sefaretinden bu mesele ile miinasebettar olarak alinan
bir yazida, evvelce Ingilizler tarafindan Bandirma’da tesis edilmek iizere
Misir’da ihzar ettirilmis ve bir miiddet beklettirilmis olan malzemenin ve

128 TDA, 534/37233.149395.73.
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83 Ingiliz miitehassisimn, faal harekat sahalarinda hasil olan liizuma
binaen Tiirkiye'ye gonderilmelerine imkdn kalmamis oldugu bildirilmekte
ve keyfivetin Ingiliz Hava Atasesi Muavini tarafindan Genelkurmayimiza
da teblig edilecegi ildve olunmaktadir. %

Ingiliz teklifinin geri g¢ekilme sebebinin Miittefiklerin 09 Temmuz 1943’te
Sicilya’ya yaptiklari ¢ikartma oldugunu tahmin etmekteyiz. Catismalar siirerken
Mussolini, 25 Temmuz 1943°de iktidardan diisiiriilmiis ve Italya’nin miittefikler
tarafina gectigi agiklanmistir. Churchill firsattan istifade etmek amaciyla 12 Ada
ve Rodos’un taraf degistirecek olan Italyanlardan ele gegirilmesini ve
Tiirkiye’nin savaga sokulmasi igin tiim gerekenin yapilmasini emretmistir.

Bu olaylar olurken 25 Haziran 1943’te Ingiliz Hava Ataseligi, Tiirk
Genelkurmay Hava Miisavirligi’ne gonderdigi bir yaziyla Kahire’den gelen ve
hava akinlarini tespit tedbirlerinde uzman olan Binbagi Alderson’un bu konuda
bir Tirk uzman ile goriiserek, Bandirma’ya gitmesine izin verilmesini rica
etmistir. 12 Temmuz 1943’te Ingiliz Telsiz Uzman1 Binbas1 Alderson, yaninda
Genelkurmay Muhabere Miifettisliginde gorevli olan Muhabereci Yiiksek
Miihendis Albay Remzi Bilsev olmak tizere havacilikla ilgili olarak ileri
gozetleme telsiz merkezleri tespitinde bulunmak icin Bandirma ve Izmir
civarinda Maresal Cakmak tarafindan goérevlendirilmistir.

Ad1 gegen Ingiliz Binbasi ve Tiitk Albay’in 14 Temmuz 1943’te trenle
Ankara’dan Istanbul’a ve oradan da Bandirma ve izmir’e gegmeleri, son iki yerde
gerektiginde otomobil ile gezerek kendilerine her tiirlii kolayligin gosterilmesi
ilgili yerlere bildirilmistir. iki subay 23 Temmuz’da Bandirma ve Izmir civarinda
incelemeler yapmis, bu inceleme sonucunda olas1 bir diigman hava saldirisini
haber verecek telsiz merkezlerinin yerleri tespit edilmistir. Bu inceleme sonucu
“Bandirma Cevresinde Telsiz Merkezi Olarak Belirlenen Yerler” isimli kroKi
hazirlanip, Albay Bilsev tarafindan bir rapor halinde Genelkurmay’a
sunulmustur.*®

129 TDA, 534/37233.149395.71.
190 Cagatay, a.g.m., 5.450; MSB Askeri Tarih Arsivi, 110-9-1-14/2-0-118.
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Sekil 2.15 “Bandirma Cevresinde Telsiz Merkezi Olarak Belirlenen Yerler”
Isimli Kroki. (1: Kisla, 2: Hoyiik, 3: Sivat Ciftligi)
Kaynak: Necdet Hayta, Giiltekin Yildiz, Hiisnii Ozlii, Kurulusundan Giiniimiize Tiirk Hava
Kuvvetleri, 2020, Cilt 111, 5.262.

1943 tarihli ve U¢ sayfalik, gizli ibareli bir Britanya Hava Bakanligi ve
Britanya Savunma Bakanlig1 i¢in hazirlanan Ingiliz raporunda Bandirma’nin
kuzey, bat1 ve gliney yonlerindeki durumu ile ilgili asagida gorseli olan ayrintili
bir rapor s6z konusudur. Raporda 6zet olarak havacilik durumlariyla ilgili olarak
Kuzey ve giiney yonlerinin tiim hava sartlarinda uygun olmakla beraber kuzey
riizgarmin hakim oldugu; Balikesir ile baglantili kara ve demiryollarinin yani sira
bir asfalt yol ve toprak yollar mevcuduyla, limana ulagimi saglayan yolun iyi
durumda bulundugu ve havaalaniyla baglantisinin bulundugu; yakit ve su
kaynaklarinin ulagilabilir durumda oldugu gibi, hava alaninda da barakalar,
telefon ve gece inis saglayaci malzemelerin oldugu dile getirilmistir.
Bandirma’nin ii¢ yondeki toprak yiizeyi bile tespit edilmis ve goézlemler
boliimiinde gehrin {i¢ béliimiindeki yollarin birbirleriyle baglanmalari ve bunun
genis bir durumda olmas1 gerektigi belirtilmistir.'*!

131 Schedule of Turkish Air Fields, The National Archives — Londra NA AIR 23/6265.
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Sekil 2.16, 2.17 ve 2.18 Bandirma’nin Kuzey, Bati ve Giineyi ile ilgili ingiliz

Degerlendirme Raporu
Kaynak: Schedule of Turkish Air Fields, AIR 23/6265 RC 6966716, The National Archives, UK.

1943 yili icerisinde Iskenderun, Mersin, Izmir ve Derince ile beraber
Bandirma’da da sevk ambarlar1 olusturulmustur.**?

Italyanlarin savastan cekilmesi ve Ege Adalarma bir Ingiliz saldirismin
beklenmesi tizerine Alman Deniz Kuvvetleri Komutani1 Karl D6nitz, Rodos dahil
Ege Adalarindaki Alman birliklerinin derhal g¢ekilmesini teklif etmis, ancak
Hitler bu teklifi Tirkiye iizerindeki Alman etkisini azaltacagi gerekcesiyle
reddetmistir.*®

Amerikalilarin ve kimi iist diizey Ingiliz komutanlarin karsi gikmalarina
ragmen Churchill’in emriyle 08 Eyliil-22 Kasim 1943 arasinda siiren 12 Ada
Harekati, ingilizler icin agir bir yenilgi olmustur. Almanlar, 1943 gibi artik
kaynaklarinin zorlandig1 bir déonemde Hitler’in emriyle Ege’yi oncelikli hale
getirerek bolgeye tam 9 timen yigmiglar ve hava istiinligini ele

132 Sabit Cetin, “Ikinci Diinya Savasi’nda (1939-1945) Tiirk Hava Kuvvetleri”, On ikinci Askeri Tarih
Sempozyumu Bildirileri - 11, Ankara, Genelkurmay Basimevi, 2010, s.215-228.
138 Watson, a.g.e., s. 5.58.
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gecirmislerdir.** Bunun sonucunda da Ingilizler ele gegirdikleri tiim adalardan
cikartilirken, Ingiliz-Italyan kaybi 55.000’e yaklastig1 gibi, ¢cok sayida askeri
gemi de kaybetmislerdir. Alman kayb1 ise 1.200°de kalmistir. Bu bozgun iizerine
Churchill, Tiirklerin siirekli dile getirdikleri, “Almanlar hdld yikic: giice sahiptir”
goriisiiniin hakliligini kabul etmek zorunda kalmistir.*®

Béylesi bir yenilgiden sonra dahi Ingiltere’nin Tiirkiye’yi savasa sokma veya
en azindan iis saglanma istekleri daha yogun olarak devam etmistir. Halbuki
Amerikan elgisi Washington’a konuyla ilgili olarak su ¢ok isabetli bilgiyi
vermistir:

“Tiirkiye salt hava tissii vermektense dogrudan savasa girmeyi tercih
etmektedir, ¢iinkii onlara gore iis vermekle savasa girmek es anlamlidir.”*3

Tiirkiye’deki Ingiliz biiyiikelgisinin usag:i olan Cicero kod adli ajandan
gelismeleri yakinan takip eden von Papen, Menemencioglu’na kesin bir dille;

“(Tiirkiye'ye) ilk Ingiliz ucagi inmeden Almanya séz konusu
havaalanlarini bombalamis olacaktir”

uyarisin1 yapmistir. ¥’

Yasanan tiim bu gelismelere ragmen Ingiliz okul veya iislerinde Tiirk subay
ve astsubaylarinin egitimine devam edilmistir. Bunlardan birisi ilk Tirk radar
uzmani olarak anilan ve 1944’te Ingilizlerin verdigi teknik aletlerle Yesilkdy
Havaalani’nda ilk radar1 kurarak Istanbul Hava Radar Grup Komutanlhigi Agir
Radar Istanbul Istasyon komutan1 olan ve sonralari Bandirma’da cesitli
hizmetlerde bulunacak olan Nazmi Unal’dir.*®

04-06 Aralik 1943’teki Kahire Konferasi’'nda da Tiirkiye’yi savasa sokma
istekleri devam edecek ama Tiirkiye’nin hakli goriislerine karsi
konulamayacaktir. Tiirk devlet adamlar1 en ¢ok Istanbul ve Izmir gibi gelismis
Bati sehirlerine yapilacak yikict bir Alman saldirisindan korkmuslardir. Ingiliz
uzmanlar bir Luftwaffe saldirisina yardimin 24 saat ile 3 / 4 giin siirecegini
belirtmiglerdir. Bu kanitlar kargisinda Churchill bile tam bir teminat veremeyince
Tirkiye tarafsizligini siirdiiremeye devam ettirmistir.

1% Wwatson, a.g.e.,s.58.

1% Deringil, a.g.e., s. 199-204.

1% Deringil, a.g.e., s. 212.

1% Deringil, a.g.e., s. 224.

138 http://nazmiunal.blogspot.com/ Erisim Tarihi: 01/02/2023.
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Tiirk Ordusunda da yeni savas diizeninin getirdigi yeniliklere uyum
asamasinda 31 Ocak 1944 giin ve 3546 sayili onay ile Hava Kuvvetleri
Komutanlig1 kurulmustur.**

Kahire Konferansi sonrasinda Ocak-Subat 1944°te Ankara’da Tiirk ve Ingiliz
askeri heyetleri arasinda goriismeler baslamistir. Hava Korgeneral Francis
Lannell’in baskanlik ettigi Ingiliz heyeti, Tiirkiye’de {istlenecek olan Ingiliz
ucaksavar toplarinin sayist ve yerleri ile ilgili olarak asagida goriilen teklifi

sunmustur. 140

y - T _"'-AcL
) S v . > e e
o
—n N AR A
i et R e g Y :
MewBrinan [4 R Sy
——

Ao e € O Mo

FOFOCTXMOR DRITANTA HAVA DEFE TOFLANI THYSEIATX
IR LY

Manal Toyymre dei oilBnlars
A TA

=y .

MEAREX ARL - KAl amde

o _—

€ MUAmCma o

EA Ageal e ULLMNLerd

S MESTL LY IIN T AN
e @ Ve

Soyyareleare Maxrgs

,.,....._.__-
% S
J

Sekil 2.19 Tiirkiye’de Konuslanacak Britanya Ucaksavarlarinin Listesi
Kaynak: Deniz Kurt, Yavuz Pehlivan ve Erdal Korkmaz, Kurulusundan Giiniimiize Tiirk Hava
Kuvvetleri (Harekat ve Teskilatlanma Tarihi 1923-1951), Cilt 11, 2020, s. 427.

Y ogun miizakerelerde Tiirkiye 58.900 ton askeri malzeme, 216 Spitfire avci ugagi
ve 500 Sherman tank ve 66.800 ton yakit isteyince, ingilizler Tiirklerin cok sey
istedigini soyleyerek goriismelerden gekilmislerdir.*** Bu durum tahmin edilecegi
tizerine Miittefiklerle iligkileri gerginlestirmisse de Amerikalilar bu konuda net bir
tavir takinmamiglardir.

Sunu da belirtmek gerekir ki gonderilmesine s6z verilen malzemeler de ya hig
gelmemekte, ya eksik gonderilmekte veya istenen kalitede olmamaktadir.
Gonderrilen malzemelerin yedek pargalart ve bakimi Tiirk Ordusu i¢in sorun olmus

1% Emin Kurt, a.g.t., s. 53.

140 Deniz Kurt, Kurulusundan Giiniimiize Tiirk Hava Kuvvetleri (Harekat ve Teskilatlanma Tarihi 1923-
1951), Cilt 11, s.427.

141 Deringil, a.g.e., s. 227.
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ve smirll sayida olan fabrika ve bakim merkezlerinde giicliikle tamiratlar
yapilmustir. 242

GOz oOniinde bulundurulmalidir ki savag zamanmmim zorluklari, tarafsiz
kalinmasina ragmen, devleti ve toplumu oldukga zorlamaktadir. Ornegin bugdaymn
kacgak olarak bir yere getirilip karaborsada yiiksek fiyata satilmasi yaygin bir durum
olup, Tan gazetesinin 05.01.1944 tarihli niishasinda, “Son zamanlarda ekserisi
Tekirdag olmak iizere Bandiwma ve sair iskelelerden Istanbul ’Koordinasyon
Karari’'na aykirt olmak iizere kagak bugday, arpa, miswr ve yulaf getirildigi”
bildirilmistir.*®

Miittefikler ile Tiirkiye arasindaki bu gerilimlere ragmen, Almanlar Normandiya
cikartmasinin yapildigi Haziran 1944°te, Balkanlara muhtemel bir Miittefik veya
Ege’den baslayacak bir Tiirk saldirisina karsi bolgede azimsanmayacak bir say1 olan
24 tiimen asker bulundurmak zorunda kalmislardir.***

Bundan sonrasinda taraflar arasinda yazigmalar, gériismeler siirecek ama Tiirkiye
sonucta en biiyllk hedefi olan savasin disinda kalma amacii saglayacaktir.
Tiirkiye’ye Miittefiklerce yapilan en sert elestirilerden birisi, Ankara’nin
Almanya’ya krom satmas1 olmustur. Celigi gliclendirmede ve pasa direngte Snemi
biiyiik olan kromun en biiyiik satic1 Tiirkiye olup, Almanya ihtiyaci olan aylik krom
ihtiyactmin  2.200 tonunu Balkanlardan, 3.300 tonunu ise Tiirkiye’den temin
etmistir.'*

Tiirkiye savasin Miittefikler lehine iyice donmesiyle ilkin Almanya’ya krom
ihracatini durdurmus, 23 Nisan 1945°te ise Almanya ve Japonya’ya savas ilan
etmistir. Ancak fiilen savagsmadan Birlesmis Milletler’in kurucu tiyeleri arasinda yer
almay1 ve savasin yikicihgmndan kurtulmayi basarnustir. ikinci Diinya Savasi 02
Eyliil 1945’te sona ermistir.

12 Hiisnii OzIii, II. Diinya Savag’ndan Giiniimiize Tiirkiye’de Savunma Sanayii’nin Gelismesi (1939-
1990), Dokuz Eyliil Universitesi Atatiirk ilkeleri ve inkilap Tarihi Enstitiisti Basiimamis Doktora Tezi, Izmir,
2006, s. 182.

3 Murat Metinsoy, fkinci Diinya Savasi’nda Tiirkiye, Giindelik Yasamda Devlet ve Toplum, Tiirkiye Is
Bankasi Kiiltiir Yayinlari, Istanbul, 2017, s.211.

144 McMeekin, a.g.e., s.538.

145 McMeekin, a.g.e., 5.222.
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UCUNCU BOLUM
BANDIRMA HAVAALANI’NIN
HAVA USSUNE DONUS SURECI

1. SOGUK SAVAS DONEMIi’NiN BASLAMASI

1.1. Soguk Savas ve Tiirkiye’ye Yansimalari

Soguk Savas’in baslamasi, sebepleri ve gelisimi, bu siirece Tiirkiye nin
katilim1 genel olarak bu c¢alismanin konusu disindadir. Soguk Savas siireci ve
Tiirkiye’nin bu siirecteki durumu ile ilgili ayrintilara girilmeyecektir.

1945°teki Potsdam Konferansi’ndan sonra gerilmeye baglayan ABD-SSCB
iliskileri, gerek 1946’da Sovyetler Birligi’nin Tirkiye’ye yonelik istekleri
gerekse Yunanistan’daki i¢ savasta kraliyete sadik hiikiimete karst komiinist
gerillalar1 desteklemesi nedeniyle sertlesmeye dogru evrilmistir. 1946°da Sovyet
isteklerine karst Tiirkiye’yi destekleyen Amerika, 1947°de Ingiltere’nin
Yunanistan ve Tirkiye’ye ye kars1 ylkimliliklerini 31 Mart 1947°de kesecegini
ilan etmesiyle Balkanlar ve Ortadogu bolgeleriyle daha yakindan ilgilenmek
zorunda kalmustir.

Daha 1946°da Amerika, II. Diinya Savagi’nda Tiirkiye’nin de yararlandig:
Odiing verme ve Kiralama Yasasi’ndan dogan borglari, Tiirkiye’nin sadece 4.5
milyon dolar vermesi halinde silmeye hazir oldugunu, bedeli 6denmesi sartiyla
malzemelerin Tirkiye’nin miilkiyetine gegecegini bildirmistir. Tiirkiye’de ¢ok
olumlu bir hava yaratan bu durum, iki taraf arasindaki 07.05.1946’da Ankara’da
imzalanan bir antlasma ile resmiyet kazanmustir.!

ABD Baskan1 Truman 27 Subat 1947’de Daisisleri, Savas ve Donanma
bakanlar1 tarafindan kendisine sunulan “Amerikan Digsisleri Bakanligi’'nin
Yunanistan ve Tiirkiye'ye Yapilacak Acil ve Kapsamli Yardim Konusundaki
Durum ve Tavsiyeleri” isimli raporu onaylayarak Yunanistan ve Tirkiye’ye
yapilacak yardimla ilgili tedbirleri kararlastirmistir.? Truman, Hirosima’ya atom
bombasi atilmasi sonrasi verdigi en énemli kararin bu yardim kanunu oldugunu
belirtmistir.®

Bu siire¢ sonunda 12 Mart 1947°deki tinlii Truman Doktrini ve sonrasinda
1948 -1951°de uygulanmaya konulacak Marshall Plani ile “kizil tehlike’’ye karsi
yani Sovyetler Birligi ve uydularina kargi Bat1 blogunun desteklenmesi karar1 ilan

! Ciineyt Akalin, Soguk Savas ABD ve Tiirkiye — 1 Olaylar — Belgeler (1945 — 1952), Kaynak yaynlari,
istanbul, 2003, 5.197.

2 Barig Celep, Tiirkiye’ye Amerikan Askeri Yardim Kurulu (Jammat) ve Tiirkiye’deki Faaliyetleri,
Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Tarih Ana Bilim Dali Doktora Tezi, Istanbul, 2018, s. 17.

3 Nasuh Uslu, Catlak ittifak 1947°den Giiniimiize Tiirk-Amerikan iliskileri, Ankara, Nobel Yayncilik,
2016, s.75.
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edilmigtir. Tirkiye’de bu atfosmerde 12 Temmuz 1947°de Tirkiye’ye Yardim
Antlagsmasi’ni imzalayarak Truman Doktrini yoluyla yardim almayi kabul
etmistir. Boylece II. Diinya Savasi’nda Amerika tarafindan Tiirkiye’ye verilen
95.000.000 yardima ek olarak, 1947-1951 arasinda 400.000.000 dolarlik askeri
yardim yapilmistir. 1947-1949 arasinda yapilan 147.500.000 dolarlik yardim
kara-hava-deniz kuvvetlerinin modernizasyonu, 5.000.000 dolar ise 6zellikle
Iskenderun-Toroslar arasmmin ikmal hatti segilmesiyle kara yollarmin yapim
caligmalarina aktarilmigtir.

Ancak belirtmek gerekir ki verilen 100.000.000 dolarlik savas artigi askeri
malzemelerin bakim ve yedek pargalarmin maliyeti Tirkiye’ye 143.000.000
dolara mal olmustur. Bu siiregte Tiirk Ordusu’nun elindeki askeri malzemeler
modernlesmekle beraber, ekonomik acgidan disa bagimliligin yolu agilmistir.

Amerika’nin Tiirkiye’ye bu kadar yogun yardim etme sebeplerinden birisi,
Amerikan Hava Kuvvetleri Bakani Stuart Symington’un Aralik 1948’de Ulusal
Giivenlik Konseyi’ne sundugu bir raporda goriilmektedir. Bakan Tiirkiye’yi bir
Sovyet isgaline karsi direnis gosterebilecek tek iilke olarak nitelendirmistir.*
Amerika ile gelisen iliskiler sonucunda, Tiirkiye’nin Kore Savasi’na katilim1 ve
katkis1 sonrasinda Tiirkiye 18 Subat 1952’de resmen NATO’ya iiye olmustur.’

Boylece 1949-1951 arasinda Tiirkiye’ye Amerika tarafindan 225.100.000
dolar ekonomik yardim yapilirken, askeri yardim ise 305.700.000 dolar
olmustur.®

Amerika agisindan Tiirkiye’nin rolii, Sovyetler Birligi’nin Bogazlar yoluyla
kontrol altina alinmasi ve Ortadogu’ya sizmasii engelleyecek bir set olarak
belirlenmistir. Bir savag durumunda Tirkiye’nin kendisine yonelik bir Sovyet
saldinis1 karsisinda biiylik bir direnis gostererek, Sovyetleri yipratmalari
beklenmistir. Ayrica Bagdat Pakti ve CENTO* gibi bolgesel olusumlarda soz
sahibi olabilmek i¢in, Tiirkiye’de kurulan Amerikan {islerinin korunmasi ve
gelisimi de s6z konu olmustur. Sonugta Tiirkiye, NATO agisindan biiyiik 6neme
sahip bir iilke olarak belirlenmistir. Tiirk siyasetgileri de, iktidarda veya
muhalefette olsunlar, Amerikan yardimlarinin orta ve uzun vadeli sonuglarim
fazla 5ngdrmeden bu siireci desteklemislerdir.’

Dahasi Amerikan bakis acisina gore bir NATO-Sovyet (Varsova Pakti)
Savagi’nda Sovyetler, Tiirkiye faktdriinden dolay1r dnemli sayida askeri birligi

4 Akalm, a.g.e., 5.248.

S Cagr Erhan, “ABD ve NATO’yla iliskiler”, Tiirk Dis Politikas1 Kurtulus Savasgindan Bugiine Olgular,
Belgeler, Yorumlar, Ed.: Baskin Oran, 12. bs., Istanbul, iletisim Yayinlari, 2006, s.523-536.

% Erhan, a.g.e., 5.553.

* CENTO (eski ad1 ile Bagdat Pakt1) 1955-1979. Uyeleri Tiirkiye, Irak, iran, Pakistan ve Birlesik Krallik idi.

" Erhan, a.g.e., $.551-552,
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burada tutmak zorunda kalacaklar ve Sovyetler Birligi’ne saldir1 potansiyeli
dogmus olacaktir.®

15 Ocak 1952°de donemin Amerikan Genelkurmay Bagkani olan tinlii General
Omar Bradley, Senato Dis Iliskiler Komitesi’ne verdigi ifade de sunlari
belirtmistir:

“Canakkale ve Istanbul bogazlarimin iizerine oturmus olan Tiirkiye,
Karadeniz’'den Akdeniz’e, Siiveys Kanalina ve Misir’a kadar uzanan su
yolunu kontrol etmekte ve korumaktadwr. Tiirkiye ayrica kuzeyden Orta
Dogu 'nun stratejik olarak énemli petrol kuyularina kadar uzanan kara
yollarinin kontroliinii de elinde bulundurmaktadir.”®

Amerika Tirkiye’yi sadece NATO’nun ileri bir savunma karakolu olarak
degil, Sovyetlerin Ortadogu ve hatta Siiveys Kanali’na yapabilecekleri bir
saldirida onlara hava kuvvetleriyle en agir zarar1 verebilecek kapasitede bir giig
haline getirmeyi de hedeflemistir.

Amerikan Hava Kuvvetleri Sekreteri W. Stuart Symington ile Savunma
Bakani Forrestal’n belirledikleri diisiince uyarinca daha 1948°de 180 F-47, 30
B-26, 86 C-47 Tiirkiye’ye verilmis ve 1950’den itibaren jet savas ugaklari
gonderilmeye baslanmistir. Bunun amaci, Sovyetlerle olabilecek bir savasta
Bandirma ve Diyarbakir gibi iislerin, o donem Avrupa’daki en biiyiik petrol
iretim yeri olan Ploesti (Romanya) ve Bakii (Kafkasya)’deki Sovyet petrol
kaynaklarini vurmak olarak belirlenmistir.

Bu amagla Tiirk Hava Kuvvetleri’nin 1952’ye kadar bombardiman
kapasitesinin arttirilmasina ¢alisilmistir. ° Balikesir, Diyarbakir, Eskisehir ve
Bandirma tasarlanan planlar1 gergeklestirebilmek amaciyla aver iissiine haline
getirilmislerdir.**

1962’de Kiiba Krizi sonrast Tirkiye’deki Jiipiter filizelerinin sokiilmesi
karsiliginda F-104 ve F-100 savas ugaklari verilmesine kargin Tiirk-Amerikan
iligkilerinin soguklagsmaya basladig1 goriilmiigtiir. Buna 1964°teki Kibris
Sorunu’nda Amerikan baskani Lyndon B. Johnson gonderdigi Johnson Mektubu,
daha da olumsuz bir goriintii verecektir.*?

8 Uslu, a.g.e., s. s.63.

° Uslu, a.g.e., .77.

10 Melvyn P. Leffler, “ Diplomacy, and the Cold War: The United States, Turkey, and NATO, 1945-1952”, The
Journal of American History, Vol. 71, Issue 4, 1985, p.807-825, “Cevrimigi” https://www.jstor.org/stable/1888505,
Erisim Tarihi: 30/07/2023.

11 Meral Balcy, Tiirk-NATO Savunma Isbirligi’nin Derinligi, insan ve Toplum Bilimleri Arastirma Dergisi, Say1 2,
2018, p.888.

12 Erhan, a.g.e., 5.682-686.
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Tiirkiye’ye askeri yardimi organize etmek igin kurulan The Joint American
Military Mission for Aid to Turkey-Jammat (Tiirkiye’ye Amerikan Askeri
Yardim Kurulu) 1951°de 1.200’{n {izerindeki personel sayisiyla diinyadaki en
biiyiik Amerikan askeri misyonu haline gelmistir.™ Ikili antlasmalarla aileleri ile
birlikte Tiirkiye’ye gelen Amerikan personelinin sayis1 24.000’e ulagmigtir.™

1955°te kurulan Tuslog’a (Tiirkiye’ye Yardim Igin Ortak Amerikan Askeri
Misyonu) Amerikan personeliyle ilgili tiim faaliyetleri diizenleme gorevi
verilmistir. *® Kurulusun adi 1958°de Jusmmat (Tiirkiye'ye Yardim igin Ortak
ABD Askeri Kurulu) ve 1994’de ODC-T (ABD Savunma isbirligi Ofisi) olarak
degistirilmis ve Tirkiye’deki merkezi Bakanliklar-Ankara olmustur. Amerikan
yardiminin biiyiik bir oran ve hizla gelismesiyle beraber ¢ok sayida jet ucagi da
Tiirkiye’ye teslim edilmeye baslaninca bagsta Balikesir, Diyarbakir, Eskisehir ve
Bandirma olmak iizere jet iisleri kurulmaya baslanmigtir.*®

Jusmmat’in adi1 1963 ve 1966’da Bandirma gazetelerinde de gegecektir:

“Tiirk Hava Kuvvetleri Bes Adet Yeni Amerikan Jet Egitim Ucagi
Alyor

Ankara- A.B.D. Askeri Yardim Kurulu baskani Tuggeneral Kenneth H.
Gibson bu giin Tiirk Hava Kuvvetlerinin A.B.D. askeri yardim programi
muvacehesinde 5 adet T-37 Jet alacagim bildirmistir.

Tiirk Hava Kuvvetlerine yapilan bu son ilave Stel Tover adli sileple 24
Kasim Pazar giinii Izmir’e vasil olacaktir... Tiirk Hava Kuvvetleri ve
JUSMMAT Hava Grubu, T-37’lerin gelisi ile ilgili hazirliklar: birka¢ ay
evvel planlamaga baslamislardr ...

Altt 6gretmen A.B.D. de egitim i¢gin secilmistir. Bunlar ilk egitim i¢in
Texas Randolph Hava Ussiine ve tekamiil egitimi icinde Arizona’daki

Williams Hava Ussiine gonderilmistir... "

JUSTMAT ile ilgili diger Bandirma haberi ise su sekildedir:

“F-5 Egitimini Tamamlayan Pilotlara Sildleri Verildi

... Bu Miinasebetle Orduevinde Bir Kokteyl Diizenlendi

Ussiimiizdeki ~ F-5 Jet ucaklarinda  egitimlerini  tamamlayan
pilotlarimiza bu ucaklarin imalat¢ist olan Northop sirketi temsilcileri ile
Tiirkiye’'deki Askeri Yardim Tegskilati Jusmmat temsilcileri tarafindan
evvelsi giin aksam Orduevi’'nde torenle birer hatira sildi verilmigtir...

13 Celep, a.g.t., s. 40.

4 Uslu, a.g.e., s.78.

5 Uslu, a.g.e., s.78.

16 Celep, a.g.t., s. 66.

7 Giirses, Tiirk Hava Kuvvetleri Bes Adet Yeni Amerikan Jet Egitim Ugagi Aliyor” 22.11.1963, s.1.
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Once davetlilere bir kokteyl verilmis olup, kokteyli miiteakip Amerikali
Tuggeneral Low, Kaymakam Ozgiiner, Belediye Baskani Dr. Tolunay, Us
Komutan Vekili Kur. Alb. Toroslu tarafindan tevzi edilen sildleri alan
ucucular sunlardir:

Tuggeneral Engin Kur. Alb. Toroslu, Yb. Ari. Bnb. Sengel, Cokgon,
Sucuoglu, Yzb. Giiremiran, Celtek, Kiyak, Perk, Sennur, Cemberci,
Dagasan, Metin, Karadag; Ustg’m. Toksoy, Asar, Isiksal, Uncuoglu,
Alpasan, Fisek, Sentiirk, Cinsel, Bucak, Yiiksel, Kutlu ve Kd. Bas. Cvs.
Mastikoglu. 8

Tablo 3.1. Tiirk Hava Kuvvetleri’nin 1947’de Kurulus Semasi

1. Hava Tiimeni 2. Hava Tiimeni 3. Hava Tiimeni
1. Tayyare Alay1 3. Tayyare Alay1 2. Tayyare Alay1
Eskisehir Izmir Diyarbakir
5. Tayyare Alay1 6. Tayyare Alay1 4. Tayyare Alay1
Bursa Gaziemir / Izmir Merzifon
7. Tayyare Alay1 8. Tayyare Alay1
Igi?tahya ’ 9. Tayyare Alayr E}gincan ’

105. Torpido ve Kesif Grubu

(10’ncu Alay-izmit)

Kaynak: Emin Kurt, (2011) “Tiirkiye’de Ana Jet Uslerinin Kurulusu ve Gelisimi (1951-2010)”,
Ankara Universitesi Tiirk Inkllép Tarihi Enstitiisii Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi, Ankara, s. 63.

1.2. Amerikan Yardiminin Bandirma’ya Yansimalari

1943’te Izmir Gaziemir’de 6. Hava Av Taburu kurulmustur. Biinyesinde o
dénemin en iyi aver ugaklarindan olduklari kabul edilen Ingiliz Hurricane ve
Spitfire ugaklar1 bulunan tabur, gelecekte Bandirma’daki hava iissiiniin temelini
olusturacaktir.’® Tki av taburu seklinde diizenlenen birlik 1949°da Bandirma’ya
nakledilecektir.®® Bu birimin ilk komutani olan Binbasi Enver Akoglu’nun adi
sonradan Bandirma’da “Korgeneral Enver Akoglu” olarak bir ortaokula
verilecek ancak bununla beraber Akoglu Bandirma’da bir birlik komutasinda
bulunmayacaktir.

Tirk Hava Kuvvetlerinin 18 Nisan 1947 tarihli emriyle Hava Kuvvetleri ii¢
tiimen bolgesine ayrilmistir.?!

Tiirkiye’de 1947°de cogunlugu II. Diinya Savasi sirasinda Ingilizler tarafindan

insa edilmis olan 60 havaalani bulunmasina karsin mevcut havaalanlarinin
birgogunun pisti yeni savag ugaklarinin inis ve kalkisina olanak saglayacak

18 Ufuk, “F-5 Egitimini Tamamlayan Pilotlara Sildleri Verildi”, 15.09.1966, s.1-4.

1® Onder Balik¢i, Ahmet Pesen, Bir Sevdadir Bandirma, Bandirma Belediyesi, Yeserim Maatbacilik, 2011,
s.45.

2 Komuta, Sancak, Devir-Teslim Téreni, 6mnc1 Ana Jet Ussii Komutanligy, s. 7.

2 Emin Kurt (2011), Tiirk Hava Kuvvetlerine Tiirk Mlletinin Destegi: Bagis Ugaklar, Tiirk Hava Kuvvetlerinin
100’tincii Y1l Uluslararast Tarih Sempozyumu, 8-10 Subat, Ankara, s. 63.
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yeterlilikte degildi. Amerikalilar bu durum karsisinda 17 Temmuz 1948’de Tiirk
Genelkurmayr’nin da olurunu alan bir rapor hazirlamis ve 15 havalimaninin
bakim ve 1slah ¢alismalar1 baslatilmistir. Bu 15 havalimani sunlardir: Balikesir,
Konya, Bandirma, Diyarbakir, Merzifon, Erzincan, Kayseri, Esenboga, Adana,
Cumaovasi (Izmir), Antalya ve Eskisehir.??

1948°de ilk ABD yardim programindan saglanan P-47 D Thunderbolt ugaklari
[zmir’deki 6. Tayyare Alayr’na katilmis, Hava Kuvvetleri Komutanliginin
emriyle Izmir 6’nc1 Tayyare Alaymin Bandirma'ya intikali 20 Mayis 1949°da
tamamlanmustir. 6. Ana Jet Us Komutanlik Sancagi, zamanin Cumhurbaskani
Ismet Inonii adina Hava Kuvvetleri Komutanm Orgeneral Zeki Dogan tarafindan
o zamanki adiyla 6’nc1 (Fethi Bey) Tayyare Alayr Komutani Yarbay Mehmet Ali
Pekman'a teslim edilmistir. 2 Ne yazik ki bu sancak toreni ile ilgili bir bilgi ve
fotografa ulasilamamustir.2*

Alanlar sec¢ildikten sonra 30 Eyliil 1949’da da Esenboga, Adana ve Diyarbakir
havaalanalarinda beton pistlerin yapimi; Antalya’da sicak karisim asfalt pistlerin
ingas1; Balikesir, Bandirma, Cumaovasi ve Konya’da pistlerin asfalt onarimi;
Bandirma’da beton pistin uzatilmasi ve Eskisehir’de ise pistler i¢in 6n hafriyat
caligmalariin baslatilmasi karara baglanmistir.

Amerikalilar en ¢ok kontrol kulelerinin ingasina nem vermislerdir. Agustos
1949°da  Izmir, Bursa, Eskisehir, Kiitahya, Balikesir ve Diyarbakir
havalimanlarinda kontrol kulelerinin ingasi tamamlanmistir. Kalic1 kuleler insa
edilene kadar Afyon, Etimesgut, Kayseri, Merzifon ve Erzincan havaalanlarinda
gecici kuleler kurulmus; Bandirma, Esenboga havaalanlari ile Eskisehir’deki
ucus okulunda ise seyyar kuleler kullanima sokulmustur. Amerikalilar kontrol
kulelerinde sorun ¢ikmamasi igin bunlarin nasil yonetilecegini anlatan ve
kulelerde gorevli personelin gérevlerini siralayan Kontrol Kulesi Talimat Ozeti
isimli 30 sayfalik kitabt Tiirk¢eye cevirtmigler ve iilkedeki tiim {islere
gondermiglerdir.

Ancak 1949 sonunda bir Jammat raporunda, o dénem Amerikalilarin tiim
destek ve cabalarina ragmen ulasilmasi hedeflenen 15 havalimani yerine sadece
8 alanin kullanilabilecek durumda oldugunu Amerikalilarda kabul etmek zorunda
kalmislardir.®

2 Hakan Cagatay “Bandirma’da Tiirk Hava Yollari’nin Seferleri ve Etkileri”, Cumhuriyetin 100. Yilina
Armagan Gonen Uzerine Arastirmalar, Editorler: M. Karayaman & S. Arikan, Canakkale, Paradigma
Akademi Yayinlari, 2023,s.450.

2 Cagatay, a.g.m., 5.451

2 T.C. Milli Savunma Bakanlig1, Personel Genel Miidiirliigii'nden gelen 02.02.2024 ve E-73672717-600[600]-
3209213 sayili yazi.

% Celep, a.g.t., s. 230-233.
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Bu 8 havaalan1 sunlardir: Diyarbakir, Eskisehir, Kayseri, Bandirma,
Erzincan, Afyon, Balikesir, ve Merzifon.?® Erzincan ve Afyon listeden tamamen
cikarilirken, Kayseri’de hazir olanin tamamlanmasiyla yetinilmistir.’

Tiirkiye Mayis 1950°de Diyarbakir, Kayseri ve Eskisehir’de hava
faaliyetlerinin gilivensiz oldugunu ve gerekli egitimin siirdiiriilemeyecegini,
bundan baska olarak Bandirma, Balikesir, Erzincan ve Afyon’da da barinma ve
kamu hizmeti eksikliginden dolay1 gerekli personelin buralara yerlestirilmesinin
miimkiin olmadigini, Tiirk hitkiimetinin pist onarimi ve yukaridaki sorunlarin
¢coziimiinii istemekle beraber eldeki sinirl biitceyle bunun miimkiin olmadigini
bildirmistir.

Amerikan el¢iligi gerekli maliyeti ve teknik personel hizmetini
saglayabileceklerini belirterek, Tiimgeneral Horace. L. McBride komutasinda
150 kisilik bir teknik ingaat grubunun gelecegini bildirince Milli Savunma
Bakanligi’nda bir irtibat biirosu kurulmustur.?®® Temmuz ve Agustos ayinda
denetime tabi tutulan yedi havaalanindan birisi de Bandirma olmustur.?®

McBride 25 Eyliil 1950°de ABD Dis askeri yardim Komisyonu’na verdigi
ifadelerde Tiirk kara ve hava kuvvetlerinde astsubay sayisi, lojistik durumlar ve
teknik sikintilardan dolay1r dis yardimin ozellikle de hava kuvvetlerinde
arttirllmast  gerektigini, Tiirk Ordusu’nun bir savasta sadece U¢ haftalik
malzemeye sahip oldugunu belirtmistir.*

McBride ve Ingiltere askeri atasesi, 16 piyade tiimeninden sadece yedisinin
modern silahlarla donatildigini, ikmal ve iletisim durumlarinin ihmal edildigini,
hava ve kara kuvvetleri arasindaki esgiidimiin zayif durumda oldugunu
belirtmislerdir.®* Ancak McBride’mn Tiirk Ordusu’nun kapasitesinin diisiikligii
lizerine yaptig1 yorumlar, Kore’de Tiirk Tugay1’nin basaril direnisleri ile oldukca
celigmistir.

1950 baharinda Tiirkiye'deki havaalanlarinin insasi ve modernizasyonu igin
Amerikan Mithendislik Grubu (The US Engineer Group-TUSEG) ad1 altinda yeni
bir birim kurulmustur. Tuseg ¢esitli Amerikan firmalar ile ana teknik personel
ve saha danigmanlarim saglayacak sekilde anlagsmalar yaparak, insa siirecinin
basina geemis, Tuseg'e ilk etapta yaklagik 11,5 milyon dolar biitge tahsis
edilmistir.*> Bu calismalarda Tuseg’e Amerikali Meltcalfe, Gordon Hamilton,

% Cagatay, a.g.m., s.351

2 Gratwol , Robert Gratwol — M. Moorhus, Donita, Building for Peace: U.S. Army Engineers in Europe, 1945
1991, Center of Military History and Corps of Engineers United States Armys. Wahsington, D.C., 2005, s. 84.
% Recep Murat Gegikli, Menderes Hiikiimetleri Donemi Tiirkiye-ABD Iliskileri, Istanbul, ileri Yaymlari,
2016, 5.116-117.

2 Celep, a.g.t., 5.236.

% Gegikli, a.g.e., 5.130.

81 Akalin, a.g.e., 5.263.

% Selin M. Bolme, Incirlik Ussii ABD’nin Us Politikasi ve Tiirkiye, iletisim Yaymcilik, istanbul, 2012, s.181.
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Grove Shephard Wilson & Kruge ortaklig1 da yardim etmistir.®® Insaatlarin teslim
isleyisi Tiirk Hava Kuvvetleri, Tusafg ve Tuseg temsilcilerinin ortaklasa yaptigi
inceleme ve denetim sonucunda hazirlanan raporun imzalanmasi sonrasi
yapilmistir.®

Tuseg’de ¢ogunlugu sivil olan Amerikali miiteahhitlerin ¢alistirdig1 personel
sayist 1951’in Ocak ayinda 767 iken, Ekim ayinda bu say1 3.492’ye ulagmistir.
Biiyiik gogunlugunu Tiirk is¢ilerin olusturdugu bu ekipler sahada yogun bir ingaat
faaliyetine girisirken, ABD hiikiimeti havaalanlarinda kullanilmak iizere 1950’da
12.153.000 $, 1951°de ise 15.112.000 $’in Tirkiye’ye gonderilmesini
kararlagtirmistir.®® 1951°deki yardimin 2023 teki karsilig1 172.509.040 $’dur. *

Amerikan tarafi Tirkiye’ ye yonelik girisimlerde bulunurken ayn1 zamanda
Sovyetler Birligi'nin tepkilerini de goz Oniine almak zorunda olduklarmdan
Tiirkiye’deki havaalanlarinin yeniden insa projelerinin Tiirkiye tarafindan
istendigi goriintiisiinii yansitmada hassas davranmiglardir. Buna dayanarak Tiirk
Hiikiimeti 18 Nisan 1950’de ABD’ye verdigi bir notada Diyarbakir, Kayseri,
Eskisehir'deki ugak pistlerinin bozuldugunu, bunun hava operasyonlari ile gerekli
egitim etkinliklerini etkiledigi, ayrica Bandirma, Erzincan, Afyon ve
Balikesir'deki havaalanlarinda da konut eksikligi bulundugu, hava personelinin
buralarda konuslanacag i¢in sorun oldugunu dile getirmistir. Ancak Hiikiimet
blitce yetersizligi nedeniyle gerekli insaatlar1 yiiriitemeyecegi icin Amerikan
hiikiimetinden yardim talep etmistir.%’

Amerikan Disisleri Bakanlig1 04 Mayis 1950°de yolladig1 cevapta Tiirkiye'nin
kosullarin1 kabul ettigini, bu amagla gerekli olan fonlarin tahsis edilecegini,
projelerin kalan maliyetlerini, insaat malzemelerini, danigmanlik, teknik hizmet
ve personel hizmetlerini saglayacaklarim bildirmistir. Yeri gelmisken belirtelim
ki 15 Mayis 1955°te Ankara-Balgat’ta aktif hale getirilen 7217. Hava Birligi veya
bilinen adiyla Headquarters The United States Logistics Group (TUSLOG),
yukarida adi gegen Amerikan askeri teknik yardimlarinin sorumlulugu iizerine
almis ve komutani bir tuggeneral olarak belirlenmistir.*

Haziran 1950°de Kore Savasi’nin baslamasi ve Tiirkiye’nin asker gondermeyi
kabul etmesi Amerika’da memnuniyetle karsilanmistir. Tuseg, 1950 Temmuz-
Agustos aylarinda Diyarbakir, Erzincan, Balikesir, Afyon, Eskisehir, Bandirma

3 Bolme, a.g.e., s.188.

3% Bolme, a.g.e.,s.194.

% Celep, a.g.t., 5.236.

% https://www.in2013dollars.com/us/inflation/1951?amount=1, Erisim Tarihi 04/02/2023

37 Selin M. Bolme, incirlik Ussiit ABD’nin Us Politikasi ve Tiirkiye, fletisim Yaymcilik, Istanbul, 2012, s. 179.
3 The United States Logistics Group Tuslog, (2011), “Cevrimigi”
https://docplayer.net/62530600-The-united-states-logistics-group-tuslog.html, Erisim Tarihi: 26/08/2023.
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ve Kayseri’deki havaalanlarini denetime tabi tutarak Diyarbakir ve Balikesir
havaalanlarini en 6ncelikli saha olarak tespit etmistir. *

26 Ekim 1950'de bir araya gelen ABD ve Ingiltere Genelkurmay Baskanliklari
toplantisinda Ortadogu'nun savunma agisindan 6nemli oldugu, Bat1 Avrupa'dan
sonra ikinci sirada yer aldigi kararina varilmistir. Amerikan Disisleri Bakanligi'da
bolgenin sadece petrol kaynaklart bakimindan degil, dnemli deniz iisleri, stratejik
ve taktik hava iisleri agisindan da 6nemli oldugu kararna varmstir.*® Elbette ki
bu 6nemli iisleri saglayabilecek 6nemli ilkelerden birisi Tiirkiye olacaktir.

Tuseg, Kasim 1950°de 1950 ve 1951 yili biitgelerini kapsayan insaat plani
konusunda Jammat'1 da bilgilendirmistir. Planda, Adana, Balikesir, Diyarbakir ve
Eskisehir'deki havaalanlarinin jet ugaklarinin kullanimina imkan verecek sekilde
insa edilecekleri; Balikesir, Diyarbakir, Bandirma, Eskisehir’in avci ugagi iissii
haline getirilirken, Eskisehir'de ana depo, Kayseri’de ikinci depo merkezi
kurulacag dile getirilmistir. Afyon ve Adana ise yardimci avei ugagi issii olarak
belirtilmistir.**

Tuseg Bandirma’da 09 Nisan 1951°den pistlerin, apronlarin, yollarin, konut
ve tesislerin insast veya onarilmasi, yakit tanklarinin yerlestirilmesi, pist
aydinlatmalarinin tamamlanmasi gibi caligmalara baglamis, diger alanlarda
benzer c¢aligmalarin olmasi nedeniyle oncelikler belirlenmesi gerekmis ve
Balikesir ile Diyarbakir’la beraber Bandirma hava iislerinin 30 Temmuz 1952,
diger dslerin ise 01 Kasim 1952-Eyliil 1953’ kadar tamamlanmalari
ongormiistiir.*?

Bu raporlar dogrultusunda Balikesir’de pist / hizlanma pistleri uzatilmis,
egitim ekipleri igin tesisler kurulmus ve planlanandan daha fazla hizlanma pisti
onarillmigtir. Boylece Ekim 1951’in sonunda Balikesir’deki projenin % 96’s1
Diyarbakir’daki projenin ise % 77’si tamamlanirken,* Bandirma’da ise bu oran
% 87’ye varmustir. Tiim projelerin 31 Aralik 1951°de bitirilmeleri bekleniyordu.**

% Celep, a.g.t., s. 237.
“° Bolme, a.g.e., s. 187.
“ Bolme, a.g.e., s. 186.
“2 Celep, a.g.e., 5.237.
4 Celep, a.g.t., s. 237.
“ Bolme, a.g.e., s. 194.
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Sekil 3.1 (solda) Hava Pilot Kidemli Bagcavus Mehmet Yaman,

Bandirma Ussii, 1948
Kaynak: “Cevrimigi” https://www.havaciyiz.com/Havacilarimiz10.htm,
Erigim Tarihi: 20/10/2023.

Sekil 3.2 (sagda) Necati Kaplangiray Bir Makinist ile Thunderbolt Oniinde,

Bandirma Ussii, 1951
Kaynak: “Cevrimigi” https://www.tayyareci.com/arsiv/necatikaplangiray.asp,
Erisim Tarihi: 20/10/2023.

Ancak maliyetlerin hesap dis1 etkenlerle yiikselmesi ile projeler revize
edilmistir. Bandirma’da dahil projelerde yer alan insaat islemelerinde (6zellikle
Adana’daki Incirlik’te) ek maliyetlerin ¢ikmasi ile 02 Subat ve 28 Mayis 1951
tarihlerinde gonderilen talimatlarla proje kapsamlar: genisletilerek, projelerin
tahmini bedeli yaklasik 28,9 milyon dolara, miiteahhit firma bedeli ise 950 bin
dolara yiikseltilmistir. Tiirk tarafinin {icretsiz sagladigi isci, arag gereg¢ ve
malzeme bedelinin karsiligi olan 5,3 milyon dolar ise bu maliyetin diginda
kalmistir. Boylece projlerin toplam tahmini bedeli 1951 sonunda 35 milyon dolan
gecmistir.*®

Gergekten de 1952 yili sonunda Adana, Afyon, Ankara, Balikesir, Bandirma,
Istanbul, Diyarbakir, Eskisehir, Iskenderun, izmir, Kayseri, Kocaeli, Malatya,
Merzifon, Samsun, Sinop ve Trabzon'da yeni tesisler kurulmus veya

4 Bolme, a.g.e., s. 194.
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iyilestirilmis, istihbarat cihazlar yerlestirilmisg, yakit ve miihimmat depolari inga
edilmistir.*®

Usler dinleme ve istihbarat toplama veya Amerika'nin Sovyetler Birligine
karsit muhtemel bir bombardiman saldirisina destek vermek veya kendi bagina bir
operasyon yiiriitmek igin tasarlanmigtir.*’

1.3. 6. Hava Us Komutanlig’nin Ortaya Cikisi

1949-1951 arasinda Bandirma’daki birligin ismi “Fethi Bey* Av Alayr” olarak
amlmistir.*®

II. Diinya Savagi sonrast Gaziemir, Corlu ve Bursa’nin yami sira yeni
havaalanlari se¢imi s6z konusu olmustur. Béylece Balikesir ve Bandirma’da yeni
havaalanlar1 kurulmasina karar verilmistir. Bandirma alaninin pistleri ilk olarak
dogu-bat1 yoniinde ve c¢elik hasirlarla yapilmistir. Ancak inis kalkiglarda yan
riizgarlarin etkisinden dolay1 pist kuzey-giiney dogrultusunda kesin halini almig
ve beton pist haline doniismiistiir.*°

Pist yapimi agsamasinda ¢evresindeki tepeler uzun siire engel teskil etmemistir.
Ancak 6. Ana Jet Ussii’niin F-104’ler ile donatilmasi siirecinde yer ile ugak
arasindaki klerans (hava sahasi kontrol makami) farkinin sinirlarin iizerinde
oldugunun tespiti {izerine bu tepeler tiraglanmistir.*

Devlet Arsivleri Bagkanligi’ndaki bir belgeden dolayr bir donem
Karacabey’in de havaalani yeri olarak diigiintildiigii anlagilmaktadir:

“Karacabey de insa edilecek tayyare meydani i¢in liizum gériilen ilisik
listede, mevkii ve miktart yazili Karacabey belediyesine it arazinin Milli
Miidafaa ihtiyaglart igin istimlaki; Milli Miidafaa Vekilliginin 9/5/1941
tarih ve 46150 sayili tezkeresile yapilan teklifi iizerine, 3887 sayili kanunun
birinci maddesine tevfikan, Icra Vekilleri Heyetince 20 Mayis 1941

tarihinde kabul olunmustur.

46 Bolme, a.g.e., s. 205.

4" Cagatay, a.g.m., s.451.

* Tayyareci Fethi Bey, Balkan Savaslari esnasinda ilk gece ugusunu yapan pilot olarak giimiis liyakat madalyasi
ile odiillendirilmistir. Kendisi gibi yiizbasi olan rasit Sadik Bey ile beraber Muavenet-i Milliye isimli Bleriot
XI/B ucagiyla Istanbul-Kahire uguslar1 esnasinda, 27 Subat 1914’te Suriye’de Taberiye Golii yakinlarinda
diiserek ilk hava sehitlerimiz olmuglardir. Her ikisi de Sam’da Emeviye Camisi yakinlarma defnedilirlerken,
Mugla’daki Fethiye ilgesinin adi Fethi Bey’den gelmektedir.

8 Onder Balikg1, a.g.e., s. 45.

 Cetin Tuna, -Emekli Hava Ussii Elemani- “Bandirma ve Havacilik” konulu goriisme, Bandirma, 12.02.2024.
% Kaya Konukkuran, Kovandaki Arilar, Goklerde Kalan izler, Ankara, Hava Kuvvetleri Komutanlig, 2018,
S.73.

"1 BCA, 30.8.1-2/95.42 4.
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Sekil 3.3 Tiirk Hava Kuvvetleri’nin Teskilat Yapisi, 1950
Kaynak: Emin Kurt, “Tiirkiye’de Ana Jet Uslerinin Kurulusu ve Gelisimi (1951-2010)”, 2011, 5.58

Sekil 3.4 Ustegmen R. Bilgen’in F-84’ten Cekilen Bandirma Fotografi, 1954
Kaynak: T.C. Milli Savunma Bakanlig1, Personel Genel Miidiirligii’nden gelen 02.02.2024 ve E-
73672717-600[600]-3209213 sayil1 yazi.
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Yukarida goriildiigii tizere 1950°de Balikesir’deki 2. Hava Tiimeni’ne bagh
olan 6. Tayyare Alay1, 1952 teskilatlanmasiyla bu sefer Izmir’deki 2. Kuvvet
Komutanligi’na baglanmugtir.>

31 Mart 1951°de Tiirk Hava Kuvvetleri teskilatint NATO / ABD’ye uyumlu
hale getirebilmek i¢in, “Degisen Birlik Adlart Hakkinda” isimli emirle is ve filo
deyimleri kabul edilince mevcut tayyare alaylar igin iis tabiri kullanilmistir.
Buna gore:

a. Ucus Boliigii “Kol”

b. Ucus Taburu “Filo”

C. 2-3 Filonun birlesmesi “Ugus Grubu”

¢. Meydan Hizmet Taburu “Us Hizmet Grubu”

d. Bakim-ikmal “Bakim ve ikmal Grubu”

e. 1-2 Ugus Grubu ve bakim-ikmal gruplarinin birlesmesine “Us”

f. Hava Tiimeni “Hava Kuvveti”

olarak isimlendirilmistir.>®* Bu minvalde Bandirma’daki 6. Tayyare Alaymin
ad1 6. Hava Us Komutanlig1 olarak degistirilmis ve 30 Eyliil 1952°den itibaren
(9. Hava Ussii ile beraber) 1. Hava Kuvveti Komutanhigi'na (Eskisehir)
baglanmistir. 1951°de Bandirma’daki 161. ve 162. Filolarin Ingiliz Spitfire
Mk.IX ugaklari, Haziran 1952°’de Amerikan P-47 ugaklar ile sonrasinda da F-84
G Thunderjet ucaklartyla degistirilmistir>*

1953 Y1l Hava Barig ve Sefer Kurulusu teskilatlanmasi esasina gore hava iis
komutanliklari, 3 filo ve her filo da kendi i¢inde 4 kol komutanligindan
olusturulmustur.® Ancak bu isleyis zaman i¢inde degisikliklere ugramus, drnegin
1951°de kurulan 162. Filo, 1961°de lagvedilmis ve hava iissiinde 161. ve 163.
filolar gorev yapmislardir. 04 Nisan 1972’deki diizenleme ile bu sefer de 163.
Filonun ismi 162. Filo olarak degistirilmis®®, ancak bu diizenlemede filolarin eski
tarihlerini korumalar1 bildirilmistir.*’

161. Filo’nun agilimi ise, 1 Eskisehir’e bagh 1. Hava Kuvveti, 6 Bandirma
iissii, 1’de birinci filo anlamindadir.

Bandirma’ya jet ugaklarinin gelmeye baslamasi pist uzunluklarini uzatmayz,
dolayisiyla hava iissliniin de genigletilmesini gerektirmistir. Bundan dolay1
Bakanlar Kurulu karartyla 1953 ve 1955°te iissiin civarindaki gayri menkullerin

%2 D. Kurt, Kurulusundan Giiniimiize Tiirk Hava Kuvvetleri (Harekat ve Teskilatlanma Tarihi 1923-
1951), Cilt I, s.6.

5 Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, Cilt I, Hava Basimevi ve Nesriyat Miidiirliigii, Ankara,
20009, s.68.

% Cagatay, a.g.m., 5.451

5 Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, Cilt I1], Hava Basimevi ve Nesriyat Miidiirligii, Ankara,
2009, s.133.

% Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, Cilt 111, a.g.e., s.207-208.

" Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, Cilt I, a.g.e., 5.69.
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istimlak edilmesi karar1 ¢tkmustir.>® Havaalaninin genisletilmesi siireciyle alakali
olarak Giirses gazetesinin haberi de su sekildedir:

“Hemsehrilerimize Miijde!

Sehrimizde muazzam i sahasti!

Pek yakin giinlerde hava meydanimiza 14 milyon liralik yeni bir insaata
baslanacaktir. Teklifler tetkik ediliyor.

NATO genel komutanligi tarafindan yeniden bazi genis hava
meydanlart tesisi hakkindaki proje kuvvetten fiile gecmis bulunmaktadur.
Bu meydanlar i¢in 40 milyon lira sarf edilecektir. Bu ciimleden olmak iizere
sehrimiz hava iissiinde de 14 milyon lira sarfile yapilacak Insaat icin bu
ayin dordiinde muhtelif firmalardan teklif mektubu alinmistir. Haber
aldigimiza gore yerli ve yabanci onbes firma mektup atmustir. Tekliflerin
incelenmekte oldugu ve Nihayet bir hafta zarfinda en miisait teklif veren en
teminatli firmaya ingsaatin ihale edilmis olacagi sdylenmektedir.

Bu bakimdan gelecek aylar zarfinda sehrimizde fevkalade bir is
faaliyetini ve iktisadi hareketin baslayacagint muhakkak sayabiliriz.

GURSES hemgserilerine bu haywli haberi miijdelemek de seref
duymaktadr. >

Haziran 1954 ten itibaren yapilacak havaalani ile ilgili olarak hizli gelismeler
s06z konusu olacaktir.

“Meydan Insaati Baslyor

D.P. Iice Baskanhg diin gece Cigek Lokantasinda sirket temsilcilerine
bir ziyafet verdi

Hava meydanmimizda yeniden viicuda getirilecek tesislerin insasit bir
Fransiz sirketine ihale dilmisti. Uzun zamandan beri bu sirket tarafindan
yaptirilan etiidler nihayet sona ermis oldugunda santiye kurmak ve ige
bilfiil baslamak iizere miiteahhit firmanin yetkili memur ve miihendisleri
sehrimize gelmis bulunmaktadir. Esasen bir hayli ig¢inin kayid ve kabulleri
evvelce yapilmis oldugundan sirket pek yakin giinlerde faaliyete
gececektir...

Haber aldigimiz gore D.P. Ilce baskanhg: diin gece Cicek Lokantasinda
sirket temsilcileri ve santiye sefleri serefine bir aksam ziyafeti vermistir. "
Daort giin sonra ayn1 gazete su ilging bir gelismeyi haberlestirmistir:

“Belediye Meydan Insaati Hakkinda Ne Diyor?”
12-6-1954 giin ve 1600 sayiuli niishamizin bas tarafinda (verilen rayic
meydan insaatin aksatabilir. Belediye, Fransiz firmasinin sorusu iizerine

% BCA, 30.8.1-2/139.35.3
% Giirses, “Hemsehrilerimize Miijde” 10.03.1954, s.1.
 Giirses, “Meydan Ingaat1 Basliyor” 09.06.1954, s.1.
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realiteler hilafina amele giindeligi 4 liradan rayi¢ verdi. Hadise is¢i
cevrelerinde hosnutsuzluk uyandirdy) bashikli yazimin hakikat ile hicbir
alakasi yoktu. Amele iicreti bahsinde sozii gecen firma ile belediyemiz
araswnda hi¢bir konusma ve yazisma vaki olmamistir.

El emegi ve alin teri bahasina karmni doyurmak igin ugrasan isgi
hemsehrilerimizin bu alin terlerini deger bahasinin bulmasi i¢in hemseri
lehine her tiirlii hareketi titizlik ile takip etmeyi demokrasi prensibi olarak
birinci vazife telakki eden belediye bu gsekildeki nesriyati hemserinin
sevkini kirmak ve temsilcileriyle miimessillerinin arasmi agmak igin
girisilmis asilsiz bir taktik telakki etmektedir.

Basin kanunu geregince bu tavzihimizin ayni puntolu harflerle ve ayni
stitunlarda umumi efkara duyurulmasini rica ederim.

Belediye Reisi
Mustafa Evyapan

Kisa bir siire bir bagka yayimlanan haber, meydan insaat islerinin hizlandigina
dair bir delil niteliginde olmustur:

“Tayyare Meydam Igin 1500 Ton Malzeme Geldi

Diin sehrimize tayyare alant insaatinda kullanilmak iizere Tiirk vapuru
ile Alman limanlarindan yiiklenmis 1500 ton malzeme gelmis ve tahliyesine
baslaminmistiv. Malzeme ¢imento ve keresteyi ihtiva etmektedir. "%

Ancak goniillii veya zoraki istimlak arazilerinin bedelinin tespitinde
askeri ve sivil makamlar arasinda fikir ayriligi ¢ikmistir. 30 Temmuz 1954
tarihli ve 1050 sayili Bandirma Belediye Enclimeni kararinda su tespitler
yapilmistir:

“Her ne kadar askeri satin alma komisyonunca istimlaki istenen metre
kare iizerinden 18 kurus kiymet bigilmis ise de ... esasen sehir meclisince
yapilan tahkikattan sonra bu civar yerlere meclisce 50 kurus kiymet taktir
edildigi nazara alinarak 6.nci hava iissiince rizaen veya istimlak yolu ile
satin alinmasi diistiniilen bu yerlerin meclis kararina da uyularak beher
metre karesinin 50 kurus tizerinden satilmasina ve satin aldiklar: taktirde
tizerinde ingaat yapilmasina muhafakatiyet edildigine séz birligi ile karar

verildi.” 5

& Giirses, “Belediye Meydan insaat: Hakkinda Ne Diyor?” 13.06.1954, s.1.

82 Giirses, “Tayyare Meydani icin 1500 Ton Malzeme Geldi” 25.06.1954, s.1.

& Bandirma Beledye Arsivi, Belediye Enciimen Karar Defteri, Hava Ussiince Istimlaki Istenildigi Saha Hk.,
1050 say1l karar, 1954.
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Eyliil 1954°te ise halk tarafindan sevildigi bildirilen iis komutan1 Albay Sahap
Moto’nun iistiin basarisindan dolay1r Napoli’deki NATO merkezine Tiirk Hava
temsilcisi olarak atandigimi 6grenmekteyiz.®*

Aralik 1954°de Amerikalilarca hazirlanan rapora gére Adana (Incirlik) hava
iissii tamamen Amerikan yardimlar1 kapsaminda yapilmis; Balikesir, Bandirma,
Batman, Diyarbakir ve Eskisehir’deki iisler Amerikan yardimlariyla inga edilmis
olmasima karsin NATO tarafindan yenilenmis; Akhisar, izmir, Konya, Malatya
ve Miirted’de (Ankara) bulunan {islerin ise tamamen NATO biinyesinde insa
edilmeleri planlanmistir.®®

Ayni tarihte Bandirma’daki havaalaninin insaatini alan Fransiz Les Chantiers
Modernes Limited Sirketi firmasinin temsilcileri kaymakam, belediye baskanlig
ve gar sefligi ile gorigsmistiir. Goriismelerde Fransizlar bir fabrikanin
makinelerinin teminini dstlendiklerini belirterek, Bandirma’yr transit nakil
merkezi olarak diisindiiklerinden dolayr bununla ilgili gerekli mevzuatla ilgili
bilgi almuglardir.%

Oldukga hareketli gectigi anlagilan 1954 yilinin son giinlerindeki bir haber,
hava iissiiniin 6nemini arttiran bir gelisme olarak karsimiza ¢ikmaktadir:

“Bandirma’da Akaryakit Tevzi Merkezi Kuruluyor

Bir Fransiz firmas: Bandirma-Balikesir ve yine Bandirma-Eskigehir
aralari toprak alti benzin yollama isini tizerine ald:.

Firma santiyesini sehrimize kuracak, ayrica Sigirct istasyonu civarinda
bir miktar arazi satin alacak. Gegenlerde bir Fransiz firmasi
temsilcilerinin sehrimize gelerek liman ve demiryolu nakliyati iizerinde
tetkiklerde bulundugunu haber vermistik. Yaptigumiz hususi tahkikat
neticesinde bu firmamin esas is mevzuu etrafinda edindigimiz yeni
malumati okuyuculart sunuyoruz.

NATO Teskilati Bandirma’da stok edilecek benzinlerin demir borularla
Balikesir ve FEskigehir hava meydanlarina isalesi isini eksiltmeye
koymustur.

Yukarida sézii gecen Framsiz firmasi bu tesislerin kurulmasi isini
taahhiit etmis bulunmaktadir. Borular toprak alti sekiz metre derinlige
dosenecek ve hava tazyiki tesiri ile Balikesir ve Eskisehir’e benzin akitmak
miimkiin olacaktir. Fransiz sirketi Bandirma’yi is merkezi ittihaz etmis ve
santiye agmak tizere hazwrliklara girismistir. Yollara désenecek borulardan
bir kismimin Lzmir limanina ¢ikarildigi haber verilmektedir. Sigirci
istasyonu civarmnda 15-20 doniimliik bir sahanin devletce istimlak edilmesi

% Hiirses, “Bandirma Hava Ussii Komutani NATO’ya Tayin Edildi” 09.09.1954, s.1.
% Celep, a.g.t,, s.. 241.
% Giirses, “Bir Fransiz Firmasi1 Sehrimizde” 21.12.1954, s.1.
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derpis edilmektedir. Sirketin ise baslamasi ile sehrimizdeki iktisadi ve ticari
hareketin hissedilir derecede hizlanmasi muhakkak gériilmektedir.

Bandirma jet {issliniin yapim agamasi devam ederken Balikesir 7. Ugaksavar

Alay1, sehrin Livatya mevki ile su taksim havuzu arasinda ii¢ giinliik bir atis
tatbikat1 yapmustir.®® Ad1 gegen bolge, 6zellikle Livatya mevki bundan sonraki
zamanlarda da ucaksavar atig talimlerinin yapildig1 yer olmustur.

6. Ana Jet Ussii hem Tiirk hem de yabanci iist diizey kisilerin ugakla
geldikleri veya buradan ayrildiklari bir hareket noktasi haline gelmistir. Bu
durum giiniimiizde de benzer 6zelligini siirdiirmektedir. Ornegin Celal Bayar’in
Ziraat Bakani Esat Budakoglu ile beraber 01-02 Nisan 1956°da tisse gelisleri bu
duruma bir 6rnek tegkil etmektedir.

Sekil 3.5 ve 3.6 Celal Bayar’in 6. Ana Jet Ussii’ne Gelisi
Kaynak: Mehmet Karayaman arsivi.

30 Ekim 1957°deki bir NATO belgesinde 1. ve 2. Tiirk Ordularinin
yararlandigi Antalya-Afyon-Eskisehir-izmir boru hatlarinin  zellikle hava
saldirilari ile zarar gormesi halinde Eskisehir-Karacabey-Bandirma boru hattinin
devreye girebilecegi belirtilmistir.®

Bandirma havaalanin yapimini {istlenen Fransiz sirketinin sahipleri arasinda
bulunan Mr Fougerolle ugakla Bandirma’ya gelerek incelemelerde bulunmus,
gelismelerden ¢ok memnun kalarak, aktarildigina gore “Tiirkiye disindaki
memleketlerde Sirketin deruhte eyledigi islerden higbirinde bu derece miikemmel

7 Giirses, “Bandirma’da Akar Yakit Tevzi Merkezi Kuruluyor” 24.12.1954, s.1.

% Giirses, “Ucaksavarda Atis Tecriibeleri” 09.08.1955 ,s.1.

8  Headquartes Allied Air Forces Southern  Europe, Volume IV, 1953, s. 19.
https://archives.nato.int/informationobject/browse?topLod=0&sort=relevance&query=bandirma, Erisim Tarihi
01/02/2023
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bir eser meydana getirilmemis olmasindan dolayr duydugu iiziintiiyi”
belirtmistir.

1957°deki bir gazete haberi Bandirma hava iissiiniin alaninin yapimiyla ilgili
ilging ve 6nemli bir bilgi vermektedir:

“Hava Alani Insaati Son Eriyor

U¢ buguk yil evvel ihale suretiyle Fransiz Les Chantiers Modernes
Limited Sirketi tarafindan insasina baslanan Bandirma Hava Alanindaki
Jjet meydanlart insaati sona ermis bulunmaktadir.

Muvakkat kabul muamelesinin ifasi icin Bandwrma’ya gelmis bulunan
NATO heyeti muvakkat kabulii yapmus ve insaatta gordiigii bazi noksanlar
Sirkete bildirmigtir.

Sirket, tespit edilen noksanlarin ikmaline yetecek miktardaki personeli
Bandirma’da alikoymus, diger personel sehirden ayrilmiglardir. Iki yil
sonra insaatin kat’i kabulii yapilacaktir.”™

Haziran 1957°de hava issiinilin i¢yapisini birinci elden gozlemlemek adina
gazetecilere yonelik yapilan bir davetdeki gézlemler 6nem arz etmektedir:

“Kartallar Arasinda 6 Saat

Diin, giiniimiiziin 6 saati Tiirk hava kartallar arasinda gecti. Istanbul
ve [zmir basinindan mensup asagi yukari kirk radar misafir gazeteci vard.
Ug¢ sehir basini mensuplart mahalli hava iislerine ait ugaklarla 6. Hava
Ussiimiize geldiler. Us komutammiz Sayin Baki Gegin’in lLitiifkar daveti
tizerine Ufuk'u temsilen de biz hazw bulunduk.

Kartallar yuvasinda ilk izahati Binbasi Aktas 'tan dinledik. Uguculuga
ait teknik bilgiler, calisma usulleri, buna benzer mesleki faaliyetler bir bir
gozlerimizin oniine serildi. Ogrendigimize gore Tiirk Hava Kuvvetleri
pilotlar, yilda asgari 240 saat u¢mak vazifesindedirler. Bazi ahvalde bu
miiddet yilda 350 saat ulagsmaktadir. Saat deyip ge¢meyelim; bir an
diigtindiigiimiiz zaman hem ¢ok zor, hem de zorlugu nispetinde serefli bir
vazife ile karsi karswya oldugumuzu kabul etmeliyiz. Ugmak, otobiisle
gezmege benzemez. Saglam biinye, saglam sinir ister. Hava Kuvvetleri
simdi asrin son terakkiyatini da géz éniine almak suretiyle her yil dinlenme
kamplart agmakta, pilotlarimiz yilin muayyen zamanlarinda bu kamplarda
aileleri ve coluk cocuklari ile birlikte dinlenmektedirler. Izmir ve
Yesilkoy'de bulunan umumi kamplara ilaveten, her s, kendi mintikasinda
da birer kamp agmaktadir ...

0 Ufuk, “Chantiers Modernes Miiessislerinden Mr. Fougerolle Sehrimizde” 31.08.1956, s.1.
™ Ufuk, “Hava Alani insaat: Sona Eriyor” 18.01.1957, s.1.
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Harekdt biirosunda UsteSmen Remzi Oral'n izahatim dinliyoruz,
radarin faydasi hakkinda misallere dayanan faydali ve a¢ik bir konusma.
Jetlerin elli dakikada ikibuguk ton akaryakit sarf ettiklerini 6greniyoruz.
Sarf ederler, az siirat mi o?

Tamirhanede de Binbast Sahap Cakin’in izahatim dinledikten sonra
ogle yemegi yiyoruz. Neseli bir yemek. Herkes giiliiyor. Goklerin kartallar
yerde o kadar miitevazi, 0 kadar (bizden) insanlar ki...

Daha sonra ugaklara taksim olarak Kiziksa alamina ugtuk. Burada
binbasi Aktas, iistesmen Selcuk, Ustesmen Utku ve bir basgediklimiz
gozleri karartan uguslar yaptilar. Sonra silahlar konugmaya baslad.

Insamin aklindan neler gelmiyor... Sokakta, diikkanda, sinemada
goriip, bizim gibi alelade kimseler olarak bakip ge¢tigimiz havacilari bir
de ucaklarinda gérmeli...

Lzmirli, Ankarali ve Istanbullu meslektaslarimizi getiren ugaklar, onlart
yine yerlerine gotiirmek ftizere havalamwrken, bir an diisiindiim...
Havaciliga ne kadar ehemmiyet versek yerindedir ve ne kadar ehemmiyet
versek azdir!

»72

-5~ NATO SECRET
=g
Airfield Physicsl works Cost estimate
(€1))
Eskisehir Protection of POL and olectrical
distribution (£11,000) 11,000
Konya Base telephone: £25,714, increase of

water distribution system: £13,200,
increasc of clectrical distridution:
£16,500, of sewage: £4,L00, perimeter
fencing: £16,500, protection of POL

and electrical distrivution: £5,500 81,814
fq ) i Diyardakir Protection of FOL and eclectrical
; Nw}ul/ TURKfY L i Ned distribution (£9,900) 9,900
st o = o . /
~’ X Balikesir  Protection of POL and electrical
distribution (£9,900) 9,500
Bandirma Protection of POL and electrical
distribution (£11,000) 11,000

Merzifon Base telephone distribution: £23,697,
increasc of water distridution: £13,200,
of electrical distribution: £16,500, of
‘Y 3 sewage: £4,400. Protection of POL and
IRAO Gk | electrical distridution (£5,500) 63,297

. o m R \ % =
Sekll 3.7 M1111yet Gazetesmln Associated Press Ajansi’'ndan Aldigi
Adana-incirlik Ussii Ile Tlgili Harita
Kaynak: Milliyet, 23.031955, s.1.

Sekil 3.8 “NATO Genel Altyapt Programinin Dokuzuncu Diliminde Yapilmak
Uzere Tiirkiye’de Belli Hava Alan1 Calismalarinin Onceden Onaylanmas1”
belgesinde Bandirma, 1958.

Kaynak: Advance Aapproval of Certain Airfield Works In Turkey Programmed In The Ninth
Slice NATO Common Infrastructure Programme, 1958, s.2.
https://archives.nato.int/informationobject/browse?topLod=0&sort=relevance&query=bandirma,

Erigim Tarihi 01/02/2023.

2 Giirkan Ozoran, “Kartallar Arasinda Alt1 Saat...”, Ufuk, 11.06.1957, s.1.
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Bandirma’daki Hava Ussii Tiirkiye’deki belli basli iisler arasinda
sayllmaktadir. 1955°de Milliyet gazetesi Adana’daki Incirlik dissii ile ilgili
haberinde “...Halen Tiirkiye’ de, Adana’dan baska Bandirma, Balikesir,
Diyarbakir ve Merzifon’da askeri hava iisleri meveuttur” yorumunu yapmustir.”®

6. Ana Jet issii hizla gelisecek ve NATO’dan kalabalik halde gelen havaci
personelin toplandigi, atislarin yapildigi bir jet merkezi haline gelecektir. Bu
nedenle yakit ihtiyacim1 karsilayabilmek igin NATO yeralti yakit tesisi
caligmalarima Bandirma dahilindeki Kayacik Yolu iizerinde Agustos 1958’de
baslanmustir.” Yer altindan yakit borular1 hava iissiine baglanacak ve Edincik
Altinda ayrica bir dolum merkezi olusturulacaktir.

Haziran 1958°de ise Bandirma’ya gelen bir heyetin 187 aileye ait arazinin
istimlak edilecegine dair bir haber ¢cikmistir.”® Baska bir haberde ise hava iissiine
250 lira maas, 50 lira tayin bedeli ve 50 lira pirimle toplamda 400 lira maasla iki
asc1 alinacagi ve miiracaatlarin Askeri Satin Alma Komsiyonu’na yapilmasi
gerektigi belirtilmistir.”

1958’de Milliyet gazetesinden bir yazar Milli Miidafaa Vekaleti ve Hava
Kuvvetleri Komutanligi’nin izniyle ¢esitli filolarda gozlemlerde bulunmustur.
Bandirma 6. Ana Jet Ussii ile ilgili olduk¢a ayrintili olan haberin bazi1 kisimlarimi
altyoruz:

“ .. Bilhassa Bandirma daki 6. Ussiimiizde, 1958 yilvicerisinde, yilin ilk
8 ayinda, faaliyet grafiginin neticesidne, alinan sonug ve faaliyet yiizdesi
% 90 olmustur... NATO standartlart, % 70 kabul edildigine gore, bu
sahada varilan neticelerin biiyiikliigii bir anda idrak edilebilir.””

...Manevi revizyon. Bu iki kelime ve ifade ettigi mana, anlayis ve anlatig
bakimindan, Tiirk Hava Kuvvetleri jet pilotlarindan ve Bandirma 6 nci Us
Filo Kumandanlarindan birine Binbast Korkut Efeye aittir ...

- Peki dedim Manevi Revizyondan kastiniz nedir?

- Manevi Revizyon nedir? Bir tayyareci hayati boyunca daima éliimle
miicadele

eder. Bu sebepten onun zorlu ve cetin hayatini iyi bilmek her cephesi
ile onu iyi tanimak

lazimdir. Maddi ve manevi ihtiyaglarini ve zamaminda yerinde
behemehal karsilamak icapeder. Bu sekilde hareket etmekle biiyiik maddi

8 Milliyet, “Adana Ussii” 23.03.1955, s.1.

" Cagatay, a.g.m., 5.452

5 Giirses, “Natocular Geldi, istimlak Muamelesine Baslandi” 06.06.1958, s.1.

6 Ufuk, “Hava Ussiine As¢1 Alinacak” 10.06.1958, s.1.

™ Erciiment Ciftci, “Istikbal Goklerdedir — ikmal ve Bakim”, Milliyet, 10.11.1959, s.4.
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ve manevi yiikler altinda vazife goren tayyareci, manen takviye edilmig
olur. Iste bu takviye, onun manevi revziyonudur. "

...Bandirma’daki 6. Ana Jet Ussiimiiz, Hava Kuvvetlerimizin birlikleri
araswinda, her sene yapilmakta olan “Hava atis miisabakalarinda” takim
halinde, kolay kolay elde edilemeyecek bir basari kazanmakla sohret
yapmug bir tisdiir ...

Diinya  ¢apinda, “Hava atis ekiplerine’sahip olan Hava
Kuvvetlerimizin birlikleri arasinda, 1956 yilindan itibaren, arka arkaya, ii¢
yil takim halinde sampiyon olmak, muhakkak ki bir jet iissii icin ¢etin bir
istir. Iste bu zor isi 6. Us basarmaya ve bu miisabakalarda, canlarim
dislerine takarak, birinciligi kendilerinden almaya ¢alisan diger iislerin
calismalarina ve gayretlerine ragmen, “Tiirk Hava Kuvvetleri Atis ve
Bombardiman” birinciligini kazanmaya, muvaffak olmustur ...

Bu sampiyonlar iissiiniin biiyiik sampiyonlarini tanitmak isterim...Sene
1956... Binbasi KOC, Ustgm. KORKUT, Ustgm. SIFA, Ustgm. SELCUK...

Sene 1957...Ustgm. UTKU, Ustgm. AKMAN, Ustgm. SELCUK ve
Astsubay ANIL dan miitesekkil 6. Us ekibi tekrar sampiyon...

Sene 1958...Binbasi ADEM VURAL, Ustgm. KOCAHARZEM, Ustgm.
SENYUVA ve Astsubay ANIL’ dan miitesekkil 6. Us ekibi iigiincii defa
sampiyon...

Iste bu aslar iissiinde 28 Agustos 1958 sabahi, Us kumandan vekili
Binbasi Korkut Efe ile birlikte, filolar: gezdim.

Biitiin filolarda, sicak bir hava ve samimi bir atfosfer buldum. Karsililli
sevgiye

ve saygiwya dayanan, aymi zamanda kalbten gelen bir itaatla
per¢inlesmis bulunan, disiplinli ve metodlu bir ¢alisma gordiim...

Ussiin ugus imkanlarinin ve ucus yiizdesinin, NATO standartlarinin ¢ok
tizerinde, rekor kabul edilen bir seviyede buunduguna, resmi istatistikleri
bizzat gorerek ve tetkik ederek gahit oldum...

Bu caligmalar neticesinde, Usse mensup filolar arasidna tam bir birlik
ve ahenk tesis edilebilmis...Tkmal ve bakim birlleri, liyakatli
kumandanlarin, sevk ve idaresi

altinda, vazifelerini bilerek zevkle yerine getiren unsurlar haline
gelmigler. Ve neticede NATO 'nun, en kudretli iislerinden biri 6 nci Us
yaratimis...

28 Agustos 1958 giinii, 6gleden sonra, bu iisteki temaslarimi bitirmeye
muvaffak oldum...Aynt giin, Ussiin Erdek’teki “‘Manevi Revziyon ve
Moral” kampina gittim... O aksam ve geceyi, uzun ve yorucu ¢alismalardan
sonra, aileleri ile birlikte, a¢ik hava ve giines i¢erisinde dinlenerek ve spor
yaparak, moralman kuvvetlenmeye c¢alisan, kamp sakinleri arasinda
gecirdim...

8 Erciiment Ciftci, “Istikbal Goklerdedir -Manevi Revizyon”, Milliyet, 17.11.1959, s.3.
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Yeni ve zorlu bir vazife yilina, gegirmis olduklar: yorucu senelerin
maddi ve manevi yorgunluklarini atarak, zinde ve moralman kuvvetli,
gelismis bir halde girmeye c¢alisan bu insanlar arasidnan ‘“Manevi
revizyon ve moral” probleminin, ne kadar mithim bir mevzuu oldugunu,
bizzat miisahade ettim...”"

g o M TR s oy =, e
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Sekil 3.9, 3.10, 3.11 ve 3.12 6. Hava Ussii’nde Gorevli Olan Binbas1 Akug:, .

Astsubay Ust Cavus Tarake1, Binbas1 Efe, Ustegmen Kocaharzem
Kaynak: Milliyet, 9-17 Kasim 1959, s.3.

1.4. ABD ve NATO Tleilgili Gelismeler

Amerikalilarin, NATO goriintiisii altinda mali ve malzeme alaninda asil yiikii
cekerken halkla iligkilerini hos tutmak amaciyla ¢aba gosterdikleri hatta bazi
jestler yaptiklari goriilmektedir. Ornegin Balikesir’deki Ogretmenevi’nde
Balikesir Tiirk -Amerikan Haberler Merkezi bir torenle acilmustir.% Bir yerel
haberde ise Bandirma’daki Amerikalilarin bir yemek vereceginden
bahsedilmistir:

“Sehrimiz Hava Ussiinde jet uzmanhgi yapmakta bulunan Amerikali
subaylar; gecenlerde Nadi Doganel tarafindan, sehrin ileri gelenlerinin de
istirakiyle sereflerine verilen ziyafete mukabele olmak iizere oniimiizdeki
carsamba giinii gecesi sehrin ileri gelenleri serefine Deniz-Saray (Ersen)
apartmaninda bir yemek vereceklerdir. %

™ Erciiment Ciftci, “Istikbal Goklerdedir — 6nc1 Us ve Konya’daki Filo”, Milliyet, 18.11.1959, s.3.
& Ates, “Tiirk_Amerikan Haberler Merkezi” 14.03.1953, s.1.
8 Ufuk, “Amerikali Uzmanlarin Yemegi” 13.12.1956, s.1.
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Baska bir yerel gazete haberide Bandirma’ya baghh Kayacik koyiine,
Amerika’dan bol miktarda getirilmis ve basta Istanbul olmak iizere yurdun gesitli
yerlerindeki okul sikintisint  gidermek amaciyla kullanilan Amerikan
barakalarindan ikisinin ayn1 amagla kurulacagin bildirmektedir.®?

NATO ile iliskiler ve bunun Bandirma’ya olan yansimalart 0 kadar
onemlidir ki, Bandirma’da yaymlanan bir amatér hayvancilik dergisi bile
NATO ile ilgili kése yazis1 yaymlarken ®, NATO’nun kurulusunun 10.
yildoniimii hava iissiinde belediye bandosu ve farkli okullardan gelen
ogrencilerle beraber kutlanmistir.®* 06 Nisan 1960°da Sehit Mehmet Giineng
Lisesinin Kiiltiir Kolu tarafindan “NATO Giinii” etkinligi yapilmigtir.®®

Ayrica bir 6rnek olarak bir okula yapilan yardim verilebilir:

“Amerikan Barakalarinin Bir Kismi Geldi

Kazamiza bagh Kayacik koyiiniin okul ihtiyacim gidermek maksadile
ilimize tahsis edilen Amerikan barakalarindan iki swuifli bir barakamin bu
maksatla Bandirmaya ayrildigi maliimdiir.
Diin bu barakalarin bir kisim pargalart gelmis ve lise bahgesine alinmistir.
Diger parcalar da geldikten sonra okul barakamin montesi Kayacikta
yapilacaktir.

.....

Sekil 3.13 Okul Ihtiyac1 icin Amerika’dan Getirilen Barakalara Bir Ornek
Kaynak: Milliyet, 17.11.1969, s.3.

Bu ¢ergevede 1957°de Bandirma’ya yapilacak bir yol giizergahi ile ilgili su
bilgiye denk gelmekteyiz:

82 Ufuk, “Kayacik’ta Amerika Tarz1 2 Okul Bakaras1 Hizmete Girecek” 22.10.1959, s.1

8 Nadi Doganel, “Kuzey Atlantik Pakt1 veya NATO”, Amatér Hayvancilik, Eyliil 1956, s.2.
8 Giirses, “NATO’nun 10 uncu Yildéniimii Kutland1” 03.04.1959, s.1.

% Giirses, “NATO Giinii” 06.04.1960, s.1.

% Bandirma Ekspres, “Amerikan Barakalarmin Bir Kism1 Geldi” 01.11.1959, s.1.
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“Yeni NATO Yolunun Giizergahi Tespit Edildi

NATO tarafindan askeri maksatlarla ele alinmis olan yeni yolun giizergahi
tayin edilerek tesbit edilmistir. Bu yeni yol Bandirma-Edincik iizerinden
Cavuskoy ve Musakca kéyii tizerinden Tahirova’ya inmekte bir koprii ile
Gonen Cayini asarak Tahirova’daki Tiirk-Alman Cifiliginin alt kisminda
Gonen-Biga yolu ile birlesmektedir.

Ilgililer bu yol icin faaliyete yakinda baslanacaktir ve en kisa zamanda da
tamamlanacaknr demislerdir. "

Ancak bir y1l sonra, 1958’deki bir gazete haberi tasarlanan yeni NATO yol
glizergahinim iptal edildigini bildirmektedir:

“Yeni NATO Yolunun Yapimas: Kald

Ilgili ve emin bir kaynaktan égrenmis oldugumuza gore, bir yila yakin bir
zamandir etiit ve projeleri tamamlanmis olan yeni NATO yolunun insaati geri
brakilmistir.

Bu NATO yolu, Gonen-Bandirma sosesi iizerinde bulunan Bezirci kéyii
altindan Tahirova istikametinde Cavuskoy yanmindan ve Sazlidere iizerinden
Gonen Cayt iizerinde inga edilecek bir koprii ile karsiya gegerek Tahirova
Tiirk-Alman Ornek ve Tatbikat Cifiligi icin Biga yolunda birlesecekti.

Fakat bazi miihim sebepler yiiziinden bu yolun yapimasindan simdilik

vazgecilmistir. "%

ABD ve NATO ile ilgili iliskilerin ciddiye alindig1 bir donem de NATO’ya
iiyeligin y1l déoniimiinde Bandirma’da kompozisyon yarismasi diizenlenmistir:

“NATO Kompozisyon Yarigmasi

18 Subat 1962 °de NATO 'nun 10. Kurulus yildoniimii dolasiile sehrimiz
ilkokullar: arasinda tertip edilen kompozisyon yarismasi neticeleri belli
olmugs ve derece alan sekiz 6grenciye hava iis komutani Kurmay Albay
Emin Alpkaya tarafindan muhtelif hediyeler verilmistir.

Yarismada 17 Eyliil Ilkokulu’ndan 563 numarali Goniil Atmacal
birinci, Atatiirk [kokulu’ndan 107 numarali Sema Elivar tigtincti
gelmislerdir. [Tkinci yazmamaktadir]. Miisabakalarin yazilar: simdi de

Balikesir ¢apinda bir degerlendirmeye tabi tutulacaktir.”®

87 Giirses, “Yeni NATO Yolunun Giizergahi Tespit Edildi 11.01.1962, s.1.
8 Cagatay, a.g.m., s.452
8 Giirses, “NATO Kompozisyon Yarismasi” 14.03.1962, s.1.
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Benzer sekilde 24 Subat 1962°de su ilging bilgiye denk gelmekteyiz:

“NATO Sigaralar: Geliyor
Ogrenildigine gore, muhtemelen bugiin sehrimiz Tekeline NATO

sigaralarindan gelecektir. Bayilere dagitilacak sigaramin fiati 180

kurustur. "%

NATO ile iligkilerin gelismesi sonucu Balikesir, Susurluk, Gonen, Biga, Can
ve Bandirma NATO irtibat hatlarin kavusunca eski PTT hatlari sokiilmiistiir.%!

1963°teki Southex-63 (Trakya Cikartmalar1) NATO tatbikati Trakya’da
uygulanmistir. Tiirk, Amerikan ve Yunan birliklerinin katildig1 tatbikatta
Trakya’ya bir diisman hava indirmesi yapilmasi ve dost kuvvetlerin ¢ikartma
yaparak bu saldirty1 defetmeleri planlanmistir. Cikartmaya 29 gemi, 200 ugak ve
12.000 Amerikan Deniz Piyadesi katilmis, tatbikati bizzat Basbakan Ismet
Inénii’de takip etmistir.”? Tatbikatin komuta heyeti Bandirma’ya da gelmislerdir.
Bu tatbikata ulusal basin biiyiik bir ilgiyle yaklasirken, yerel gazete haberi ise
asagidaki gibidir:

“...Manevra Harekat Miidiirii ve NATO Giiney Avrupa Miittefik
Kuvvetleri Komutani Oramiral James S. Russel ile kendisine refakat
etmekte olan NATO Giineydogu Avrupa Miittefik Kara Kuvvetleri
Komutani Korgeneral J. H. Michaleis ve refakatindekiler diin saat 17 de
sehrimize gelmislerdir.

Komutanlar ve refakatindekilerin istirahatleri sehrimizde ve Erdek
Giil-plaj Oteli’'nde temin edilecektir.

Aksam saat 21.30 da bir brifing yapilmis olup, Komutanlar bu sabah
saat 7.20 de u¢akla Corlu’ya hareket etmis olacaklardir. Bu aksam da saat
21 de Us Komutanimiz Kur. Alb. Kemal Zeren tarafindan misafir
Komutanlar serefine Orduevi’'nde bir kokteyl verilecektir... %

Ayn1 haber ufak tefek farklarla Giirses gazetesince de verilmistir.**

Bandirma Hava Ussii giiniimiize kadar gelen siiregte Tiirk Hava Kuvvetleri
icin 6nemli bir merkez olmayi siirdiirecek ve dikkat ¢ekici baz1 gelismelere imza
atacaktir. Kisaca bahsetmek gerekirse lissiin pilotlart F-5 ucaklari ile Atlantik
Okyanusu’nu asan ilk Tiirk jet pilotlar1 olmuslardir.

© Giirses, ““NATO Sigaralar1 Geliyor” 20.02.1962, s.1.

% Giirses, “Telefon Hatlar1 Sokiiliiyor” 08.01.1963, s.1.

2 Cumhuriyet, “iki Tiimen Tiim Agirligi ile 18 Dakikada Saros’a Cikt1” 27.07.1963, s.1-5.
9 Ufuk, “Southex-63 Tatbikat: Bu Sabah Basliyor” 25.09.1963, s.1.

% Giirses, “NATO Manevralart Bu Sabah Basliyor” 25.09.1963, s.1.
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[lk olarak 26 Aralik 1965°te F-84G filosunun yerini almak {izere, NATO nun
0 dénem en iyi muharebe ugagi olan, 21 adet F-5 ugag1 izmir limaninda getirilip,
oradan Cigli havaalanina ve oradan da Bandirmaya ‘ya getirilmislerdir. F-5’ler
cift motorlu, tek veya cift kisilik, 3 tonluk patlayici-yanici madde tasiyabilen
siipersonik taktik ucaklari olarak hizmet etmislerdir.®

1966°da Amerika’dan alinan bes adet ¢ift motorlu Northrop F-5 ugagim
Tiirkiye’ye getirmek i¢in Bandirma Hava Ussii’nden 6 Tiirk pilotundan iki kisilik
ilk grup Kasimda, digerleri ise Aralikta Amerika’ya gonderilmislerdir. Bu pilotlar
Amerika’da Los Angeles civarindaki Northrop fabrikasinda iretilip,
California’daki Sacramento civarindaki McCellan hava {issiine getirilen ugaklari
almak iizere bu iisse gelmislerdir. Ilk iki pilot Binbas1 Adnan Cokgér ve Yiizbasi
Tulga Celtek iken ikinci grup Yiizbasi Mesut Giirliman, Yiizbasi Dogan Perk,
Yiizbas1 Zeki Kiyak, Yiizbas1 Haydar Cemberci’den olusmustur.

26 Kasim 1966°’da Tirk pilotlar1 iki grup halinde California eyaletinden
ayrilarak  Gronland-izlanda-Ingiltere-Almanya-italya  rotasim1  izleyerek
Tiirkiye’ye gelmislerdir. Birinci grupta bulunan Bnb. Cokgor, Yzb. Celtek, ikinci
grupta Yzb. Perk, Yzb. Kiyak, Yzb. Cemberci 15.000 km’lik bu yolu Amerika-
Kanada-Grénland-1zlanda-ingiltere-Almanya-italya rotasini asamalar halinde 21
saatte ugmuslardir. Adi gegen bu pilotlar diinyada hem ilk kez F-5 ucaklariyla
Atlantik’i gecen jet pilotlart hem de Amerika’nin yardim olarak verdigi F-5
ucaklarint kendi {ilkelerine uguran ilk pilotlar olmusglardir. Bu wugaklar
Bandirma’daki 161. Filo’da goreve baslamislardir.%®

Bu durumla ile ilgili olarak Cumhuriyet gazetesinin 20 Ocak 1966 tarihli
sayisinda Hava Ussii’niin eski Destek Grup Komutan1 Albay Nazmi Unal’in bir
yazisi yayinlanmigtir:

“Atlantigi Asan Ilk Tiirk Jet Pilotlar:

Em. Hv. Alb. Nazmi Unal

Tiirk Hava Kuvvetlerinin iki pilotu, Bandirma Ana Jet tissiinden Bnb.
Adnan Cokgor ve Yzb. Tulga Celtek, F-5 siipersonik jet ucaklariyla
Amerika’nin  bati  yakasimdaki  California’dan  Tiirkiye’ye  kadar
u¢muslardir. Boylece, tarihte ilk defa olarak, bir avci ugagi ile Atlas
Okyanusunu asan bu Tiirk pilotlari, California’mn Sacramento sehri
yakinlarindaki Mc Clellan hava iissiinden, son ugus kontrollerini yapmuislar

% Hava Kuvvetleri Komutanligi Sube Miidiirliigii, Tiirk Hava Kuvvetleri Ug¢ak Aileleri F-5 Freedom
Fighter, Ankara, Hava Basimevi ve Nesriyat Midiirliigii, 2009, s.37.

% Tiirkler ve Havacilik, http://www.genelturktarihi.net/turkler-ve-havacilik#:.~:text=Atlantik'i%20A %C5
%9Fan%20%C4%B01k%20T%C3%BCrk%20Pilotlar%C4%B1&text=Tulga%20%C3%87EL TEK%2C%20ik
inci%20grupta%20Y zb,Atlanti%C4%9Fi%20ge%C3%A7en%20jet%20pilotlar%C4%B1%20oldular , Erigim
Tarihi 06/03/2023; Atlantik’i F-5 jetle gecisimizin 50nci yili kutlu olsun, https://www.c4defence.com/atlantiki-
f-5-jetle-gecisimizin-50nci-yili-kutlu-olsun/, Erigim Tarihi 06/03/2023; Hava Kuvvetleri Komutanhgi Sube
Miidiirliigi, a.g.e., s.38.
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ve arkadaslarimin “Hayirli u¢uslar” dilekleri arasinda hareket ederek,
refakatlerinde diger iki Amerikan pilotlarmin kullandiklar: F-5’lerle
birlikte, dortlii kol halinde, Lon Angeles tizerinde bir seref turu yapip
Atlantigi asarak Izmir Cigli Hava meydanina inmisler, bu suretle Atlantik
asirt gorevlerini muvaffakiyetle basarmuslardir.

Bu ucaklar, Tiirk Hava Kuvvetlerine devredilmekte olan iki F-5
filosunun ikinci grubunu tegkil etmektedir. Hatirlanacag gibi ilk filonun
yirmi kiisur ucagi gecen yil Cigli’de Hava Kuvvetlerine devredilmigti.
Ikinci filoyu teskil eden tek ve ii kisilik modeller karisik olarak Los
Angeles deki Northtrop fabrikalarinda imal edilmistir.

Bu nedenle bu 6nemli gorevi basariyla sonuglandiran pilotlara 20 Ocak
1967°de Bandirma’da  diizenlenecek bir torenle sertifika verilmesi
kararlastirilmistir. *® Ancak toren son anda ertelenmis ve 01 Subat 1967°de iist
diizey gorevlilerin katildig1 bir torenle F-5 ucaklar1 Bandirma Hava Ussii’nde
Tiirk Hava Kuvvetleri’ne teslim edilmistir. Torende Amerikan Biiyiikelgisi Hart
ve esi, Amerikan askeri Yardim Kurulu Bagkani1 General Evans ve Avrupa’daki
Amerikan Hava Kuvvetleri Komutani Orgeneral Bruce Hollaway ve diper zevat

hazir bulunmuslar, a¢ilis konugmasini iis komutan1 Tuggeneral Tahsin Sahinkaya

yapmustir,*® 1%

Ugaklar1 getiren pilotlarimiza bir térenle de sertifikalar1 verilmistir:

“Atlantigi Ilk Defa F-5 Ucaklar: Ile Gegen Pilotlara Sertifika Vermek
Uzere Genelkurmay Baskani ve K. Komutanlar: Sehrimize Geldiler

Atlantigi ilk defa olarak F-5 Ugaklar: ile gegek pilotlara sertifika
vermek tizere tertiplenen merasim icin Genelkurmay Bagskanimiz Cemal
Tural ile Kuvvetler Komutanlar: ve Ussiimiiziin eski komutanlarindan
Emin Alpkaya, Sulhi Kaner, Cemal Engin ve diger iist riitbeli subaylar
sehrimize gelmiglerdir.

Yapilacak merasimde hazir bulunmak tizere ilimiz valisi Fahri Centel
ile birlikte sehrimizden kaymakam ve belediye baskammin da hazir
bulundugu merasime Amerikan BiiyiiK El¢isi Parker T Hart'da gelmis ve
bu arada kalabalik basin mensuplar: da merasimi takip etmistir.

T.R.T. nin diin 13 de yaymnlanan biilteninde de yer alan merasimde Tiirk
pilotlart ile birlikte bir Amerikan pilotuna da sertifika verilmis ve filo
komutanina da bir kupa tevdi edilmigtir.

Bu esnada Us Komutam, Hava Kuvvetleri komutan: birer konusma
yapmuglardir.Sertifikalarin - verilmesinden sonra F-5 Ucagi ile ucgus

% Nazmi Unal, “Atlantigi Asan Ilk Tiirk Jet Pilotlar1”, Cumhuriyet., 20.01.1967, s.2.

% Giirses, “F-5 Ucaklari Ile Atlantigi Gegen Pilotlarimiza Sertifika Verilecek” 18.01.1967, s.1.
% Hava Kuvvetleri Komutanligi Sube Miidiirliigii, a.g.e., 5.42-43.

100 Ufuk, “Jet Ussiimiizde Diinkii Tarihi Téren” 02.02.1967, s.1.
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yapilmig ve subay gazinosunda hazir bulunanlara bir kokteyl parti
verilmistir.
Merasimi miiteakip sehrimize gelen misafir komutanlar dzel ugaklar

ile ayrilmiglardir. %

Ayni toreni Cumhuriyet gazetesi ayrintilarda bazi farkliliklar olmak kaydiyla
vermistir:

“F-5 Jet Ugaklart Hava Kuvvetlerimize Teslim Edildi

BANDIRMA-Tiirk pilotlarimin  Atlantigi ilk defa agmak suretiyle
Amerika'min  California eyaletinin Hawthorne gsehrinden, Tiirkiye'ye
getirdikleri F-5 ucaklari, diin Bandirma Hava Ussiinde yapilan térenle
Tiirk Hava kuvvetlerine teslim edilmistir. Basta Genel Kurmay Baskani
Org. Cemal Tural olmak iizere, Kara, Hava ve Deniz Kuvvet
Komutanlarimin  hazir bulundugu bu torende Amerika'min Hawthorne
sehrinden Bandirma’ya kadar olan her tarafina kadar olan 15 bin 248
kilometrelik mesafeyi 21 saat iginde kateden 6 Tiirk pilotuna da, bu arada
F-Sleri imal eden firma temsilcisi tarafindan birer “plaket” verilmistir.

Saat 10 da baslayan térende ilk konusmay: ozel surette gelmis bulunan
Amerikan Biiyiik Elcisi Hart yapmis ve: “Bu giin kullanilmakta olan
siipersonik ugaklar arasinda, kendi agirligi oraninca, en fazla tasinabilen
yiik hacmi olan F-5, gercekten miithig bir silahtir” demistir.

Torende ikinci konusmay: yapan Orgeneral Irfan Tansel: “Tiirk Hava
Kuvvetleri bu silahlart icap ettigi zaman ve yerde, sulhun korunmast igin
en iyi bir sekilde kullanacaktir” demigtir.

Son konusmayt yapan Genel Kurmay Baskani Org. Tural ise: “Bu giin
Tiirk topraklari iizerinde uzun zamandan beri kurulmug bir dostlugun yeni
bir basarisini kutluyoruz” diyerek, pilotlarimizin basarilarmi dvmiis ve
“Bu béyle devam edecek ve bu ¢ocuklaruimiz yarmmin feza arayicilarinin
onciileri olacaktir.”

Téren, Atlantigi ilk defa agan pilotlardan Yzb Tolga Celtek, Bnb. Adnan
Cokgor,Yzb. Dogan Perk, Yzb. Zeki Kirak, Yzb. Haydar Cemberci, Yzb.
Mehmet  Giirliman’a  sertifika ve plaketlerin verilmesi ile son

bulmustur. 0%

0L Giirses, “Atlantigi ilk Defa F-5 Ucaklar1 {le Gegen Pilotlara Sertifika Vermek Uzere Genelkurmay Baskani
ve K. Komutanlar1 Sehrimize Geldiler” 02.02.1967, s.1.

102 Cumhuriyet, “F-5 Jet Ugaklar1 Hava Kuvvetlerimize Teslim Edildi” 02.02.1967, s.1-7.

* Torenle ilgili goriintiiler https://www.youtube.com/watch?v=IXPN7tQULFU, sitesinde mevcuttur.
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Resimde Atisnti Otyanusy nu agan ot 1ren esnssnda oph halc
1, Yeb. Tudgn QELTEK 4, Yab. Hayo CEMBERC
280, Adnan GOKGOR 5. Yab. Mesut GURLIMAN
3 Yo, 26k KIYAK 6. Y2b. Dogan PERK

Sekil 3.14, 3.15 ve 3.16 (solda) Genelkurmay Baskani Cemal Tural EKibi
Tebrik Ederken, (Ortada) F-5 Ucus Ekibi, (sagda) Irfan Tansel Ve Bruce

Hollaway. Kaynak: Tiirk Hava Kuvvetleri Ugak Aileleri F-5 Freedom Fighter, Ankara, Hava
Basimevi ve Negriyat Midiirliigii, 2009, s.38,39,41.

Kibris Sorunu’nun Yunanistan ile gerginligi arttirmasi iizerine 15 Kasim
1967°de 161. Filo’nun yaris1 Balikesir’e gonderilmis ancak 20 Aralik 1967°de
gonderilen ugaklar Bandirma’ya geri doniis yapmuslardir.*®®

1966°da Hava Ussii’nde F-5B ugaklariyla Kartal akrotim ekibi kurulmus olup,
kurucusu Yarbay Cezmi Ar olmustur. Sembolii ilk kuruldugu hava filosunun
sembolii olan kartal olan tim, etknliklerde dortli, besli ve altili ugus diizeninde
ucuslar gerceklestirmistir.'%

Hava kuvvetlerindeki 5. Akrotim olarak Tiirkiye’de ve 1971°de italya’da ucus
gsterileri yapan timin ad1 sonradan degismistir. 1971°de Italya’da yapilacak olan
yarigmalara katilmak i¢in yapilan hazirlik uguslarindan birisinde gorevli olan dort
numaral1 Pilot Ustegmen Coskun Turan, 2 numarali ugakla carpisarak 21 Mayis
1971°de sehit olunca, timin adi COSKUN CAGRI admi almis ancak aymi yil
faaliyetine son verilmistir.'%

103 Hava Kuvvetleri Komutanhig Filo Tarihgeleri, Cilt 111, a.g.e., s.134.

104 Deniz Kurt — Yavuz Pehlivan — Erdal Korkmaz, Kurulusundan Giiniimiize Tiirk Hava Kuvvetleri (Harekat
ve Teskilatlanma Tarihi 1923-1951), Cilt III, Hava Kuvvetleri Komutanligi Hava Basimevi ve Nesriyat
Komutanligi, Ankara, 2020, s. 57.

105 Hava Kuvvetlerinde Bu Giine Kadar 8 AkrobaAsi Timi Kuruldu,
https://www.google.com/amp/s/www.mynet.com/amp/hava-kuvvetlerinde-bugiine-kadar-8-akrobisi-timi-
kuruldu-180100048515, Erigim Tarihi 06/03/2023

106 Tiirk Hava Kuvvetleri Sube Miidiirliigii, a.g.e., s.128.
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Cetin Tuna, Coskun Turan’in kazasina ilk elden sahit oldugunu belirterek,
olay1 su sekilde aktarmaktadir:

“Babam u¢ak kazasindan sonra baygi bir darbe aldigindan ilaglara
bagimli yasiyordu. Bu yiizden ¢ok sik iisse gidiyor ve revirde ilaglarini
yazdwrryordu. Okul disinda denk gelirsem ben de gidiyordum. O giin baktik
4 ugak akrobasi calistyor. Bakim hangarmin oniine gittik. Hangarin
késesinden izlemeye basladik. Ugaklar Kiziksa yoniinden geliyor tam iis
sinrlart igimde yukart cekiyor terse gecip dik olarak iniyor yani lip atip
Bandirma yoniine ucup Kapidag’dan doniip yine iissiin tizerine geldiler ve
tirmanmaya basladilar. Muhtesem goriiniiyordu, yakindan izlemekte ¢ok
keyifliydi. Tam tepe noktadan burun asagi verdiklerinde bir anda
favileimlar ve pargalar diismeye basladi. Sol dista ucan ucak sag igteki
ucagin kuyruguna ¢arpti. Ugagin burnu, oOtekinin arya yatay syablizesi
koptu. Hepsi saga sola dagildilar, Kuyrugu kopan toparlayamadi mesafe
¢cok kisaydi. Pilot koltukla atladi, u¢ak yere saplanirken Coskun Turan
maalesef paragiitii agilmad koltuguyla yere vurdu. Bir anda bir sessizlik
ardindan kiyamet koptu.

Ambulansiar itfaiyeler olay yerine giderken babamda beni alip hizla
saglik amirligine dondiik. Ayakaltinda dolasmak olmazdi. ™

Turan’in ucagi, Merinos Ciftligi ile Hava Ussii arasindaki sahaya yanarak
diismiistiir. 18

Liderligini Yiizbasi Orhan Toksoy’un, kog¢lugunu Yiizbasi Necdet
Tekdemir’in yaptig1 ve birisi yedek olmak tizere 7 ugaktan olusan tim, Aviano-
ftalya’daki NATO Hava Gésterileri i¢in burada 1sinma ucuslar1 yaptiktan sonra,
26 Haziran 1971°deki yarigsmada 30 dakikalik en uzun siiren akrotim gosterisi
yaptiktan sonra birinci olmustur. Ancak akrobasi timinin masrafli olmasi
nedeniyle ayni y1l uguslar1 durdurulmustur. 2 NATO havacilik gosterilerinde
timin ad1 “Seljuk Eagle-Selcuk Kartali” olarak gegmistir.**

07 Cetin Tuna, -Emekli Hava Ussii Elemani- “Bandirma ve Havacilik” konulu gériisme, Bandirma, 12.02.2024.
198 Giirses, “Bir Jet Ugagimiz Diistii Pilot Sehit Oldu* 23.05.1971, s.1.

109 Tiirk Hava Kuvvetleri Sube Miidiirliigi, a.g.e., 5.93

110 Tiirk Hava Kuvvetleri Sube Miidiirliigii, a.g.e., s.128.

1 Oktay Asar Fotograf ve Belgeleri (t.y.), http://www.tayyareci.com/arsiv/oktayasar.asp, Erisim Tarihi
06/03/2023.
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N
| 4
1971y FS5 m[,mnm'nm va Ussindsk a.a‘ erienne f:‘?.w.mmm
Sekil 3.17 Kartal Akrotimi, 1971.
Kaynak: Tiirk Hava Kuvvetleri Ugak Aileleri F-5 Freedom Fighter, Ankara, Hava Basimevi ve
Nesriyat Miidiirligi, 2009, s.124.
Sekil 3.18 Kartal Akrotimi Afisi.
Kaynak: http://www.tayyareci.com/arsiv/oktaysar.asp, Erisim Tarihi: 06.03.2023.
Sekil 3.19 Coskun Akrotim Amblemi.
Kaynak: Tiirk Hava Kuvvetleri Ugak Aileleri F-5 Freedom Fighter, Ankara, Hava Basimevi ve
Nesriyat Miidiirligi, 2009, s.121.

1974°teki Kibris Barig Harekati’nda 161. , 162. ve iis biinyesinde bulunan 301.
Filolar her tiirlii olasiliga hazirlikli olarak Ege Denizi’nde 6nleme ve devriye
gezme etkinliklerini yiiritiirken, 161. Filo’nun yaris1 12 Eyliil-15 Ekim 1974
tarihleri arasinda Akhisar’da konuslanmgtir.*?

301. Filo’daki personelin tamami Deniz Kuvvetleri’ne mensup olup, gift
motorlu deniz S2E Tracker deniz karakol ugaklarimi kullanmiglardir. 301. Filo
Izmir Topel Ussii insaat halinde oldugundan 6. Ana Jet Ussii’niin hangar ve
binalarin1 kullanmislardir.*3

lleri yillarda 1993’te Bosna-Hersek’e yonelik Deny Flight / Decesive
Endouver NATO harekitina katilmak diizere 161. Filo Italya’daki Ghedi
meydaninda islenerek ilk gece yakit ikmali yapilmis ve 4.600 saat harekat
ucusuyla en fazla ugus yapan filo olmustur. 1994’te gece alcak irtifa hedef imha
yetenegi olan Lantirn (Low Altitude Navigation and Target ing InfraRed) sistemi
ilk olarak 161. Filo’da kullanilmaya baslanmistir. 161. Filo 08 Haziran 2004 te
F-16 ugaginda Gece Goriis Gozligh (GGG) kullanmaya baglamis ve 27 Kasim

12 Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, Cilt 111, a.g.e., s.134-135.
183 Cetin Tuna, -Emekli Hava Ussii Elemani- “Bandirma ve Havacilik” konulu goriisme, Bandirma, 12.02.2024,
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2007°de Genelkurmay Baskanligi'nca 2006-2007 Egitim Yili “En Basarili Av
Bombardiman Filosu” secilmistir, 114 115 116

Tiirkiye’nin ilk astronotu tinvanini alan Alper Gezeravei, Agustos 2004-Mart
2011 tarihleri arasinda Once iistegmen, sonra ylizbasi riitbesiyle 162. Filo’da

gorev yapmistir.

2.6. HAVA US KOMUTANLIGI iLE iLGiLi GELISMELER

2.1. Ulusal ve Uluslar Aras1 Atis Miisabakalarinda 6. Hava Ussii

Baghigimizla ilgili ayrintilara gegmeden dnce bir konuda bilgi vermeyi gerekli
goriiyoruz. Tirk Ordusunda 1. Diinya Savasi ve Oncesinde pilot ihtiyacini
kargilayabilmek amaciyla astsubaylarin da pilot olarak yetistirilmesine baglanmis
ve cesitli cephelerde savasmiglardir. Astsubay yetistiren okullara 1910’larda
Kiigiik Zabit Mektebi denilmistir."” Bu uygulama Kurtulus Savasi ve sonrasinda
da siirmiis, pilot sinifinda subay ve astsubaylar gérev yapmiglardir. Bu donemde
pilot astsubay egitimi iki y1l stirmiistiir.

1949°da Amerikan sistemine gecilince bu uygulama kaldirilmis, pilotlar
sadece subaylardan secilmeye baslanmig, ancak halen hizmette olan astsubay
pilotlarin bir kismu gorevlerine devam ederken, cogu yer hizmetlerinde
gorevlendirilmislerdir. 1958-1959 yillann arasinda yeniden pilot astsubay
egitimine baglanmigsa da bu uygulamaya da son verilmistir. Tirk Hava
Kuvvetleri’'nde yaklagik olarak 600 pilot astsubay yetistirilmis ve gorev
yapmustir.**® Ornegin iinlii Tiirk havacis1 Vecihi Hiirkus pilot astsubay bascavus
olarak gorev yapmustir.

Cumbhuriyet gazetesinin 1946 yilindaki bir sayisinda konu ilgili su sekilde bir
habere denk gelmekteyiz:

“Tiirk Hava Kurumu Istanbul Subesinden:

Hava Gedikli* Hazirlama Yuvasina aday kaydina baslanmistir.
Ortaokulu bitirmis 15-18 yagslart icinde olan isteklilerin tahsil durumlarin
bildiren vesikalari ve niifus hiiviyet ciizdanlarile Yenipostane caddesindeki
Hava Kurumu Istanbul subesine miiracaatlari!. 1

14 61nc1 Ana Jet Ussii Komutanligy, a.g.e., s. 8-9.

15 Hava Kuvvetleri Komutanhigi Filo Tarihgeleri, Cilt I11, a.g.e., s.137.

16 Tiirk Hava Kuvvetleri Ugak Aileleri F-5 Freedom Fighter, a.g.e., .94

17 D, Kurt, Kurulusundan Giiniimiize Tiirk Hava Kuvvetleri (Harekat ve Teskilatlanma Tarihi 1923-
1951), Cilt 11, s.77.

118 \www.emekliastsubaylar.org/yazarlar/item/1852-pilot-astsubaylar,Erisim Tarihi 04/01/2023

* Astsubay.

119 Cumbhuriyet, “Tiirk Hava Kurumu Istanbul Subesinden:” 16.05.1946, s.4.
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1955 yili hem Bandirma’daki 6. Hava Ussii hem de Tiirk Hava Kuvvetleri
acgisindan 6nemli bir y1l olmustur. Sundan dolayidir ki, Temmuz ayinda iisler
arasi Eylill ayinda ise NATO atig sampiyonasi Bandirma’ya yakin bir yer olan
Kiziksa‘da yapilmstir.

25 Temmuz 1955°te Kiziksa’da baslayan iisler arasi miisabakalar ile ilgili
olarak, bir giin sonraki Milliyet gazetesinin haberi su sekildedir:

“Bu sabah saat 6 dan itibaren Bandirma hava iissiine bagh Kiziksa atig
alamogleye kadar 24 jet ugagimn attigi 4.800 mermi ve 48 bomba ile
halla¢ pamuguna dondii.

Saatte 1.200 kilometre siiratle seyir edip yerdeki iki sirali hedefler
ibirbiri ardina tahrip eden 24 F.84 u¢agi kirmizi beyaz armayt tagiyan Tiirk
Hava Kuvvetleri’'ne bagl bombardiman ve avci birlikleri idi.

Kiziksa atis alan 30 kilometre karelik, goz alabildigine uzanan bir ova.
Burasit NATO hava birlikleri atis miisabakalari icin itina ile hazirlanmus,
gozetleme, hakem kuleleri, miisahitlerin oturacaklari tribiinleri ile adeta
miikemmel bir spor mahalli seklinde tanzim edilmis.

Bugiin, memletin dort biiyiik hava tissiinden gelen “Team ”ler ¢etin bir
miisabakaya tutusacaklar. Her iissiin Team’i hususi bir lakap kazanmis. 9
uncu tis, Balikesir (Tayfun), 8 inci iis, Diyarbakwr (Caldiran), 6 ncr iis,
Bandirma (Fethibey), 1 inci iis, Eskisehir (Kanat) ismini almiglar.

Miisabakalarin Uyandirdigr Alaka

Buradaki gazeteciler de ma¢in heyacani iginde, daha miisabakalar
baslamadan taraf tutmuglar, Istanbul basini Tayfun ekibini, Izmir basim
Caldiran’, Ankaralilar da Kanat ekibinin kuvvetli taraftarlari.

Bahisler, iddialar, bahsi miisterekler, sade gazeteciler arasinda degil.
Havacilar, Amerikalilar, hata sivil halk, 500, 1.000, 5.000 liralik bahsi
miistereklere girmisler ...

Havacilarimiz Diinya Capinda

Ilk bakista alelade bir havacilik miisabakast gibi gériinen bu
carpismalarin miihim hususiyetlerinden biri de, karsilasmalara Tiirk hava
ordusu subaylarimin diinya ¢apinda kiymet tasiyan pilotlarimin istirak
etmesi. Mesela, bir Yiizbasi Ali Tekin var ki, yalniz hudutlarimiz iginde
degil, Tiirkiye disinda da baska milletlere kendini kabul ettirmis. Hollanda,
O 'nu alacagi jet u¢aklari igin tecriibe pilotu olarak istihdam edebilmek icin
hiikiimetimizden resmen ricada bulunmus...

Digeri de sektirme bomba atisi. Bunda ucaklar hedef irtifaina kadar
iniyorlar. Hedeflerin en yiiksegi de 4-5 metre olduguna gore, Amerikan
havacilarima hayretten sapka firlattiran irtifada uc¢an pilotlarimizin
kabiliyetini artik siz takdir edin, hem de ¢ok biiyiik bir siiratle.

Bunu goren miisahit ve hakem Amerikali subaylar, hayretten ne
diyeceklerini bilemiyorlardi...

120



Fert olarak birinciligi Tayfun ekibinden Ustegmen Aydin Kirisoglu
kazand. Ustegmenin atis dereceleri sudur:

Jet ucagimin arkasina takilmis 20 metre karelik bir mans hedefine
havadan 200 mermi atarak bunun 82 sini tam isabet kaydettirmistir. Yine
200 mermiyi havadan yerdeki alti metre karelik bir hedefe atarak 106

isabet kaydetmigtir... %

Miisabakalar esnasinda biiytik bir kalabalik toplanmis, cevre kdylerden biiyiik
katilim olmustur. *#*

Miisabakalardan yaklasik iki ay sonra baslayan NATO miisabakalarinda
Bandirma 6. Ana Jet iissii Hava Kuvvetleri biinyesindeki ilk énemli basarisina
imza atmistir. Nispeten yeni bir jet iissii olmasina ragmen NATO Gunnary Meets
(Atis Miisabakalar1) Sampiyonasi’nin Bandirma’da ki Kiziksa’da Tiirkiye ile
Italya arasinda yapilmasi kararlastirilmistir. 21 Eyliil-24 Eyliil 1955°teki
sampiyonaytr NATO 6. Taktik Hava Kuvveti Komutani Korgeneral Weston
Timbarlake’de izlemis ve ulusal basinda yarisma biiyiik ses getirmistir.'??

“Giiney Avrupa Hava Kuvvetleri Arasinda Hava Atis Miisabakasi
Bandirma’da Baslyor”

Italyan ekibi diin geldi. Amerikan havacilari miisabkayt Tiirk
havacialrinin kazanacagi hususunda bahse giriyorlar.

Bandirma-20 ila 24 eyliil arasinda yapilacak olan Giiney Avrupa Hava
Kuvvetleri Hava atis ve bombardiman miisabakalarina istiracek edecek
Italyan ekibi saat 12 de alti jet ve bir biiyiik nakliye ucaginda yer personeli
oldugu halde bu giin Bandirma askeri hava alanina indi.

...Ayrica giiney Avrupa NATO taktik hava kuvvetleri karargdhina bagh

Amerikall, italyan, Hollandalr hakemlerde baska bir Amerikan nakliye
ucagi ile geldiler ...

Daimi bir heyecan icinde ¢alkalanan Bandirma askeri hava iissiimiizde
bizi temsil edecek olan Tiirk takimi mensuplari gayet sogukkkanli
bulunuyor ve neticeye emin gézlerle bakiyorlar. Kendileri ile temas
ettigimiz Tiirk takimimin subay ve astsubaylari, neticeler hakkindaki
sorularimiza giilerek su cevabi veriyorlar:

“Cok ¢alistik. Allah izin verirse, Italyan dostlarimiza karsi basar:
kazanacagimizi umuyoruz.”

...Bandirma bu giine kadar yasamadigi bir hareket ve heyacan
icindedir. Sehirde, sali giinii baslyacak miisabakalari seyir i¢in Kiziksa

120 Milliyet, “Havacilarimizin Muvaffakiyeti” 26.09.1955, s.1-7.
121 Milliyet, “Hava Miisabakalar1 Diinde Devam Etti” 27.09.1955, s.1-7.
122 www.havaciyiz.com/Havacilerimiz27.htm Erigim Tarihi 16/01/2023
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atis alamina gidilecek vesaiti temin bakimindan meraklilar arasinda

siddetli bir rekabet gostermis bulunmaktadir. %

Miisabaka dort ana boliimden olusmustur. ilk giin havadan sektirme ve
bombardiman atiglari, ikinci giin havadan roket ve pike bombardiman atislari,
ticlincii ve dordiincii giinler havadan hava hedeflerine atiglar yapilmigtir. Hava

atislarinin ilk giinii 4.500 m, ikinci giin 7.000 m yiikseklikten gercek mermilerle
yapilmis olup, ucaklarin arkasindan c¢ekilen manglar hedef alinmistir.
Miisabakalara Amerikali Albay Olds hakemlik etmistir. *** Atislar Kiziksa ve
Manyas ovalarinda yapilmistir.

Sekil 3.20 ve 3.21 Orgeneral Fevzi Ucaner Airsouth Agilis Toreninde, 21 Eyliil

1955; Yarismaya Katilan Italyan Ekibi, 21 Eyliil 1955
Kaynak: T.C. Milli Savunma Bakanligi, Personel Genel Miidiirligii’nden gelen 02.02.2024 ve E-
73672717-600[600]-3209213 sayil yazi.

Ik giin atiglar1 sabah 07.00-10.30 arasinda yapilmis olup, yerden 4 metre
yiikseklikten ve 700 km hizla yapilan bomba atiglariyla Tiirk takimi 236 puanla
giinii 6nde bitirmistir.*?

22 Eyliildeki ikinci giin atiglarinda sabah 08:00°de baslayan miisabakalarda
sert riizgar altinda pilotlar 2.000 m yiikseklikten pike dalisina gecerek 800 km
hizla ve yere 15-20 m kadar yaklasarak bomba atiglarini yapmiglardir. Sonrasinda
60 derecelik bir V ¢izerek tirmanmislardir. Sert ve tehlikeli manevralar sonrast
iisse indiklerinde Tiirk pilotlarinin fiziksel olarak daha iyi durumda olmalarina
karsin, bazi Italyan pilotlarm sarsildiklar1 gdzlemlenmistir. Atiglar1 seyretmek
icin Giiney Avrupa Kuvvetleri Komutan1 Oramiral Fecthler’de 6zel ucagiyla

128 Milliyet, “Hava Atis Miisabakalar1 Bandirma’da Basliyor” 19.09.1953, s.1-3.
124 Cumhuriyet, “Hava Atis Miisabakas1 Bugiin Basliyor” 19.09.1955, s.1-3.
125 Cumhuriyet, “Diinkii Atislarda Bagar1 Gésteren Ekipimiz” 21.09.1955, s.1-5.

122



Bandirma’ya gelmis ve pilotlarin basarili dalislari hakkinda bir ¢ok kez
hayranhigini ifade etmistir.'?®

23 Ekimdeki olumsuz hava durumlarindan ertelenen miisabakaya bir giin
sonra devam edilmis, Bandirma Hava Ussii’nden kalkan Tiirk jetleri Marmara
iizerinde 4.000 m, italyan ucaklar1 ise Marmara ve Ege denizleri iizerinde 7.000
m’den karsilikli olarak rakip ugaklarin ¢ektigi hedeflere ates etmisler, atiglar geg
saatlere kadar siirmiis ancak Tiirk ekibi birinciligi garantilemistir.*?’

Son giin olan 25 Ekim’de sabah atislarindan sonra miisabakalar Giiney
Avrupa Hava Kuvvetleri Muavini General Unia’nin konugmalariyla sona
ermistir. Tiirk takimi, tiim tahminlerin aksine favori Italyanlar1 2.914’e 3.544
puan gibi acik farkla gecerek birinci olmustur. Tiirk takimina Giiney Avrupa
Kumandanligi’nin glimiis armas1 verilmis ve plakanin iizerine Tiirkiye adi
yazilmistir.

Ferdi siralamada Astsubay fhsan Uzakman 766 puanla birinci, Astsubay
Ahmet Ozseyhan 761 puanla ikinci, Ustegmen Osman Coskun 703 puanla
ticlincii, Yiizbasi Ali Tekin 662 puanla dordiincii, yarisma dncesi favori gosterilen
Italyan Tegmen Russo 652 puanla besinci olmustur. Uzakman gegen seneki ferdi
birinciden 172 puan, Tiirk ekibi ise gecen sene birinci olan ekipten 1.084 puan
daha fazla kazanmistir.

Bagsbakan Adnan Menderes birincilik haberinin alinmasi {izerine Hava
Kuvvetleri Komutan1 Korgeneral Fevzi Ucaner’e su telgrafi gondermistir:

“Ankara
Havacilarimizin elde ettikleri miistesna muvaffakiyetlerinden dolayi
gururduymaktayim. Kendilerini candan tebrik eder, gozlerinden operim.
Ayni zamanda basta zatialileri olmak iizere, hava kuvvetlerimiz
mensuplarimizi, itimad ve muhabbet hislerimle tebrik ederim.
Bagvekil
Adnan Menderes”

Bir bagka telgrafi ise Fuad Kopriilii gondermistir:

“Korgeneral Fevzi Uganer,

Hava Kuvvetleri Komutani

Bandirma

Muvaffakiyetle cereyan etmis olan NATO atig miisabakalarini merakla
takip ettim. Tiirk ve Italyan ekiplerinin miisabakalarda elde ettikleri parlak

126 Cumhuriyet, “Hava Miisabakalarinda Heyacanli Bir Giin” 22.09.1955, 5.1-5.
127 Cumhuriyet, “Tiirk Hava Ekipi Sampiyonluk Yolunda” 24.09.1955, s.1-5.
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neticeler NATO camiast i¢in emniyet vericidir. Bu neticeleri temin etmis
olan her iki ekip mensuplarina, onlart yetistirmis ve bu maksad igin se¢mis
olan Tiirk ve Italyan hava kuvvetleri ile bu tert ve idare eden cenubi Avrupa
hava kuvvetleri komutanhigim tebrik ederim. Bu miisabakalardaki iistiin
kabiliyet ve dereceler ile NATO camiasindaki gayretlerimizi
kiymetlendirmis olan ekiplerimizi ayrica takdir ederim. Islerimin
miisaadesizligi  dolayisile kapanig merasiminden bulunamadigimdan
miiteessirim. Kahraman c¢ocuklarimizi Tiirk Silahli Kuvvetleri adina
bagrimiza basmanizi ve kiymetli misafirlerimize memleketimizden giizel
hatiralarla ayrilmalar: ve islerine selametle donmeleri hakkindaki en iyi
temennilerimi iblag etmenizi rica ederim.
Milli Miidafaa Vekdleti Vekili
Prof Fuad Kopriilii "%

Hiva misabakalarmda | -
heyecanlt bir gin | .

Sekil 3.22 ve 3.23 NATO Gunnary Meet Musabakalarl 1955;
Sekil 3.24 General Fevzi Uganer Gilineydogu Avrupa Komutan Yardimcisindan

Birincilik Odiilii Alirken
Kaynak: Cumbhuriyet, “Hava Miisabakalarinda Heyacanli Bir Gin” 22.09.1955, s.1; Cumhuriyet,
“Tiirk Hava Ekibi Sampiyonluk Yolunda” 24.09.1955; T.C. Milli Savunma Bakanligi, Personel
Genel Miidiirligii’nden gelen 02.02.2024 ve E-73672717-600[600]-3209213 say1l1 yazi.

Birinci olan Tiirk ekibine Hava Kuvvetleri Komutan1 Korgeneral Fevzi
Uganer tarafindan Sampiyonluk ile Atis Birinciligi Madalyalart takilmis,
sonrasinda Bagbakan Adnan Menderes tarafindan altin Omega cep saati hediye
edilmistir.'?

128 Cumhuriyet, “Hava Ekipimiz 3544 Puvanla Sampiyon Oldu” 25.09.1955, 5.1-6.
129 https://www.havaciyiz.com/Havacilarimiz27.htm Erisim Tarihi 16/01/2023
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Milliyet gazetesi miisabakalarin bitigini takiben yapilan torenle ilgili olarak
ayrintili ve ilging bilgiler vermistir:

“Takum Halinde Birinciligi Kazanan Tiirk Takimi Ferdi Tasnifte de Ilk
Dért Dereceyi A¢ik Farkla Aldi

...Ustegmen Osman Coskun-Bu havaci miisabakalar imtidadinca ii¢
giinde ferdi birinciligi uhdesinde tasimasina ragmen, son miisabakada
(havadan havaya makineli tiifek atesi) silahimin tutukluk yapmasi tizerine
¢ok puan kaybetmis ve ticiincii duruma diismiistiir ...

Takim kaptanlary arasinda yine birinciligi muhafaza eden Yiizbast Ali
Tekin NATO devletleri arasinda yapilacak miisabakalarda yine Team
Kaptanhigi vazifesini deruhte edecektir ...

Saat 10.30 da baslamis olan térene evvela Italyan Milli marsinin
calinmasi ile baslanmis, Istiklal Marsi’'m calan bandonun susmasin
miiteakip atiglarin proje subayi Kurmay Yarbay Hasan Tosyali tdren
hakkinda Ingilizce ve Tiirkge kisa bir izahat vermis ve sonra da Tiirk Hava
Kuvvetleri 1. Hava Kuvvetleri Kimandani, Korgeneral Fevzi Uganer’i
davetlilere takdim etmistir.

Kisa bir hitabe ile iki dost devlet havacilarmin yaptiklar: miiSabakanin
ehemmiyetinden bahseden Korgeneral Uganer sildi Tiirk Hava Kuvvetleri
adina Tiimgeneral Enver Akoglu 'na vermistir. Bu sild, onu ti¢ defa kazanan
memleket havacilarimin olacaktir. Miisabaka miiddeti de alti senedir.

Bundan sonra diger hediyelerin tevziine gecilmis, Milli Miidafa
Vekaleti’nin galip takim i¢in hazirlattigr plaki Tiimgeneral Grussendorf
(NATO 6. Taktik Hava Kuvvetleri kumandany) Tiirk Hava Kuvvetleri
Kumandani Korgeneral Fevzi U¢aner’e vermistir. Yine Uganer’in italyan
Hava Kuvvetleri kumandani Tiimgeneral Lalata’ya verdigi, havacilarin
dostluk sildini miiteakip, generaller arasindaki bu nezaket faslina son
verilmis ve kazananlara Tiirk, Italyan ve Amerikan generalleri tarafindan
hediyeleri verilmeye baglanmigtir. Hediyeler arasinda altin saatler, av
¢iftesi, radyo, giimiis sigara tabakasi, altin madalyalar bulunmakta idi.
Hediyelerin boyle farkli olmasinin tek sebebi, bundan énce yapilan atig
miisabakalarinda saat almig olan subay ve astsubaylara tekrar bir saat
vermemek icindi.

Ayrica, bir ev sahibi nezaketperverligi olarak kazanmayan Italyan
takimi  havacilarima da birer madalya verilmis ve onlarin da bu
miisabakalardan birer hatira ile ayrilmalar: temin edilmistir.

Nihayet, Giiney Avrupa Hava Kuvvetleri Kumandan muavini
Tiimgeneral Carlo Unia’min, Tiirk Hava Kuvvetleri’nden gordiigii
misafirpervelilik ve sportmenligi belirten tegekkiir konusmasindan sonra...
miisabakalara son verilmigtir.
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Bu arada merasim disi olarak, Tiirk havacilarimin yetistirilmesinde
biiyiik emegi goriilen Amerikali havact Binbasi Warren Arey’e de Tiirk
Hava Kuvvetleri Komutani Korgeneral Uganer tarafindan Omega marka
bir altin kol saati hediye edilerek, galibiyetimizi de kendi galibiyeti kadar
candan karsilayan bu Amerikali havaciya giizel bir cemile yapimistir. %

Yerel gazete Giirses daha kisa bir sekilde yarisma hakkinda bilgi vermistir.***

Odiil alanlardan birisi olan Kidemli Bascavus Thsan Uzakman, 1942°de 135
kisiyle beraber basvurdugu Hava Astsubay Okulu’nu 44 kisiyle birlikte ¢ok iyi
dereceyle ve hava savunma pilotu olarak bitirmistir. 1947°deki ilk gérev yeri olan
Merzifon’a atandiginda, o dénem ugaklara roket kizaklarimi Ingiliz uzmanlar
takmaktadir. Nisancilig1 ile Ingilizlerin dikkatini ¢eken Uzakman, 1955’teki
yarigmaya Tiirk ekibini hazirlayan Amerikali bir binbas1 tarafindan Tiirk ekibine
secilmistir.

Uzakman sampiyona sirasinda yasanan bir gelismeyi, 1991°de Milliyet’e
verdigi bir roportajda sdyle aciklamistir:

“Atislarda bizim basimizda H.T. vardi. O zamanlar riitbesi binbasiyd.
O bana dedi ki “Sen simdi atislarda fazla vurma Osman Coskun biraz fazla
vursun”. Bunu benim u¢agin basinda biitiin personel de duyuyor, benim
silah¢im da makinistim de duyuyor, elini “biraz denize stk” der gibi isaret
ediyor. Ben de dedim ki “Efendim, bu memleket davast benim arkamdan
siralamada Russo geliyor, Italyan Ustegmen generalin oglu radarli ¢cok
giizel vuruyor. Bu sefer ferdi birincilik kacar bizden”. Elinde bir kalem
vardi, soyle bir isirdl kalemi, hi¢ cevap vermedi bana. Ciktim 20 bin Feette
200 mermiyle 143 son defa isabet vurdum. Dolayisiyla birinciligi

>

kaptirmadim.’

01 Eylil 1951-30 Nisan 1952 tarihleri arasinda Bandirma’da gorev yapan
Uzakman, 01 Mayis 1952°de atandign Balikesir’deki 9. Hava Ussii’nde ilk
kurulan milli akrobasi takiminda yer almis, 1955°de Milano-italya’da yapilan
Sahlanan At Akrobasi Gosterileri’nde biiyiik takdir toplayan Tiirk ekibinin bir
parcasi olmustur. Tiirk ekibi bir y1l sonra davet iizerine Belgika ile Hollanda’ya
giderek gosterilerde bulunmustur. Ekibe Papa XII. Pius Altin Madalya, Belcika
Krali Baudoin ve Hollanda Prensi Bernhard Lucas Emmanuel tarafindan ayr ayr
Glimiis Madalya takdim edilmistir. Cesitli gorevleri ifa ettikten sonra 1980°de
son kalan birka¢ Hava Pilot Astsubaylardan birisi olarak emekli olmustur.**?

130 Milliyet, “Havacilarimiz Giiney-Dogu Avrupa Sampiyonu Oldu” 25.09.1953, s.1-3.
131 Giirses, “Atislarin Neticesi Belli Oldu” 25.09.1955, s.1.

182 https://www.havaciyiz.com/Havacilarimiz27.htm Erigim Tarihi 16/01/2023;
www.havacilar.com/pihsanuzakmanyasam.html Erigim Tarihi 16/01/2023
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Uzakman havadan karaya atislarda birinci olurken, havadan havaya atiglarda
birincilik ise Pilot Astsubay Ahmet Ozseyhan’da olup brovesini bizzat gretmeni
olan Sabiha Gokcen’den almigtir. Kendisi kimi subaylarin astsubay
olduklarindan dolay:1 basarilari1 gérmezden geldigini, tersine Amerikalilarin
Amerika’da atis 6gretmenligi teklifi yaptiklarini ama yurt hasreti ¢ekmek
korkusuyla kendisinin teklifi kabul etmedigini belirtmistir. Ozseyhan 1957’ye
kadar Bandirma’da 6gretmen pilot olarak gorev yaptiktan sonra bu tarihte
DHY ’na gegmistir. 1985°te pilotlugunu yaptig1 Frankfurt-Istanbul ugusunda bir
terdristin ugag1 Belgrad’a kagirmak istemesi iizerine, ugus mithendisi ile beraber
teroristi etkisiz hale getirmistir.*®

10 Agustos 1956°da baslayan, 6. Hava Ussii ve Kiziksa’da Bandirma,
Balikesir, Eskigehir ve Diyarbakir hava iisleri arasinda yapilan Hava Kuvvetleri
atis tatbikatlarinda Bandirma Hava Ussii birinciligi kazanmustir:

“...Merasimde Hava Tuggenerali Enver Akoglu ve Binbasi Canip
Orhon birer konusma yapmuslar, bilahare Hava Kuvvetleri Komutani
Orgeneral Fevzi Ucaner’in mesaji  okunmugtur...Bilahare atislarda
muvaffak olanlara madalyalari verilmistir.

Havadan havaya atiglarda:

1.ci 6. Hv Us.den Ustgm. Halil Korkut

2.ci 1. Hv Us.den Bnb. Bekir Akkan.

Havadan yere atiglarda:

1.ci 1. Hv Us.den Bnb. Bekir Akkan.

2.ci 6. Hv Us.den Yzb. Ihsan Kog.

Pike sektirme bombardiman:

1.ci 9. Hv Us.den Ustgm. Seref Ugur.

2.Ci 9. Hv Us.den Ustgm. Nihat Deger. 3

Miisabaka siralamalar1 agagidaki gibi olmustur:
1- Bandirma 6. Hava Ussii
2- 8. Hava Ussii
3- 1. Hava Ussii
4- 9. Hava Ussii*®

Yarigmalarla ilgili bir diger haber puanlamay1 daha ayrintili vermistir:

188 www.havacilar.com/pahmetozseyhanozgecmisi.html Erigim Tarihi 16/01/2023
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“Timlerde Bandirma 6. Hv Us. ekibi birinci oldu.

Ferdi derecede 6 iist timi kaptan: Yzb. Thsan Kog¢ 677.35 puanla birinci
oldu

Tiirk Hava Kuvvetleri atis miisabakalar: Yakinca safhasi son kademesi
havadan yere yapiulan atislarla son bulmustur. Kazanan timlerin aldigi
puan durumlari:

6. tis Bandirma 2443.85 puanli birinci, 1. iis Eskisehir 2187.60 puanla
ikinci, 9. iis Balikesir 1862.80 puanla ii¢iincii, 8. iis Diyarbakir 1796.95
puanla dérdiincii olmuslardur.

Ferdi tasnifte puan durumlari:

Birinci 6. iis Bandirma Yiizbast Kog¢ 677.35 puan

Ikinci 6. iis Bandirma Utg. Korkut 657.30 30 puan

Uciincii 1. iis EskigehirBnb. Akkan. 612.00 puan

Dérdiincii 1. iis Eskisehir Yzb. Ozbek 603.00 puan

Begsinci 9. iis Balikesir Utg. Ugur 597.00 puan

Altinct 9. iis Balikesir Ust. deger 577.50 puan

Yedinci 8. iis Diyarbakur Ust. Kandemir 574.45 puan

Sekizinci 6. iis Bandirma Ust. Sifa 570.75 puan

Bugiin 6 hava iissiinde yapilacak torende derece alanlara miikdfat

verilecektir. 13

Atiglar esnasinda Diyarbakir iissiinden bir ugak kalkis esnasinda Diyarbakir
iissiinden diger iki ugaga carpmis, ugaklar hasara ugramakla beraber 6len veya
yaralanan olmamustir.**’

giiniine kadar sirscek alislar sonunda NATO Giiney
ik miisabakasina Yatilaeak Tiirk tkimi  secilosek

. s Kyt
...s.xsuu—\

e
u.-...—..-.---.—.--..‘.._!-t-

Sekil 3.25 ve 3.26 NATO Gunnary Meet Miisabakalari, 1956
Kaynak: Cumhuriyet, “Jet Ugaklarimizin Atis Miisabakalar1 Bu Giin Basliyor” 10.08. 1956, s.1;
Cumbhuriyet, “Hava Kuvvetleri Milli Takim Se¢meleri Bitti” 14.08.1956, s.5.

1% Bandirma Ekspres, “Tiirk Hava Kuv. Atis Miisabakasi” 14.08.1956, s.1.
187 Ufuk, “Bir Ugak Iki Ugaga Carpti” 07.08.1957, s.1
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Bandirma Hava Ussii’nde 1957 ve 1958°de diger hava iislerinin de katilimiyla
yeniden atis miisabakalar1 yapilmistir. Agustos 1957°de yapilan yarigmalari 6.
Hava Ussii kazanmistir. Yarisma neticeleri soyledir:

“Hava Atis Miisabakalari Sona Erdi

6. Hv. Us. Bu Senede Birinci

Kiziksa Hava alaninda yapilmakta olan atis miisabakalar: diin
sonuc¢lanmistir.

Miisabakalarda basari gésteren havacilarimizi tebrik ederiz.

Miisabakalarin neticelerini veriyoruz.

Ferdi tasnifte:

1- Ustm Agah Selguk “6. Hv. Us”

2- Bin. Bekir Akkan (1. Hv. Us)

3- Ustm. Emin Sifa (8. Hv. Us)

4- Kd Bs. Cvs Mustafa Anil (6. Hv. Us)

Lider birinciliklerinde

1- Bnb. Mustafa Ozkul (6. Hv. Us)

Takim Ugus ekibi tasnifinde

1- (6. Hv. Us)

Yer ekibi tasnifinde

1- (6. Hv. Us)

Bu duruma gére umumi tasnif de sehrimiz 6. Hv. Ussii bu senede
birinci gelmistir. Kiymetli elemanlart havi 6. Hv. Ussiimiizii tekrar
tebrik ederiz. "%

Miisabakalarin bitimini takiben yapilan torende kapanig konusmasina
kalabalik bir misafir grubu eslik etmistir. Basta Hava Kuvvetleri Komutani
Orgeneral Fevzi

Uganer, generaller, Kaymakam Vekili Ali Argun, Belediye Reisi Dr Kami
Ugansu Ve iis elemanlari térene katilmigtir. Térende derece alanlara miikafatlari
verilmistir.**°

Torenin kapanig konugmasini Orgeneral Uganer yapmistir:

138 Giirses, “Hava Atis Miisabakalar1 Sona Erdi” 10.08.1957, s.1.

1% Giirses, “Atis Miisabakalar1 Miikafatlar1 Verildi” 11.08.1957, s.1; Ufuk, “Hava Atis Miisabakalarmin Sona
Ermesiyle Yapilan Torende Milli Miidafaa Vekili ve Hava Kuvvetleri Komutan: Hazir Bulundu” 11.08.1957,
s.1.
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“Kiymetli arkadaslarim ve sayin misafirlerim:

Her sene iistler arasinda yapilmakta olan atis miisabakalari bu sene de
en iyi atiy sahasi olarak sectigimiz Bandirma'da yapiumistir. Bu
miisabakalardan gaye galip veya maglup belli etmek degil, her sene boyle
ufak ¢apta yarismalar yaparak, havaciligimizin gelismesine yardim ve onu
tesvik etmektir. Bu sene elde edilen dereceler diger senelere nisbetle ¢ok
yiiksektir. 1955 senesinde puan yekunu 2300 dii. O zaman bu puanlarla
Tiirk takimi igtirak ettigi NATO miisabakasinda biitiin rakiplerini geride
bwrakarak birinci olmustu. 1956'da puanlar 2400 oldu. Bu sene de 2500'i
gecmistir. Buradan da anlasiliyor ki, bu sene birinciligi kazanan 6. Hv. Us
(Bandirma) takimi 1955 'te nota miisabakasinda birinci olan Tiirk takimini
maglup etmis durumdadir.

Arkadaglar lyi dereceler, yalniz iyi tayyare ve iyi pilotlarla olmaz. Bu
tayyareleri kusursuz olarak ugusa hazirlayan Ast Subay arkadaslarimizi da
burada takdir etmek lazimdir. Onlarin da pilotlar kadar rolleri

biiyiiktiir. 40

Miisabakalar1 izleyen NATO 6. Taktik Hava Kuvvetleri Komutan1 General
Allen’de Tiirk gazetecilerine su agiklamay1 yapmistir:

“Bu basarilarina hayret etmedim. Ciinkii Tiirk pilotlarindan birinin
birkag sene evwvel Amerikada yapilan beynelminel bir yarismada kendi
kategorisinden en iyi dereceyi yaptigina sahit olmugtum.”

Allen, pilotlarin kabiliyetleri ile iftihar ettigini eklemistir.***

Birinciligin kazanilmasi {izerine belediyece hazirlanan ve deniz gazinosunda
verilen yemege subay ve astsubaylardan 50 kisilik bir grub katilmis, yemege
milletvekili Halil imre ve kaymakam vekili Ali Argun Us, belediye baskani Dr.
Ucansu katilmigtir. 22

Bir sene sonra ve gene Bandirma’da yapilan ayn1 miisabakalari gene 6. Hava
Ussii kazanmistir. Temmuz 1958°deki bir gazete haberinin sonraki gelismeleri
Ozetledigini diistinerek burada aktariyoruz:

“Hv. Atig Miisabakalari Basliyor

Her sene ister arasinda yapimakta olan hava atis miisabakalart bu
sebep 21 Temmuz tarihinden itibaren sehrimiz Kiziksa atis sahasinda
yapilacaktir. Gerekli hazirliklar tamamlanmis olup, yarin saat 10 'a iisde

0 Giirses, “Hava Atis Miisabakalar1 Diin Yapilan Bir Merasimle Kapandi” 11.08.1957, s.1.
1 Cumhuriyet, “General Allen Tiirk Havacilari Oviiyor” 10.08.1958, s.3.
142 Ufuk, “Havacilara Yemek” 13.08.1957, s.1-2.

130



bir agilis toreni yapilacaktir. Bu seneki miisabakalar i¢in Bandirma ekibine
sec¢ilen miisabiklar aldiklar: derecelere gore sayledir:

1-Bnb. Vural (lider)

2- Kd. bs. ¢vs. Anil

3- Kd. bs. ¢vs. Giray

4- Ustgm. Senyuva

5- Ustgm. Kocaharzem.

Takimda gegen seneden kalan yalniz Anil bulunmaktadir.

Hatirlanacag vechile bu miisabakalart 1955'te Balikesir, 1956'da
Bandirma, 1957'de Bandirma kazanmustir.

Ayrica bu sene segilecek Milli ekip, beynelmilel hava kuvvetleri
miisabakalarina

da istirak edecektir. ”'*

25 Temmuz tarihli Cumhuriyet gazetesi su ayrintiy1 vermektedir:

“...Bundan evvelki yillardan farkli olarak ilk defa radar cihazlarmmdan
istifade ile yapilan bu miisabakalarin son durumuna nazaran...””**

26 Temmuz’da biten miisabakalari Bandirma ekibi kazanmig olup,
basina gore gelismeler soyle bir seyir izlemistir:

“Hava Atislarinda Bandirma Birinci

Pazartesi giinii a¢ilan ve bugiin iistte kapanig merasimi yapilacak olan
hava atis

miisabakalart diin 6gle vakti nihayete ermistir. Nihai netice olarak
birinciligi 6. Hv. Us. Bandirma ekibi, ikinciligi 1. Hv. Us. Eskisehir ekibi,
iigiinciiliigii 9. Hv. Us. Balikesir ekibi elde etmislerdir. Bu seneki
miisabakalara 8. Hv. Us. Diyarbakir katilmamistir. Béylelikle Bandirma
ekibi 1956-1957- 1958 de ii¢ defa tist tiste birinci olmus bulunmaktadur.

Birinci olan takimin kadrosu soyledir:

1- Bnb. Mustafa Ozkul (1957 ve 1958 in lider birincisi)

2- Bnb. Vural

3- Ustgm. Senyuva

4- Ustgm. Harzem

5- Kd. bs. ¢vs. Muzaffer Aml.

... Diin Istanbul'dan 20 kisilik bir gazeteci grubu gelerek miisabakalar:
takip etmistir. %

Istanbul’dan geldigi bildirilenler arasinda yer alan Cumhuriyet gazetesi
mubhabiri Isin Késeoglu’nun ayn1 haberini, ayrintilarindan dolay1 vermeyi gerekli

gordiik:

3 Giirses, “Hv. Atis Miisabakalar1 Basliyor” 20.07.1958, s.1.
144 Cumhuriyet, “Hava Atis ve Bombardiman Miisabakalar1” 25.07.1958, s.3.
15 Giirses, “Hava Atislarinda Bandirma Birinci” 26.08.1958, s.1.

131



“Bandwma'daki Hava Atis ve Bombardiman Miisabakalar: Bitti

Hava Kuvvetleri kumandanin Korgeneral Hamdullah Suphi Géker ile
NATO 6.

Taktik Hava Kuvvetleri kumandani Tiimgeneral Allen ve mahiyetinin de
takip ettigi, bu son giin miisabakalarinda sektirme bomba, makineleri tiifek
pike bomba ve roket atislart yapilmigtir.

Sabah saat 7.30'da Kiziksa yer atis sahasinda baslayan ve saat 12.30'a
kadar devam eden miisabakalarin... bu arada 1. hava iissiinden tistegmen
Erhan Arisal’in pike roket atislart esnasinda, 30 santim genisligindeki
hedefi tam isabetle devirince

Amerikalr generaller “Bravo” diye bagirarak yerlerinden firladilar.

Gegen senelere nazaran c¢ok daha basarili olan miisabakalarin
neticelerine gore...filo kumandanlar: arasindaki miisabakalarda, birinci:
6. hava iissiinden Binbast Mustafa Ozkul. Ikinci: 1. hava iissiinden Binbast
Aslan Oner. Ugiincii:. 9 Hava iissiinden Binbast Kani Madaroglu.

Ferdi tasnifte ise birinci 1. Hava Ussiinden Ustegmen Erhan Arisal.
Ikinci: 6. hava iissiinden Binbasi Adem Vural. Uciincii 6. hava iissiinden
Ustegmen Orhan Senyuva. Dérdiincii 1. hava iissiinden Ustegmen Fahri
Tezel. Besinci 6. hava iissiinden Basgavus Mustafa Anil olmuslardir. 14

6. Hava Ussii’niin bakimevinde yapilan torene Hava Kuvvetleri Komutani
Korgeneral Hamdullah Suphi Goker, NATO temsilcileri ve yiiksek riitbeli
subaylar katilmiglardir. Térende dort miisabaka kolunda dereceye girenlere siltler
ve madalyalar verilirken, dort birinciye ise NATO izmir 6. Ataf kumandanlig
tarafindan takdirname verilmistir. 4’

146 Cumhuriyet, “Bandirma'daki Hava Atis ve Bombardiman Miisabakalar1 Bitti” 26.07.1958, 5.1-5

47 Giirses, “Atig Birincilikleri Kapanis Toreni Yapildi” 27.07.1958, s.1., Bandirma Ekspres, “Hava Milli Atis
Miisabakalari Bitti Birinciligi 6. Hava Ussii Aldi” 27.07.1958, s.1., Ufuk, “Hava Atis Miisabakalar1 Diin Sona
Erdi” 27.07.1958, s.1.
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Sekil 3.27, 3.28 ve 3.29 (solda) 1958 Sampiyonast Haberi; (ortada) 1958 Atis
ve Bomba Birincisi Erhan Arisal; (sagda) 1958 Filolar Aras1 Sampiyonu 161.
Filo Atig Timi. Soldan Saga: Necati Kaplangiray (Astsb), Orhan Senyuva
(Utgm), Adem Vural (Bnb), Fikret Kéroglu (Bnb).

Kaynak: (solda) Cumhuriyet, “Bandirma’daki Hava Atis ve Bombardiman Miisabakalar Bitti”

26.07.1958, s.1.(ortada) Milliyet, “Bir Baska Hikaye”, 16.11.1959, s.3. (sagda) ”Cevrimig¢i”
https://www.tayyareci.com/arsiv/necatikaplangiray.asp, Erisim Tarihi: 20/10/2023.

6. Hava Ussiiniin basarisindan dolay1 Hava Kuvvetleri Komutanlig1 tarafindan
iis komutan1 Albay Ihsan Aras’a takdirname verilirken, biitiin {is personeline de
tesekkiir edilmistir.’*® Gorevinden ayrilan Albay Aras’a Kasim ayinda belediye
enciimen karar1 ile Bandirma Hemsehri Berat1 verilmistir.**

Miisabakalardan sonra Eyliil aymnda 8-10 iilkenin katilimiyla gergeklesen
Belgika’daki NATO Hava Ralli miisabakalarina 22 kisilik ekiple bir C-47 yolcu
nakliye ve 6 jet ugagi ile istirak eden Tiirk takimi dordiincii olmugtur.™

27 Haziran-1 Temmuz 1960°da Izmir’de yapilan ve gesitli hava iislerinin
katildig1 Tirkiye Hava Pentatlon yarigsmalari diizenlenmistir. Yarigmalar
sonunda birinciligi takim ve ferdi olarak 6. Hava Ussii kazanmistir.***

1950’lerin sonunda Bandirma’daki 6. Ana Jet Ussii’niin nem kazanmasina
bir bagka 6rmek, Emekli Hava Pilot Tiimgeneral Irfan Sarp’in anilarindaki bir
boliimden anlagilmaktadir:

148 Giirses, “Us Komutanina Takdirname” 31.07.1958, s.1.

9 Giirses, “Evvelki Giin Toplanan Enciimende 6. Hv. Ussiiniin Esi Komutani Kurmay Albay fhsan Aras’a
Verilen Hemsehrilik Beratinin Takdimi” 06.11.1958, s.1.

%0 Giirses, “Belgikada Dérdiinciiliik Kazanan Milli Hava Ekibimiz Geldi” 27.09.1958, s.1.

5! Giirses, “Izmir’de Yapilan Tiirk Hava Pentatlon Miisabakalarinda Birinciligi 6. Hava Ussii Kazand1”
03.07.1960, s.1.
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“Ankara Hipodromu iizerinden merasim gegislerine katilacak
ucaklarin kalkis meydanlart olarak genellikle Bati bélgesindeki Eskigehir,
Bandirma, Balikesir meydanlart segilirdi. Bu meydanlarda konuslu
muharip jet ugaklaryla ve her filodan teskil edilen 9’lu kollar halinde

merasim uguslart yapilirdi. 9 lu ugus kolunun teskilinde, onde liderin 3 ’lii

kolu, onun saginda ve solunda 3lii kollar seklinde uculurdu. >

1963°te Bandirma 6. Hava Ussii’nden 163. Filo, bir yil igerisinde 6.700
saatlik ucuslarinda higbir kaza ve kirim yapmadiklari igin NATO tarafindan
basar1 belgesiyle odiillendirilmistir. Torene karargdhi Napoli’de bulunan
NATO Giiney Miittefik Hava Kuvvetleri Komutani Korgeneral Ralph P.
Swofford, 6. Ataf Komutani General Lemon, 1. Hava Kuvvet Komutani
Mubhsin Batur ve 3. Hava Kuvvet Komutan1 Emin Alpkaya ve diger davetliler
katilmislardir. Basar1 belgesi 163. Filo komutani Binbas1 Esat Ozmen’e takdim
edilmistir. Térende Swofford su konusmay1 yapmistir:

“Zafere wulagmak kolay degildi. 6. Miittefik Taktik Hava
Kuvvetlerimiz iginde Tiirk Birlikleri arasindaki yarisma birbirlerine ¢ok
yakin idi. Bazi filolar bu yil fevkalede ugus emniyeti derecelerine
ulagtilar. Bu sebeple biitiin bu filolart da bu anda takdir etmemiz yerinde
olur. Bunlarin, 163. Filoya yakin muvaffakiyet dereceleri Tiirk Hava
Kuvvetleri’nin yiiksek hazirlik derecesini ve iistiin evsafini gosterir.”

Konugsmadan sonra Swofford, iis komutan1 Albay Kemal Zeren tarafindan
sunulan Seref Defteri’ni imzalamis, davetliler sehirdeki orduevinde sereflerine
verilen yemege katildiktan sonra ugakla Bandirma’dan ayrilmislardir, %

NATO biinyesinde 1970-1974 yillar1 arasinda Best Hit (En lyi Atis)
yarismalar1 diizenlenmistir. Yarismalara Tiirkiye, italya ve Yunanistan katilirken,
Amerikan ucaklar1 misafir olarak yer almislardir. 1970’de Istarana-italya’da
yapilan ilk yarisma olumsuz hava kosullarindan dolay1 tamamlanamamistir.
1971°de Eskisehir’de yapilan ve 111. Filo’nun temsil ettigi Tiirkiye 596 puanla
birinci olmustur. 1972’de Larissa-Yunanistan’da yapilan yarismay1 Yunan takimi
kazanmakla beraber dort dalda Tiirk pilotlar: bireysel basarilar kazanmiglardir.
1974°de Yunanistan’in Kibris gerilimi nedeniyle NATO’nun askeri kanadindan

¢ikmastyla Best Hit yarigmalari sona ermistir.">*

52 frfan Sarp, “30 Agustos 1959 Zafer Bayrami'nda Ankara'da Hipodrom Uzerinden Yapilan Merasim
Ucusunda Iki F-86 Ugagmin Havada Carpisip Diismesi Olayr”, Havaciyiz, 06.06.2015, “Cevrimici”
https://www.havaciyiz.com/Anilar83.htm Erigim Tarihi: 20/10/2023.

158 Giirses, “163. Filo Basar1 Belgesi ve Kupasini Diin Aldi” 24.10.1963, s.1; Ufuk, 163. Filo Giiney Avrupa
Hava Birlikleri I¢inde Kirrm Yapmayan Tek Birlik” 24.10.1963, s.1; Haber, “Giiney Hava Kuvvetleri
Arasindaki En Fazla Ugus ve En Az Kaza Yapma Miikafatin1 Sehirdeki 163. Filo Kazand1” 23.10.1963, s.1.

154 Tiirk Hava Kuvvetleri Sube Miidiirliigi, a.g.e., s.114.
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1973°te NATO Giiney Avrupa Devletleri Hava Kuvvetleri arasinda Istrana -
Italya’da yapilan Best Hit Weapons Meet (En Iyi Atis Silahlar1 Bulusmasi)
miisabakasma Tiirk, Yunan, Italyan Hava Kuvvetleri birer takimla katilirken
Amerikalilar Hava Kuvvetleri ve Donanma (USS Independence ucak gemisi)
olarak iki ayr1 takimla katilmislardir.*

Tiirk takimmi esasen Balikesir’deki 192. Filo F-100 ugaklariyla temsil
etmekle beraber, Bandirma 6. Hava Ussii’nden Ustegmen Sabri Aydogan ile
Ustegmen Turgut Esiz’de takimda gérev almislardir. Miisabakalar sonucu Tiirk
takimi 632 puanla birinci olmustur.

Concluso il %Beét_liit»
1. Turchia _2. Italia |

e

6'nes Ana Jét Us Komutianid) Best Hit At Timi
Soldan Saga : 1 Numara Yzb, Orhan TOKSQY. 2 Numara Otgm, Sabei AYDOGAV, Yedak Yab, Ergene i
JSIKSAL, 3 Mumara Utgm. Maksut DEMIR, 4 Mumara Tgm. Turgut ES12 Italya'ca yapian Best Hit Atis Yansmasinda birinci olan Turk takim lle igil

3 Meps 1972 ltalyan basininda gikan bir haber

Sekil 3.30 ve 3.31 Best Hit Atis Yarigmasiyla Ilgili Donemin Fotograflari, 1972
Kaynak: Tiirk Hava Kuvvetleri Ugak Aileleri F-5 Freedom Fighter, Ankara, Hava Basimevi ve
Nesriyat Midiirliigii, 2009, s.111 ve 113.

Ekipteki ugus ve yer ekiplerinden diger pilotlarla beraber 6. Ana Jet Ussii’nde
gorevli olan Binbagi Ergene Isiksal, Ustegmen M. Sabri Aydogan, Ustegmen
Canan Kése ve Ustegmen Turgut Esiz Ustiin Hizmet Madalyas1 almslar, ekipteki
Binbas1 Zeki Kiyak, SI. Astsubay Osman Savas, Kidemli Bascavus Turan
Apaydin, Bascavus Seyhan Sagci, Bascavus Sinan Holosorlu, Bascavus Cengiz
Ozkan, Bascavus Mehmet Ornek, Bascavus Osman Ozken ve Bascavus Alhan
Altan ise THK Komutant Muhsin Batur tarafindan Serit Rozet ile taltif

155 Best Hit Weapons Meet 1973, Istrana, Italy (2012), “Cevrimigi”
https://www.thunderstreaks.com/exercises/istrana-italy-best-hit-airsouth-weapons-meet-july--17th-
1973/#prettyPhoto Erigim Tarihi 26/02/2023
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edilmislerdir.*® Ismi gegenlerden Canan Kése 05 Haziran 1984°te bir ugus gorevi
esnasinda Elbistan’da sehit olmustur.™’
Yarismada kazanilan 6diil yerel bir gazetede su sekilde haberlestirilmigtir:

“Hava Ussiimiizden 4 Pilotun Bulundugu Ekibimizin Best Hit-73
Atislarinda Italya’daki Sampiyonlugu Sehrimizde Seving Yaratti

Italya'min  Istrana Hava Ussii'nde diizenlenen Tiirkiye-Italya ve
Yunanistan'im katildigi hava atis yarismalarinda Tiirk ekibinin birinci
olmasi sehrimizde de sevingle karsilanmistir.

Yarisma icin Italya'va giden 9 kisilik Tiirk ekibinde sehrimiz Hava
Ussii’'nden 4 pilot bulunmakta idi. Bu yarismada iissiimiizii Ustegmen
Canan Kése, Ustegmen Sabri Aydogan, Ustegmen Ahmet Ergiénen ve
Ustegmen Turgut esiz temsil etmislerdir. Ayrica Ustegmen Aydogan ve
Ergonen hemgserimiz bulunmaktadir.

Birinci gelen Tiirk ekibi 632 puan kazanirken, ii¢ ferdi birincilikten
ikisini de yine pilotlarimiz almistir. Yarismada Italya 617, Yunanistan ise
519 puan toplamuistir.

Yarigmalarin bitiminde nota yetkilileri: “Bu, Tiirk Hava Kuvvetlerinin
gercek bir basarisi ve zaferidir” demiglerdir.

Anislarla ilgili olarak Italya'da diizenlenen torene katilmak iizere dost
tilkeye giden Hava Kuvvetleri Komutant Orgeneral Muhsin Batur basina
su beyanati vermistir:

“-Best Hit yani ( en iyi vurus), NATO ittifaklarimin Giiney Kanadini
teskil eden Tiirkiye, ftalya, Yunanistan Hava Kuvvetleri arasinda NATO
Giiney Avrupa Miittefik Hava Kuvvetleri Komutanligi 'nca organize edilen
ve her yil bir iilkede icra edilen ¢ok onemli bir yarigmadir.

Yarismanin kosullari ¢ok agwrdir, en ufak dikkatsizlik diskalifiye ve
vuruslardaki ufak hatalar biiyiik puan kaywplarina sebebiyet verir.

Tiirk Hava Kuvvetleri, bu yarismalara son ii¢ senedir degisik personel
ve degisik tip ucak ile istirak etmektedir. Gaye bir miisabaka timine sahip
olmak yerine biitiin Hava Kuvvetlerimizin harekdt egitim ve lojistik hazirlik
ve yeteneklerini en yiiksekseviye ¢itkarmak ve bunu uluslararast alanda
ispatlamaktir.

Bu gayede bagaryya ulastik, 1971'de Tiirkiye'de 1 inci, 1972
Yunanistan'da 2 nci ve bu yil Italya'da tekrar 1 nci olduk ve birincilik
kupaswn Tiirkiye'ye getiriyoruz.

Bu  basarilar kuvvetli egitim ve disiplin yaminda gen¢ Hava
Kuvvetlerimiz mensuplarmin Tiirk Silahli Kuvvetlerini ve milletini temsil

15 Kurt, Deniz — Yavuz Pehlivan — Erdal Korkmaz, Kurulusundan Giiniimiize Tiirk Hava Kuvvetleri
(Harekét ve Teskilatlanma Tarihi 1923-1951), Cilt II, Hava Kuvvetleri Komutanligi Hava Basimevi ve
Nesriyat Komutanligi, Ankara, 2020, s.541.

187 Sehit Pilot Canan Kése, https:/marasavucumda.com/sehit-pilot-binbasi-canan-kose/ Erisim Tarihi:
02/09/2023.
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sorumlulugunun bilincine sahip olmalarindandir. Kendileriyle Tiirk milleti
iftihar edebilir. Ben de bu bagariyr komutanliktan ayrilmadan énce Hava
Kuvvetleri personelinin bana verdigi en onemli bir manevi hediye ve
miikdfat olarak kabul ve kendilerine icten tesekkiir ediyorum.”

Sanli havacilarimizi bizde kutlar, basarilarinin devamini dileriz. "%

Bu basar1 iizerine Bandirmadaki Milliyetgiler Dernegi, Hava Ussii’ne
bagvurarak bu iki pilota giimiis plaket vermek istediklerini bildirmislerdir. Teklif
komutanlik¢a kabul edilmistir. Haberi veren ilgili gazete sonrasini su sekilde
acgiklamaktadir:

“Bilindigi iizere daha once de Diinya ¢apinda bir basariya ulasan Tiirk
takimina basta Cumhurbaskanimiz olmak iizere, Hava Kuvvetleri
Komutani da iistiin takdir duygularmni belirerek, hatira armaganlari
vermiglerdi.

Bu giin saat 9-9.30 aralarinda Milliyetciler Dernegi Baskani Izzettin
Yasbek, ikinci baskan Ali Tuzlu, Muhasip Ismet Sert ile, sekreter iiye Hamdi
Demirhan’in Orduevinde tebrikat merasimi esnasinda, Milliyetgiler
dernegince hazirlanan giimiisten yapuli Silt’i sahiplerine verecekleri
belirtilmistir.

Basarili havacilarimizi bu vesile ile bir kere daha kutlariz. %

1969°da Tiirk Hava Kuvvetleri’nin Atis Sampiyonast finali Eskisehir’de
yapilmistir. Burada havadan havaya ve havadan yere yapilan atiglar sonucu 161.
Filo ekip olarak birinci olmustur. Ferdi atis ve bombardiman tasnifinde ise iisde
gorevli olan Tegmen Coskun Turan ikinci ve Ustegmen Oktay Telseren iigiincii
olmuslardir.*®

2.2. Hava Ussii’nde Ucak Kazalar1 ve Basinda Yer Alan Haberler

Hava iissiinde ve ¢gevresinde gesitli yillar igerisinde olumlu ve giizel durumlar
yasandig1 gibi dogal olarak istenmeyen durumlarda yasanmistir. Bu olaylar
arasinda en ¢ok rastlanan iiziicii olaylar ise ucak kazalar1 olmaktadir. Amacimiz
tek tek olmasa da en azindan bir sekilde yerel veya ulusal gazete haberlerine
¢ikmis kazalar hakkinda bilgi vermektir.

%8 Ufuk, “Hava Ussiimiizden 4 Pilotun Bulundugu Ekibimizin Best Hit-73 Atiglarinda Italya’daki
Sampiyonlugu Sehrimizde Seving Yaratti” 28.07.1973, s.1.

1% Giirses, “Hava Atis Miisabakalarinda Diinya Capinda Basar1 Kazanan Havacilarimiza Milliyetgiler Dernegi
Birer Silt Verecek” 30.08.1973, s.1.

160 Ufuk, “Hava Ussiimiiden iki Subaymmzin Basaris1” 23.11.1969, s.1.
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Ilk belirtecegimiz kaza haberi 06 Mart 1951°de Tegmen Aydogan Baykul’un
kazas1 olup, ug¢agi Merinos Ciftligi yakinlarinda kaza yapmis ve Aydogan sehit
olmustur.

Sekil 3.32 Aydogan Baykul’un Kazas: le Ilgili Cekilen Fotograflar, 1951
Kaynak: Mehmet Karayaman Ozel Arsivi.

19 Nisan 1952deki ugusunda Ustegmen Asim Sevdim Thunderbolt ugag: ile
yere atig taliminde iken diiserek sehit olmus, Bandirma Hava Sehitligi’ne
defnedilmistir. O esnada nisanli olan Sevdim’in sehadetinden ii¢ giin sonra
nikahinin yapilmasi planlanmistir.

Sekil 3.33 ve 3.34 Ustegmen Asim Sevdim’in Cenaze Téreni, 1952
Kaynak: htpp://www.tayyareci.com/arsiv/asimsevdim.asp, Erisim Tarihi: 14/02/2023
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1951°de Bandirma’da 600 Evler Mahallesi’nin Pirenlik Kiri-Sigiragili’nda
15.000 metrekarelik Hava Sehitligi olusturulmustur. Burasi ayni zamanda
garnizon sehitligi konumunu da {istlenmistir. 1959’a kadar hava sehitleri normal
halk mezarligina gémiilmiislerdir. 28 Temmuz 1959°dan itibaren Hava Sehitligi
kullanilmaya baslanmustir.*®* Sehitligin toprak hafriyatina ve duvar taslarmin

oriilmesine 1958 sonunda baslanmustir. > Arazinin 11 Eylil 1967’de
Belediye’den tapusu alinarak, Maliye Bakanligi’nin hazinesine aktarilmis, 06
Mart 1968’te de Maliye Bakanligi’'ndan Milli Savunma Bakanligi’na
devredilmistir.'®®

AT N e Qs

Sekil 3.35 ve 3.36 Bandirma Hava Sehitligi.

1953’te  yasandigi anlasilan bir kazada Ustegmen Namik Dalgig
yonetimindeki bir jet ucagi, havada yandigir halde pilot son anda parasiitle
atlayarak kurtulabilmistir. Ancak Balikesir’de gorevli olan ayni pilot 26 Haziran
1953’teki bir baska ucusta Sindirg1 iizerinde diismiis ve yanarak sehit olmustur.’®

1954’te yasanan iki ugak gazetesini yerel gazete su sekilde bildirmistir:

“Sehrimizde Feci Ugak Kazasi

Diin saat 12 siralarinda 6. H. Ussii Meydaninda heniiz anlagiimayan
sebepten iki ucagin ¢arpismasi neticesinde Pilot Tegmen Nejat Giirel feci
bir sekilde olmiistiir. Hadise muhitte teessiir birakmistir.

Kederli annesine ve Tiirk Ordusu’na bassaghgi dileriz.

Bes ay sonra yeni bir kaza {issii ve sehri {iziintiiye bogmustur.

“Feci Bir Ucak Kazasi

2165

161 Bandirma Ekspres, “Hava Sehitligi Kullamimaga Baslandi” 29.07.1959, s.1.

162 Ufuk, “Sehitler Mezarligr” 11.12.1958, s.1.

168 Bandirma Hava Sehitligi Tarihgesi.

184 Hiirses, “Air Ucak Iki Koyliiye Carpti, Diger Ugak Kazasida Balikesir’de Vukua Geldi Pilot Yand1” 27
Haziran 1953, s.1.

165 Hiirses, “Sehrimzide Feci Ugak Kazas1” 28.02.1954, s.1.
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Sehrimiz 6. Hava Ussiine mensup Kemal Demirkurt Inegol
yakinlarinda ugus yaparken motorda ¢ikan teknik bir ariza yiiziinden
parasgiitle atlamak istemis ve muvaffak olamayarak ucakla birlikte yere
diiserek feci bir sekilde 6lmiistiir.

Diin Haydarpasa Camiinde namazi kilinarak sehitler mezarligina
defnedilmistir. Kederli ailesine ve arkadaslarina bassaghg dileriz. "

Ayni y1l yani 1954°te Manyas civarinda ugus ve atis egitimindeki bir kazada
Manyas goliine diisiip sehit olan Sabahattin Ugak’in cesedi ve diisen ugak 15-20
giin sonra, golde balik¢ilik yapan Kocagdl Kazaklarmin yaptiklari daliglar
sonucunda bulunmustur.*®’

1955’deki Cumhuriyet gazetesinin bir haberi ise {iiziicii bir gelismeyi
duyurmustur:

“Bir Jet Ug¢agimiz Diistii

Balikesir 6, (Telefonla)-Diin saat 13.30 da Bandirma Hava Ussiine aid

Ustegmen Necdet Acaroglu’nun idare ettigi jet ucagi Kapidaga
carparak parcalanms, pilot sehit diismiistiir. "%

06 Eyliil 1956’da Tegmen Behget Tamuroglu’nun F-84 tipi ucagi Marmara
Denizi tizerindeyken infilak etmis ve Mudanya’nin Bademli kéyii yakinlarnda
diismiis, pilot ise son ada parasiitle atlamay1 basarmustir.’®® Sekiz giin sonra 14
Eyliil 1956°da bu sefer Bandirma iizerinde ugan Ustegmen Nurettin Yarkin’in
ucagi da aniden infilak edecek ve pilot sehit oldugu gibi, cesedi de
bulunamayacaktir.

1957°de iissiin i¢inde yasanan bir kaza ise agir bir maddi kayba yol agmustir:

“Bandirma Ussiinde Jet Kazast

Diyarbakir 8. Hava Ussii Tiim Kumandant Albay Eroglu idaresinde
ucusa hazirlanan 3 jet ucagi pistten kalkacaklart esnada ondeki iki ucagin
havalanmamasi ve fren yapmasindan 3 iincii jet dondeki her ikisine de
bindirerek birinin kanatlarini, digerinin tankini hasara ugratmis ve bu
yiizden iis uzun zaman alevler ve dumanlar iginde kalmistir. Yangin

166 Hiirses, “Feci Bir Ugak Kazas1” 02.07.1954, s.1.

187 Giirses, “Sehit Tegmen Sabahattin’in Cesedi Bulundu” 15.06.1954, 5.1-2.

168 Cumhuriyet, “Bir Jet Ugagimiz Diistii” 07.11.1955, s.1; Hiirses, “Cumartesi Giinii Kapidagma Bir Jet
Ucagimiz Carpt1” 08.11.1955, s.1.

169 Ufuk, “Bir Jet Ugag1 Yandr” 06.09.1956, s.1.

170 Ufuk, “Miithis Bir Infilak Neticesinde Bir Jet Ugagimiz Pargalandi. Pilot Maalesef Sehit Oldu” 15.09.1956,
s.1.

140



miiskiilatla sondiiriilmiis, zarar ve ziyamin 300 bin kira oldugu tahmin
edilmigtir. (M.G.)"*"™

6. Ana Jet Ussii yapist nedeniyle devrin en iyi miidahale olanaklarina sahip
oldugu itfaiye araclartyla yeri geldiginde Bandirma’daki kimi durumlara
miidahale etmistir. Hatta 1958 Biiyiik Bursa Kapali Carst Yangini esnasinda
Bandirma itfaiyesinin 2 aracina ek olarak, 6. Hava Ussii’de 2 aracim1 Bursa’ya
yardima géndermistir. 2

Aralik 1958’de Pilot Binbas1 Halil Bayazit ve Pilot Tegmen Yiiksel Yiicekal
bir kag giin arayla ugaklar: diiserek sehit olunca, Bandirma halkindan bir grup iis
komutanligina miiracaatla sehitler i¢in mevliit okutmak istemisler ve istekleri
kabul olunmustur.*”

28 Temmuz 1959°da yasanan bir bagka ugak kazasi ile ilgili haber soyledir:

“Hava Ussiimiizdeki Miiessif Kaza

Sehrimiz 6. Hava Ussiinde gegirdigimiz Cumartesi giinii saat 17.30
raddelerinde miiessif bir kaza vuku bulmustur. Piste heniiz yeni inmekte
olan F.48 tipi bir jet ugag pistte hareket halinde bulunan askeri bir jiple
carpmustir. Bu ¢arpisma sonunda Jeepi Kullanmakta olan Nizamiye
tegmeni Riichan Altiner kafas: parcalanarak élmiistiir. Jet ve jeepin hafif
hasara ugradigi séylenmektedir. Istanbul’lu olup, bir ¢ocuk babast olan
tegmenin naagst Pazar giinii Haydar Cavus caminde yapilan askeri bir
merasimle defunedilmistir. Torende kalabalik bir askeri birlik ve halk
toplugu hazr bulunmugtur. "’

Bandirma Ekspres ve Ufuk gazeteleri ise sehitlige gomiilen subayin ismini
Riighan Altinalev olarak vermistir.'”® *°

Ayni1 yi1l 20 Kasim 1959°da ise yasanan bagka bir jet ugagi diigmiistiir:

“Bir Jet Ugagt Diistii

Bugdayli Nahiyesi Civarina Diigen Ugaktaki Pilot Sehit Diistii

Evvel ki giin saat 18.30 raddelerinde sehrimiz 6. hava iissiinden talim
ugusuna havalanan pilot tegmen Cemal Edincikli’nin idaresindeki jet
ucagimiz Goénenin Bugdayli nahiyesi civarina yanarak diigmiistiir.

Kaza sonunda pilot tegmen Cemal Edincikli maalesef kurtulamayarak
sehit olmustur.

171 Ates, “Bandirma Ussiinde Jet Kazas1” 07.08.1957, s.1.

172 Salih Budakoglu, Bursa Kapali Cars1 Yangini (1958), Atatiirkeii Bakas, Say1 3, 2003, 5.93-113.
178 Bandirma Ekspres, “Ucak Kazalar1 Sehrimizi Yas Iginde Birakti” 17.12.1958, s.1.

4 Giirses, “Hava Ussiimiizdeki Miiessif Kaza” 28.07.1959, s.1.

175 Bandirma Ekspres, “Pikapla Jet Carpismasi” 28.07.1959, s.1.

176 Ufuk, “Hava Ussiindeki Feci Kaza” 28.07.1959, s.1.
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Cemal Edincikli 20 giinliik evli, olup arkadaglart ve kumandanlar
tarafindan sevilen, sayilan bir pilottu. "

Sehit Pilot Tegmen Cemal Edincikli, Bandirma’da kalabalik bir askeri birlik,
halk toplulugu ve belediye bandosu esliginde defnedilmistir.

01 Eyliil 1961°de sabah saat 11.30 civarinda, 1939 dogumlu ve ikisi de bekar
olan Tegmenler Arkin Ozkul ile Siimer Akinci’nm kullandiklar1 2 jet ugag
Kapidag’in Hamamli koyii tizerinde ¢arpismuslar, pilotlar sehit olmustur. Alevler
icinde kalan ugaklardan birisi Avsa, digeri Erdek’teki Pagalimani adasi civarinda
diismiislerdir. Us komutan1 Albay Emin Alpkaya basta olmak iizere iis ekibi ve
cankurtaranlar denizde ve Kapidag’da arama-kurtarma harekatina baslamislarsa
da pilotlar bulunamamuslardir.*’® Uzun aramalardan sonra naaslarma ulasilan iki
pilotun sehit oluslar1 sehirde biiyiik {iziintii yaratmistir. Kalabalik bir halk ve
asker toplulugu esliginde Haydar Cavus Camii’'nde kilinan namazdan sonra
tabutlar eller iizerinde tasinarak Bandirma’da 600

Evler Mahallesi’ndeki sehitlige defnedilmislerdir.'”

Cenazeden iki giin sonra Us Komutan1 Emin Alpkaya, yaninda Kaymakam
Zekai Gilimiigdis oldugu halde Orduevi’nde basin mensuplarina kaza ile ilgili
aciklamalarda bulunmustur. Buna gore:

“Feci kazanin oldugu sirada ii¢lii kol halinde uculdugu, ucus liderinin
400 saat ucusu olan Ustgm. Tiirker oldugu, sehit olanlarn ise liderin sag
ve solunda oldugu halde ucusu yaptigi, sehirde bazi kimseler tarafindan
maksath bir sekilde ¢ikarilan, geng tegmenleri kendi baslarmma biraktilar,
soylentilerinin asli olmadigini, kald: ki sehit Tegmen Akincinin devresinin
birincisi oldugu ve okulda u¢us miikafati olarak bir altin saat kazandigi,
diger Tegmen Arkul’un ise 80 saat ucusu oldugu, bunlarin birliklere
geldigi 4,5 ay olduklart ve bulunduklar: yere intibak ettikleri bir iki giine
kadar harbe hazir brévelerini alacaklarin belirten Kur. Albay Alpkaya,
tegmenlerin gece ucuslart da oldugu, hi¢bir zaman acemi olmadiklarini
aciklamis ne yapalim takdiri ilahi bu imis demigtir. "%

Subat 1962°deki bir kazayr ise yerel basin olduk¢a ayrintili bir gekilde
vermistir:

17 Giirses, “Bir Jet Ugag Diistii” 20.11.1959, s.1.

78 Giirses, “Iki Tegmenimiz Sehit Diistii” 02.09.1961, s.1; Bandirma Ekspres, “iki Jet Diin Havada
Carpisarak Diistii”, 02.09.1961, s.1-2.

17% Bandirma Ekspres, “Sehit Olan Pilotlar” 03.09.1961, s.1-2.

180 Bandirma Ekspres, “6. Hv. Ussii Emin Alpkaya Diisen Jetlerle Tlgili Yaptig1 Basin Toplantisinda, Sehit
Olan Pilotlarin En Iyi Uguculardan Oldugunu Belirtti” 05.09.1961, s.1-2
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“Bir Jet Ucag Diistii

Manyas Yagcilar Koyii Yakimina Diisen Ugagin Pilotu Yiizbast Aziz
Akstit Sehit Oldu

Sehrimiz 6. Hava Ussiine ait F 84 G tipi ucaklardan biri evvelki giin
ge¢ vakit Manyas Yagcilar kéyii civarinda diigmiis ve pilot Yiizbasi Aziz
Akstit sehit olmustur.

Ug jetin Yiizbasi Aksiit idaresinde ugusa ¢ikmasi ve hava muhalefeti
yiiziinden iki u¢aktan ayrilmasi ve bu arada havamin kétii olmasindan C.
C. A. adi verilen al¢ak ugusa gegcmesi neticesi toraga saplanan pilot
Yiizbast Aziz Aksiit sehit diismiistiir.

666 nolu jet pilotu Aksiit’iin ailesine ve iissiimiiz mensuplarina bas
saghg dileriz. "8

Subat 1963°te 6. Ana Jet Ussii’nden kalkarak Liileburgaz’a gelen Ustegmen
[brahim Gergek’in F-84 ucag1 ariza yapmus, kulenin atla emrine kars1 gelerek,
“Diistiyorum fakat sehri kurtarmaya ¢alisacagim... ”diyerek Liileburgaz’in
Ozerler mahallesinde evlerin 10 metre agigina ulasmay1 basarmis ancak infilak
eden ugakta sehit olmustur. Mahalle halkindan can kayb1 olmamistir. '8

Ustgm. Gergek,
Erzincan
depreminde
yetim kalmish

Sekil 3.37 ve 3.38 Ustegmen Ibrahim Gergek’in Sehit Olusu Ilgili Haberler
Kaynak: (solda) Milliyet, “Diisityorum Fakat Sehri Kurtarmaya Calisacagim” 22.02.1963, s.1.;
(sagda) Milliyet, “Ustgm. Gergek Erzincan Depreminde Yetim Kalmist” 23.02.1963, s.1.

Bir Hava Ussii’nde kazalarin olmasi, 6zellikle 1960’larin ortaminda belki
dogal olmakla beraber, kimi zamanlar u¢ak kazalarmin siklikla yasanmistir.
Ornegin May1s 1964°te Konya Hava Ussii’ne ait iki ayri ugak iki ayr1 giinde kaza
gecirmiglerdir. 25 Mart 1964 tarihli Cumhuriyet gazetesi olayr sdyle
aktarmaktadir:

181 Giirses, “Bir Jet Ugag1 Diistii” 10.02.1962, s.1.
182 Milliyet, “Diisiiyorum Fakat Sehri Kurtarmaya Calisacagim” 22.02.1963, s.1.
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“Dért Jet Ucagimiz Biri Diistii Ucii Mecburi Inis Yapti

Bandirma 24, Bu giin saat 13 te Konya 3. Hava Ussiinden sehrimize 6.
Hava Ana Jet Ussiine gelmekte olan F-86 tipi 4 adet jet ucagi Erdek
ilcesinin Sahinburgaz koyii iizerine geldiklerinde 4 1ii birden heniiz
anlasilamayan bir sebeple arizalanmislardir. Ugaklardan biri arizalandigi
anda pilotu Tegmen Metin Ikiz’in u¢agi parasiitle terketmesi sonucunda
denize diismiis, pilot ise Sahinburgaz koyii agiklarimda agaclarda takili
kalarak kéyliiler tarafindan bulunmus ve ayagindan yarali oldugu icin
sehrimiz Devlet Hastanesine kaldirilmistir.

Arizalr diger ii¢ u¢aktan ikisi Génen-Biga yoluna digeri ise Eskigehir
Hava Ussiine mecburi inis yapmislardir. Mecburi inis yapan ugaklarin ve
pilotlarin bu kazay: salimen atlattiklar: bildirilmektedir. %

Bandirma’nin yerel bir gazetesi ise diisen ucagin Sahinburgaz ve Kestel
koyleri arasinda alev aldigini, Sahinburgazli kdyliilerin parasiitle atlayan ve agaca
asili kalan Tegmen Ikiz’i kurtararak, deniz motoruyla Bandirma’ya hastaneye
getirdiklerini belirtmektedir.'®*

Mayis 1964°te ise 6 aylik ve esi hamile olan Tegmen Yalgin Akyildiz’in F-84
ucagl havada ariza yapinca, ucaktan atlayan Yal¢in’in parasiitii acilmayinca
Merinos Ciftligi’nin giliney taraflarina diismiis, ucak ise Cepni ile Orhaniye
arasina c¢akilmigtir. Koma halindeki pilot hastaneye yetistirilmek istense de
kurtartlamamigtir. Naas1 ertesi giin Izmir’e gonderilen Akyildiz’m ugaga nakli
esnasinda sehir bandosu da hazir bulunmustur. 8 18

Ekim 1964’te ise Bandirma Hava Ussii ve bizzat Bandirma igin ilging bir giin
olmustur. Saat 13.40 siralarinda F-5 tipi ucakla havalanan Pilot Tegmen Unal
Boliikbagi’nin ugagi Levent plaji agiklarinda karadan yaklagitk 500 metre
mesafede denize cakilirken, pilot son anda parasiitle atlamay1 basarmistir.
Tegmen Boliikbas1t sahildeki motorlar ve balikgr motorlarinca sag salim
kurtartlmistir.*’

Halkin gbzii oOniinde gerceklesen ve biliylik heyecan yaratan olayin
sahitlerinden birisi o esnada Bandirma Ortaokulu’nda 6grenci olan Cetin Tuna
olmustur. Kendisi olay1 ayrintilari ile beraber su sekilde nakletmistir:

“Unal Béliikbasi kazasini ben de gérdiim. Ortaokul Sgrencisiydim.
Tenefiiste idik. Esi de okulumuzda dgretmendi. Ucak Haydar Cavus Camisi
tizerine geldiginde anormal sesine doniip baktim. Burnu yere nazaran 45

183 Cumhuriyet, “Dért Jet Ugagimiz Biri Diistii Ugii Mecburi Inis Yapt1” 25.03.1964, s.1-7.

18 Bandirma Ekspres, “Konya Hava Ussiine Ait Bir Ugak Kapidaginda Diistii” 25.03.1964, s.1-2.
18 Bandirma Ekspres, “Bir Ugagimiz Diistii Geng Pilot Sehit Oldu” 07.05.1964, s.1-2.

18 Bandirma Ekspres, “Sehit Pilot Yalgin Akyildiz’in Cenazesi {zmir’e Gétiiriildii” 08.05.1964, s.1.
%7 Giirses, “Diin Ogle Vakti Denize Diisen Bir Jetimiz Sehirde Heyacan Yaratti” 25.10.1964, s.1.
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derece civarinda yukari bakiyor vaziyette, govde ile ucuyor garip bir
ugultu ¢ikaryordu. Algak irtifadaydi, sanki 100-150 metre gibi. Pilot
goriiniiyordu basit one egikti. Mesgul oldugu belliydi. Eksozundan ¢ikan
hava yerden toz bulutu kaldirtyordu ve hizla iskele binasinin iizerinden
denize ¢ikti. Liman heniiz yapimamugsti. Denize dogru bir ara diizelir gibi
oldu. O anda pilotun atladigini ve paragiitiinii gordiik. Ugakta hi¢ seklini
bozmadan kérfezin ortalarinda suya ¢arpti. Paragiitle suya inen pilotu
Bandirma 'min taminmus kilavuz kaptan “Naylon Kaptan” teknesiyle ¢oktan
yola ¢ikmugt, hizla pilota ulasti sudan ¢ikardi ve iskele binasinin deniz
tarafindaki merdivenlerden karaya ¢ikardr. Iskele binasimn altinda
ambulans hazwr bekliyordu. Swurlsiklam islak pilot ambulansa bindi ve
gittiler. Tiim Bandirma bir anda sahile yigilmisti. Parasiitii ve kaski naylon

kaptanin teknesinde kald:. "%

Olaym bir diger Bandirma Ortaokul 6grenci sahidi olan Oguz Yazici olay1 hos
bir iislupla anlatmigtir:
“Bir u¢ak kalkap diistiiydii acikta, bizim ortaokuldaki ogretmenimizin
kocasiyd.
Stikran Boliikbasi’nin. Kurtuldu. Seneler sonra, Bandirma Ortaokulu
mezunlarina bir gece yaptilar. Bunlarda gelmis, hayattaymus,
“Agbi” dedim “ya sormasi ayip denize diisen sen miydin, getirdiler?”
“Benim lan gel buraya, otur” dedi. (Giilerek anlatiyor Oguz Bey)

Onu hi¢ unutmuyorum mesela”.*®

1964’te Konya iissiidnen bir ucak, Erdek ilgesi Caytepe civarmna diismiistiir."*

Mart 1965°te yasanan bir gece ucusunda ise iki jet ucagi diismiis ve pilotlar
sehit olmusglardir:

“Iki Jet Diistii Pilotlar Sehit Oldu

Bir Tegmenin Cenazesi Torenle Kaldirild:

Cuma aksami gece ucusu yapmakta olan F-84 ve F-84 G tipinde iki jet
ucagimiz diigmiig ve pilotlart sehit olmustur. F-84 G tipindeki u¢ak aksam
saat 20 raddelerinde Ciiriiden kéyii ile Merinos Ciftligi arasindaki derenin
kiyisina diismiistiir. Olaya sahit olan koyliiler;, ucagin havada bir alev
ctkardigini ve sonra patlayarak yere diistiigiinii belirtmiglerdir.

F-84 tipindeki diger ucagimiz ise Karacabey ilgesinin Dogla ve Keslik
kéyleri arasina diismiistiir. Her iki u¢agin bekar olan pilotlart maalesef bu
kaza sonunda sehit olmugslardir. Coskun Celtik ve Miinif Aylin adindaki

188 Cetin Tuna, -Emekli Hava Ussii Elemani- “Bandirma ve Havacilik” konulu gériisme, Bandirma, 12.02.2024.
1% Opuz Yazici, -Emekli Bandirma Ticaret Lisesi Miidiirii- “Bandirma ve Havacilik” konulu gériisme,
Bandirma, 08.02.2024.

1% Bandirma Ekspres, Bir Ugak da Erdekte Caytepeye Diistii” 26.03.1964, s.1.
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tegmenlerden birinin cenaze toreni diin saat 14 de Hava Ussiimiiz de
yapilmigtir. Bu merasime basin mensuplart da katilmis ve bir c¢elenk
koymuslardir.”

Ciirtiden Koyl yakinlarindaki Egridere’ye diisen diger pilotun ise ugakla
birlikte yandig1 haber alinmistir. Olay hava iissiinde ve sehirde biiyiik iiziintii
yaratmigtir, ™

Yukarida bahsettigimiz olayin aksine Eyliil 1966°da ise F-5 Jet ugagi kullanan
Yiizbas1 Cetin Dagasan, tam pisten havalanmak iizereyken arizalana ugagi gévde
istiine indirmek zorunda kalmistir. Dagasan hafif yaralarla olay1 atlatmis, ancak
ucak hasar gormiistiir.**

Kasim 1967°de Manyas Kiziksa’da T-33 tipi egitim ugaginin diismesiyle iki
pilot (birisi Yiizbasi Timur Akcam) sehit olmuslardir.’®® 07 Aralik 1967°de
meydana gelen iki kaza 6. Hava Ussii ve Bandirma’nin en kotii tecriibelerinden
birisi olmustur.

“Iki Jetimiz diistii Pilotlar sehit Oldu

Halk Zelzele Oluyor Zanni ile Sokaklara Firlad:

Sehrimizde diin beser dakika ara ile 2 ayri yerde 2 uc¢ak kazasi olmus,
egitim ucusundan dénmekte olan Bandirma 6. Ana Jet Ussii ne mensup 2
F-84 jet u¢agindan biri inis swrasinda hava iissiine, oteki ise Manyas
Galii'ne diismiis, iki pilot sehit olmug, 7 astsubay, iigii er olmak tizere de 10
kisi yaralanmuigstir.

Saat 11.40 raddelerinde ugustan baglh oldugu sehrimiz 6. Ana Jet
Ussiine inise gegen Pilot Tegmen Hasan Diker yonetimindeki F-84 tipi jet
ucag biiyiik bir infilakla Us’deki kule ile nobetci amirligi binalarimn
araswdaki yola diismiis ve diisen ucagin parcalart nobetci amirligi
binaswmna rastlayarak kismen hasar gérmesine sebep olmus, bu arada kaza
yerinde bulunan 7 astsubay ile 3 er de yaralanarak sehrimiz Devlet
Hastanesi'ne kaldirilmistir. Jet ucaginin diisiisiinde ¢ikardigi biiyiik infilak
sesi iki kilometre mesafedeki sehirdeki binalart da sarsmis ve halk zelzele
oluyor korkusuyla sokaklara kacismis... Usse donmekte olan Pilot Tegmen
Omer Goksu yonetimindeki éteki jet ucagi da Manyas Golii'ne diigerek gole
saplanmistir.

Olay sehrimizde Biiyiik bir merakla takip edilmis subay aileleri
yaralilarin kaldirildigi Devlet hastanesine giderek kaza hakkinda bilgi
almak istemis, her biri subayolan kocalarmin kazazedeler arasinda olup
olmadigini 6grenmek istemislerdir. %

%1 Giirses, “Iki Jet diistii Pilotlar Sehit Oldu” 21.03.1965, s.1.

192 Bandirma Ekspres, “Bir Ugagimiz Mecburi Inis yapti” 14.09.1966, s.1.

1% Giirses, “Egitim Ugagimiz Diistii Iki Subayimiz Sehit Oldu” 29.11.1967, s.1.
1% Giirses, “Iki Jetimiz diistii Pilotlar sehit Oldu” 08.12.1967, s.1.
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Ayni1 haberi veren Cumhuriyet gazetesi ise iis yoneticilerinin konu ile ilgili
bilgi vermediklerini belirterek, yaralilarin isimlerini memleketleri ile beraber
daha ayrintili vermistir:

“Yaralilar

Olen iki pilottan ayri olarak, Bandirma iissiindeki kaza sirasinda
yaralanan astsubay ve erlerin adlart ve memleketleri sunlardir:
Astsubaylar: Mehmet Parlak (Eskigehir), Zekeriya Topuz (Elazig), Hasan
Cilingir (Giresun), Hikmet Efe (Kirklareli), Ahmet Atmaca (Séke), Raif
Miiftiioglu (Sivas), Nadir Ko¢ (Canakkale) Erler: Hasan Leman (Rize),
Musa Diindar (Sivas), Cihat Aran (Tokat) "%

Ertesi giin sehit pilotlar sade bir tdrenle memleketlerine gonderilirken,
yaralilarin hayati bir durumlar1 olmadig1r goriilmiistiir. Gole diisen ucaktaki
Tegmen Omer Giirsu otomatik sandalyenin atmasi sonucu agir yaralanmis ancak
kaldirilldigr hastanede kurtarilamamistir. Olaym yarattigi durum Bandirma
sehrinde biiyiik iiziintii yaratmistir.'%

Olaym dogrudan sahidi olmasa da Cetin Tuna kaza ile ilgili ilging bir bilgi
paylasmaktadir:

“Kulenin arkasina diisen ug¢agin govdesi benim gérev yaptigim binaya
carpmis ve yangin ¢tkmis. Binadaki personel, binayi yara almadan
ka¢mayr basarmis. Evraklarin tamami yandigi i¢in o yillara ait hi¢ bir
bilgiye ulasamiyorduk. %

Ocak 1969’da ise egitim ugusu yapan F-5 B tipi bir ucak Manyas Goli
yakilaridaki Kiziksa’da diismiis ve Ustegmen Ilhan Kutlu ile Tegmen Adem
Agas sehit olmuslardir. Uzun siire Bandirma’da gorev yapan ve taninan birisi
olan Kutlu’nun vefati sehirde biiyiik iiziintii yaratmigtir.*®®

1969°da Diyarbakir’daki bir ugusta sehit olan Bandirmali Pilot Ustegmen
Cengiz Karabiyik’in cenazesi Bandirma’ya getirilmis ve burada defnedilmistir.
Cenazeye Cumhurbagkant Cevdet Sunay bir ¢elenk ve aileye taziye mesaji

gondermistir.'%

1% Cumhuriyet, “Iki Jet Ugagimiz Diistii, 2 Pilot Sehit Oldu, 10 Yaralmiz Var” 08.12.1967, s.1.

1% Giirses, “Ugaklari Diismesi Sehrimizde Biiyiik Tesir Yaratti” 09.12.1967, s.1.

197 Cetin Tuna, -Emekli Hava Ussii Elemani- “Bandirma ve Havacilik” konulu gériisme, Bandirma, 12.02.2024.
1% Giirses, “Egitim Ugusu Yapan Bir Jetimiz Diistii Iki subayimiz Maalesef Sehit Oldular “ 16.01.1969, .1-4.
199 Ufuk, “Diyarbakir’da Sehit Olan Hemsehrimiz Cengiz Karabiyik” 09.02.1969, s.1-2.
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Nisan 1971°de 6. Hava Ussii'ne bagl bir F-5 jet ugag Eskisehir’e bagh
Silivri’de motorundaki bir arizadan dolay diismiis, Pilot Tegmen Kenan Tim
sehit olarak, memleketi Bandirma’da topraga verilmistir.2%

Eyliil 1972’de meydana gelen bir kazada iisse bagh bir ugcak Canakkale
civarinda diismiis ve 1947 dogumlu Ustegmen Toros Energin ile 1950 dogumlu
Tegmen Yalgin Giirkaynak sehit olmuslardir. Sehit olan Tegmen Giirkaynak evli
ve alt1 aylik bir cocuk sahibidir.?*

Son olarak bilgisini verecegimiz kaza ise 30 Temmuz 1975°te gerceklesmis,
F-5 B tipi bir jet ug¢agi Bursa’nin Orhaneli ilgesinin Siikriye koyii civarina
diismiistiir. Kazada ii¢ cocuk babasi Binbasi Ergiin Alp Asan ve Tegmen Adnan
Akcay sehit olmuslar, cenazeleri helikopterle hava iissiine getirildikten sonra,
yapilan tdren sonrast memleketlerine génderilmislerdir.?%?

Tablo 3.1. 6. Ana Jet Ussii 161. Filo’da 1944-1975 Donemindeki Sehit Listesi

.. . Sehadet .
Riitbesi Adi Soyadi Tarihi Sehadet Yeri
Pilot Tegmen Hiiseyin Avni GOKER 23.02.1944 Demirci Isiklar Koyii
Pilot Astsubay Faik YOCETURK 04.03.1944 | Cumaovasi Kdyii
Cavusg
Pilot Kidemli fsmail ERKAN 25121944 | Karaman
Bascgavus
Pilot Astsubay Suat CANTAY 25.12.1944 | Karaman
Cavus
Pilot Tegmen Ismail Ismet DARICI 03.08.1945 [zmir Korfezi
Pilot Tegmen Ali Thsan YALCIN 03.08.1945 [zmir Kérfezi
Pilot Tegmen Hasan Nazif HAZNECI 25.03.1946 Gaziemir Civart
Pilot Tegmen Omeriil Faruk BEKEN | 27.00.1046 | <tloulluKosu
Meydan
Pilot Tegmen Namik ILHAN 14.09.1948 -
Pilot Tegmen Aydogan BAYKUL 06.03.1951 Bandirma
Pilot Ustcavus Baha UGAR 18.07.1951 Kiziksa Atis Sahasi
Pilot Tegmen Asim SEVDIN 19.04.1952 Bandirma
Pilot Tegmen Nejat GUNET 27.02.1954 Bandirma
Pilot Tegmen Sabahattin UCAK 21.05.1954 Manyas Go6lii
. Demir Koyii D
Pilot Tegmen Ahmet K. DEMIRKURT | 30.06.1954 Mzr\'/‘l'(r” oyuavea
Pilot Ustegmen Osman MIZAH 11.10.1954 UrStenfEIdbu,_rg .
Havaalan1 Giineyi
Pilot Ustegmen Remzi VARISLI 15.01.1955 Karacabey

20 Giirses, “Bir Jet Ugag1 Diistii “ 22.04.1971, s.1; Cumhuriyet, “Bir Jetimiz Diistii, Pilot Sehit Oldu* 21.04.1971,

s.7.

*! Girses, “Bir Jet Ugagimiz Diistii 2 Pilotumuz Sehit Oldu” 23.09.1972, s.1.
22Giirses, “Ussiimiize Ait Diigen Ugagin Sehit Pilotlarin Cenazeleri Memleketlerine Génderildi” 02.08.1975, s.1.
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Pilot Ustegmen Tahsin AYDINCAN 15.01.1955 Karacabey
Pilot Kid. Bascavus Bekir OZKAN 27.01.1955 Kiziksa
Pilot Ustegmen Ibrahim TOPCU 28.03.1955 Yesilkoy
Pilot Ustegmen Macit ENUSTEKIN 23.11.1955 Manyas Golii
Pilot Ustegmen Necdet ACAROGLU 11.11.1955 Kap1 Dag1
Pilot Ustegmen Nurettin YARKIN 14.09.1956 Marmara Denizi
Pilot Tegmen Sezayi AKMAN 04.10.1956 Ankara
Pilot Kid. Bascavus Osman KELER 02.01.1957 Eskigehir
. Kapidag: Egrid
Pilot Kurmay Albay | Nusret SENKON 13.05.1957 lez/lk;gl gridere
Pilot Ustegmen Ulkii AYCAN 1002.1058 | BursaZirat Okulu
Civari
. Mahmut Celal Tirilye Nahiyesi
Pilot Yii .. 30.04.1958
ilot Yiizbas: COLASAN Mesudiye Kyii
Pilot Kid. Ustegmen | Hiisnii SUMNULU 10.09.1958 Manyas Golii
Pilot Binbas Halil BAYAZIT 12.12.1958 ;Zf]‘ilzkioy Kapidag:
Pilot Tegmen Yiiksel YUCEKAL 15.12.1958 Kiziksa Atig Sahast
Pilot Tegmen Yusuf Cemal EDINCIKLI | 18.11.1959 Gonen
Pilot Ustegmen Erdogan AKARSU 02.09.1960 Edremit
Pilot Tegmen Mustafa Akin OZKUL 01.09.1961 Pasaliman A,,dé,SI
Harmanl Kéyii
. . . Pagaliman Adas1
Pilot Tegmen Siimer AKINCI 01.09.961 .
Harmanl Koyt
Pilot Yiizbasi Aziz AKSUT 03.02.1962 | Ylakoyli Karlitepe
Mevki
Pilot Ustegmen Ibrahim GERCEK 21.02.1963 Liileburgaz
Pilot Tegmen Yalein AKYILDIZ 06.05.1964 Ei'x'k Orhaniye
Pilot Tegmen Miinif AYLIN 19.03.1965 Bandirma
Pilot Tegmen Coskun CELTIK 19.03.1965 Bandirma
Pilot Tegmen Yasar UNER 31.01.1966 Bandirma
Pilot Tegmen Hasan DIKER 07.12.1967 Bandirma
Pilot Tegmen Omer GOKSU 07.12.1967 Kiziksa Atig Sahast
Pilot Ustegmen IThan KUTLU 14.01.1969 Bandirma
Pilot Tegmen Adem Giiven AGAS 14.01.1969 Bandirma
Pilot Tegmen Adnan AKCAY 30.07.1975 Orhaneli
Pilot Binbas1 Ergun ALPASAN 30.07.1975 Corlu-Tekirdag

Kaynak: Hava Kuvvetleri Komutanligi Filo Tarihgeleri, Cilt III, Hava Basimevi ve Nesriyat
Midiirligii, Ankara, 2009, s.192-202.
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Tablo 3.2. 6. Ana Jet Ussii 162. Filo’da 1944-1975 Donemindeki Sehit Listesi

Riitbesi Adi Soyadi S;Z?idr]ei:t Sehadet Yeri

Pilot Ustcavus Selahattin EBEM 26.03.1947 Bandirma Meydani
Pilot Binbas1 Mustafa ONUR 10.06.1966 Manyas Golii
Pilot Tegmen Ergiin OREN 10.06.1966 Manyas Goélii
Pilot Tegmen Yalgin GURKAYNAK 27.09.1972 Kesan-Edirne
Pilot Ustegmen Osman Toros ENERGIN 27.09.1972 Kesan-Edirne

Kaynak: Hava Kuvvetleri Komutanligi Filo Tarihgeleri, Cilt II1, Hava Basimevi ve Nesriyat
Midiirliigi, Ankara, 2009, s.279.

Yukaridaki iki liste gbz Oniine alinirsa eger toplam sehit sayist 52 olup,
riitbelere gore dagilim soyledir: 1 pilot kurmay albay, 1 binbasi, 1 ylizbasi, 11
pilot tistegmen, 26 pilot tegmen, 3 pilot astsubay kidemli basgavus, 2 pilot
astsubay istgavus ve 2 pilot astsubay ¢avus.

2.3. Hava Ussii’ne Lojmanlarin Yapihs Siireci

Hava Ussiiniin kurulmasindan itibaren askeri personel sehirde ve genelde
kirada oturmakta olup, servislerle iisse gidip gelmislerdir. 1950 ve 1960’larda
subay ve astsubay maaslar1 fazla olmadigi igin kira 6demesi yapmak asker
ailelerinin biitgeleri i¢in hatirt sayilir bir gelir kayb1 olusturmustur.

Bu konuda ilging bir gézlemi 1952 dogumlu bir Bandirmali ve gelecegin 6.
Ana Jet Ussii komutani Ziya Giiler yapmigtir:

“Benim ¢ocukluk yilarimda Bandirma gergek bir havaci sehriydi.
Personel lojmanlart olmadig igin sehirde kalwrlardi. Personeli mesaiye
getirip gotiiren araglar Cumhuriyet Meydani'ndan kalkardi. Bu saatlerde
15-20 mavi otobiis ve etrafta yiizlerce mavi elbiseli subay ve astsubay ile
Meydan masmavi gériiniirdii.

Personel evlerine gitmeden once sehirde alisveris yapar, esnafile yakin

iliski icerisinde olurdu. Bu nedenle havacilik ile ilgili bilgi alinabilirdi %

Bu konunun dile getirildigi anlasilan istekler dogrultusunda, 05 Aralik
1961°de Hava Ussii’nde subay lojmanlarmin yapilmas: faaliyetine baslanmustir.
fhale Ankara’da yapilmis ve Bandirma miiteahhitlerinden Duygun Firmasi
ihaleyi kazanmistir. %*

203 7iva Giiler, -Emekli Korgeneral, 6. Ana Jet Ussii eski komutani- “Bandirma ve Havacilik” konulu goriisme,
Bandirma, 29.01.2024.
24 Giirses, “Subay Evlerinin Temeli Bugiin Atiliyor* 05.12.1961, s.1.
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“240 Daireli Bandirma Subay Evlerinin Temel Atma Merasimi Diin
Yapildi. [lk Har¢i Temele Tuggeneral Muhsin Batur Koydu.

Erdek-Edincik yolu iizerinde ve Edincik obasmn alt tarafindan Ahmet
Duygun’un miiteahhitligini yaptigi 240 daireli subay evlerinin temel atma
toreni diin saat 11 de yapumustir.

Torende 1. Hv. Kuvvetleri kumandam Tuggeneral Muhsin Batur da
hazir bulunmus, ayrica iis mensuplari sehrimizdeki askert ve miilki erkan
temel atma toreninde hazwr bulunmuslardur.

Yaptig1 bir konugma ile, hayirli olsun, temennisi ile ilk harci temele
Tuggeneral Muhsin Batur koymus, bilahare hazir bulunan davetliler sira
ile har¢ koymuslardir.

Subay evleri insaati 1963 yilina kadar bitirilecektir.

Yaklagik iki ay sonra ingaattaki gelismeleri incelemek {izere
Ankara’dan incelemeye gelinmistir;

“Hava Kuvvetleri Insaat Dairesi Baskan Geldi

Hava Kuvvetleri Insaat Dairesi Baskam Yiiksek Miihendis Yarbay Nuri

2,205

Erkan evvelki giin sehrimize gelmis, subay evleri insaat sahaswn teftis etmig
ayrica ikinci kisim insaat icin ayrilan saha da tetkiklerde bulunmugtur.
Insaat Dairesi Baskam Yarbay Erkan diin teftislerini sona erdirmistir. "?%

Ufuk gazetesi ayni konuda ancak bu sefer 1962°de, Balikesir’de yapilan subay
evleri ihalesinin Ahmet Duygun’da kaldigini, Duygun’un muhammen bedeli
274.000 lira olan insaat iicretinde % 38.79 ‘luk bir indirim yaptig1 seklinde bir
haber yapmustir.2%’

Ayni y1l Us’de yapilacak olan subay ve astsubay gazinosuna ait ve Ankara’da
yapilan bir milyon kesif bedelli ihaleyi Ahmet Duygun, 600.000 liralik
bulasikhane ve camasirhane ihalesini ise Hasan Sur firmas1 kazanmislardir.?®®

Ongoriildiigii {izere insaatlar gercekten Haziran 1963’te bitirilmis ve
kullanima agilmistir. Gelismeler yerel basinda asagidaki sekilde yer almistir:

“Subay Lojmanlart Bu Giin A¢iliyor

Bes Yillik Plan Sonunda 40 Blokluk 240 Daire, 2 Carsi, Okul, Sinema
ve Cami ile Park 25 Milyon Liraya Tamamlanmis Olacak

Hava Us subay lojmanlarimn birinci ve ikinci kismi bugiin saat 11 de
yapilacak bir torenle agilacaktir. Bes yillik plan icinde ele alinan
lojmanlarin 1967 de tamamlanacagr her birinde 6 sar idare olan 40
bloktan meydana gelecegi, 2 ¢arsisi, sinemasi, okul, cami, ¢ocuk bakim

25 Giirses, “240 Daireli Bandirma Subay Evlerinin Temel Atma Merasimi Diin Yapildi” 06.11.1961, s.1.;
Bandirma Ekspres, “Subay Evlerinin Temel Atma Téreni Yapildi” 06.12.1961, s.1-2.

26 Giirses, ““Hava Kuvvetleri insaat Dairesi Baskan Geldi” 20.01.1962, s.1.

27 Ufuk, “Subay Evleri Ihalesi Duygunda Kaldi” 11.07.1962, s.1.

208 Ufuk, “Iki Yeni Thale” 31.07.1962, s.1.
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yerleri ile tiim sosyal tesisleri havi yerleri olacag ilgili miihendislik¢e
soylenmigtir.

... Insaatin kontrol miihendisligini yapan Avni Songiiler birinci kisim
insaatinin bir buguk milyon, ikinci kisim insaatin bir buguk milyon, ii¢iincti
kisim ingaatin iki milyon degerinde oldugunu, tiim lojmanlarin 15 milyon
liraya, sosyal tesislerin ise 0 milyon liraya mal olacagini ve Bandirma’nin
Erdek yolu iizerine béylece bes yil sonunda 25 milyonluk bir stenin
kurulmus olacagint bildirmigtir.

Biitiin dairelerde kalorifer bulunacak olan lojmanlarin su ihtiyaci hava
tis hidrofar tesislerinden karsilanacak, elektrik ise sehre gelecek yiiksek
gerilin hattindan alinacaktir.

Izmir Hava Ucus Okulu ile Hava Harb Okulu tesislerinin de kontrol
miihendisligini yapan lojman tesisleri kontrol amiri Avni Songiiler bugiin
agilacak sekiz binada altisar daireden 48 dairenin hizmete girecegini
bildirmistir. 2%

Acilis ile ilgili diger gazete haberi de asagidaki gibidir:

“Subay Lojmanlart A¢ildi

Kurdelayr Ayvalik Kaymakami Hemserimiz Necdet Eniinlii Kesti

Erdek yolu giizergalinda yapilan 48 daireden miitesekkil subay
lojmanlar: birinci ve ikinci kismi insaaty diin tamamlanarak yapilan torenle
hizmete girmistir.

Saat 11 de yapilan agihista Hava Us Komutan: Kurmay Albay Sabri
Tavazer kisa bir konusma yapmis, kurdelayr ise sehrimizde bulunan
Ayvalik Kaymakami hemsehrimiz Necdet Eniinlii kesmistir. Bilahare agilis
davet edilen zevat lojmanlar: gezmisler, oglende hava iissiine gidilerek

yvemek yenmis ve saat 13.30 da sehre avdet edilmigtir. "?*°

Uzun bir miiddet sehrin ana kismi ile hava {issii ve lojmanlar arasinda
dogrudan bir yol sadece Bursa istikametinden gelip Gonen-Canakkale’ye giden
otoyol iizerinden saglanmistir. Bu nedenle arabasi olmayan personel sehre sadece
otobiisle ulasabilmistir.

29 Giirses, “Subay Lojmanlar1 Bu Giin Agiliyor” 30.05.1963, s.1.
20 Giirses, “Subay Lojmanlart Acildi” 31.05.1963, s.1.; Ufuk, “Us Apartmanlari Diin Sahiplerine Teslim
Edildi” 31.05.1963, s.1.
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"LOJMAN BINALARINDAN BIR GORUNUS
Sekil 3.39 6. Ana Jet Ussii Lojmanlar1
Kaynak: Giirses, “Subay Lojmanlar1 Bu Giin Agiliyor”, 30.05.1963, s.1.

2.4. Sportif Etkinlikler

Arastirmamiz esnasinda Hava Ussii’niin 6zellikle futbol takimi hakkinda
kendi basina bir arastirma konusu olabilecek kadar malzeme elde edilmistir.
Ancak bu boliimde belli bilgileri vermekle yetinecegiz. Oncelikle Hava
Giicli’niin ¢esitli takimlarinda, iisslin subay ve astsubaylarinin yani sira o esnada
askerligini yapmakta olan erbas ve erlerde bulunmuslardir.

Aragtirmalarimizda Hava Giicii futbol takimu ile ilgili olarak en eski bilgiye
1951°de takimin Idmanyurdu Gengligi 2-1 yendigi magta ulasmis durumdayiz.?**
1956°da ise takimla ilgili olarak, “Liizumundan fazla paslasiyorlar. Oyle ki, rakip
yart sahasina inmeleri en ez sekiz on pasta miimkiin oluyor. Tabiatiyla sira sut
atmaga gelene kadar topu kaptirmis oluyorlar” yorumu yapumustir.*** Ancak bir
sene sonra 1957°de Kaymakamlik Kupasi’nda az rastlanan bir skorla
Yaprakspor’u 12-2 yenmislerdir.?"®

Hava Giicii anlasildigi kadariyla bir donem faaliyetlerine ara vermis ancak

1962°de yeniden kurulmustur.”** 1963’te Amatér Lig Marmara Gurubu 2.
Kime’de oynamistir. 1964’te yedi takim arasindan 2. Kiime sampiyonu
olmustur.?™® ?** Hava Giicii bu basarisim1 1966’ta da tekrar ederek sampiyon
olmustur. Sampiyon olan bu takim Oguz, Tahir, Basri, Omer, Rifat, Mitat, Saban,
Selman, Yavuz, Ali, Nevzat tertibiyle oynamislardir.?!” 28

21 Demokrat Marmara, “Havagiicii-Gengligi 2-1 Yendi” 10.04.1951,s.1.

22 Ufuk, “Haftanin Spor Aktiialitesi” 07.10.1956, s.1.

213 Ufuk, “Kaymakamlik Kupasi Maglarinda Gol Rekoru” 11.06.157, s.1.

24 Ufuk, “1962 Yilinda Yeniden Kurulan Havagiicii, Ustiiste Dort Sampiyonluk Aldi” 04.01.1969, s.1.
25 Gilirses, “Havagiicii 2. Kiime Sampiyonu Oldu” 14.04.1964, s.1.

28 Bandirma Eksperes, “Havagiicii Tkinci Kiime Sampiyonu Oldu” 14.04.1964, s.1

27 Marmara, “Havagiicli Sampiyon Oldu” 18.01.1966, s.1.

28 Ufuk, “Havagiicii Sampiyon Olurken Gol Rekoruda Kirdi: Havagiicii: 11-Celikspor:0” 27.12.1966, s.1.
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1965°te Idmanyurdu ile Marmara spor futbol takimlar1 birleserek, Balikesir’in
ilk profesyonel futbol takimi olan Bandirmaspor’u olusturmuslar ve bu takim 2.
Milli Lige alinmigtir. Bundan dolayr Hava Giicii asbagkani Kurmay Albay
Mehmet Soycek, “Balikesir bolgesindeki bu ileri hamle alemdarliginizt en iyi
dileklerimizle tebrik ederiz” sozleriyle Bandirmaspor’u kutlamistir.?*

1967°de Hava Giicii’niin yonetici kadrosu su sekildedir:

Bagkan: General Tahsin Sahinkaya, As baskan: Albay Halil Saglam, Genel

Kaptan: Binbas1 Nuran T1g1l, Yénetici: Albay Cezmi Ar1, Binbasi: Cavit Uger,
Boélge Temsilcisi: Yiizbasi Erdogan Adiyamanli, Antrendr: Ertugrul Aslan.??

1968°de Hava Giicii futbol takimi, sezonu Marmara Grubu 1. Amator Kiime
sampiyonu olarak kapatmigtir. Son mag¢inda Celikspor’a 1-0 yenilmelerine
ragmen seref turu atan Hava Giicii takimi alkiglanmus, iis komutan1 Tuggeneral
Sahinkaya’nin tebrikinden sonra sampiyonluk kupasin1 Bandirmaspor Kuliibii
baskan1 Hasan Sur takdim etmistir.??* Havagiicii’'nde oynayanlar arasinda ismi
bilinenler Tuncer, Orhan, Recep, Omer, Eyiip, Basri, Saban, Ertugrul, Sinasi,
Zeki ve Yavuz’dur.??

Hava Giicii futbol takimi 1962-1963 sezonunda 2. Kiime birincisi olup, 1963
-1964 sezonunda 1. Amatér Kiime’de iiglinci olmustur. 1965-1969 arasinda
amator kiime birinciligini kazanmis ve il sampiyonlugu maglarina katilma
hakkina sahip olmustur. Bu basarida, Bandirma’da ¢ok sevilen takim antrenorii
Ertugrul Arslan’in pay1 biiylik olmakla beraber, iis icinde iyi bir kapali spor
salonu bulunmasi, spor okulu mezunu astsubaylarin ve kimi zamanda er-erbag
olarak askerliklerini yapan futbolcularin olmasi da etken olmustur. %%
Futbolculardan Sinasi Tagdelen yasli Bandirmalilar tarafindan halen hatirlanan
ve gol krali olan bir santrafor olmustur.?**

219 Ufuk, “Bandirmaspor’a tebrik mesajlar1 Yagiyor” 02.07.1965, s.1.

220 Ufuk, “Havagiicii Bu Futbol Sezonunda da iddiali Oldugunu ispat Etti” 13.09.1967, s.1.

22 Ufuk, “Havagiicii Celikspor’a Yenilmesine RamenSampiyon Oldu” 23.01.1968, s.1.

222 Ufuk, “Havagiicii Demirspor ile 0-0 Beraber Kaldi” 27.02.1968, s.1.

223 Ufuk, “1962 Yilinda Yeniden Kurulan Havagiicii, Ust Uste Dort Sampiyonluk Aldi” 04.01.1969, s.1.
24 Ufuk, “Gol Krali Havagiicii’lii Sinasi’ye Kupa Verildi” 05.02.1969, s.1.
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Sekil 3.40, 3.41 ve 3.42 Hava Giicii Futbol Taklml Ile T1gili Fotograflar
Kaynak: (solda) Haber, “Spor Haberleri”, 05.10.1964, s.2, (ortada) Ufuk, “Havagiicii Sampiyon”,

14.04.1964, 5.2, (sagda) Ufuk, “Havagiicliniin Tek Subay Oyuncusu Erdogan”, 08.11.1969, s.2.

Futbolla ilgili olarak akla gelecek sorulardan birisi de Hava Giicii isimli ¢esitli
takimlar varken Bandirma’da bir Kara Gilicii isimli futbol takiminin olup
olmadigidir. Tespit edebildigimiz kadariyla Bandirma’da bu konuda tek bilgiye
1964 y1l1 haberinde ulagabildik:

“Havagiicii Karagiicii Karsilasiyor, Bugiin saat 14 de sehrimiz

Havagiicii ve Karagiicii takimlar 6zel bir mag yapacaklardir. %

Bandirma Havagiicu, Marmara
Grubu sampiyonu oldu
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Sekil 3.43 1969°da Sampiyon Olan Hava Gicii Haberi
Kaynak: Milliyet Spor Gazetesi, “Bandirma Havagiicii, Marmara Grubu Sampiyonu Oldu”,
11/02/1969, s.3.

25 Ufuk, “Havagiicii Karagiicii Kargilagtyor” 09.02.1964, s.1.
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Hava Giicli sadece futbolda degil farkli spor dallarinda da resmi veya 6zel
karsilagmalarda etkinlik gostermistir. 1958°de Lise 6grencileri Hava Giicli’nli
basketbol maginda 31-24 maglup etmistir.® Basket takimmin ismine 1966’da
Tiirkiye Kupasi1 Basketbol Eleme Maglari’nin Balikesir Bolgesi elemeleri ile %/
1. Hava Kuvveti 1968°de ve 1969°da elemelerinde denk gelinmektedir. 228 2%°

Hava Giicii sadece futbolda degil farkli spor dallarinda da resmi veya 6zel

karsilagsmalarda etkinlik gostermistir. 1958°de Lise 6grencileri Hava Giicii’nii
basketbol maginda 31-24 maglup etmistir.”*® Basket takimmin ismine 1966’da
Tiirkiye Kupas1 Basketbol Eleme Maglari’nin Balikesir Bolgesi elemeleri ile %
1. Hava Kuvveti 1968’de ve 1969°da elemelerinde denk gelinmektedir. 232 233
1969°’daki elemelerde Bandirma, Balikesir, Eskisehir ve Ankara ekiplerinin
katild1g1 sampiyonada Bandirma Hava Giicii ikinci olmugtur.?**

1967°de Hava Kuvvetleri’'ne mensup voleybol ekipleri arasindaki
sampiyonaya 6.Ana Jet Ussii voleybol takimi da katilmistir. 2° 1969°da
Balikesir’deki bolge voleybol ligine katilan voleybol takimi?*®, 1970°de gene
aynt lige katilmis ve takim ismine bir daha ancak 1974’deki bir haberde
rastlanilmistir. 27 Bununla beraber 1969°da iis iginde yapilan voleybol
miisabakalarinda Muhabere Kitas1 Ikmal’i 3-2, Karargah Ucaksavar’1t 3-0,
Bakimevi 161. Filo’yu 3-2 ve 163. Filo destek Grubu’nu 3-1 yenmistir.?*®

1967°de Hava Giicii giires takimi Kayseri’deki Hava Kuvvetleri Giires
Sampiyonasi’nda takim halinde ikinci olurken, 63 kiloda Osman Eyce sampiyon
olmustur.”®® 1970°de ise bu sefer giires takimi, takim halinde bélge sampiyonu
olmus ve 8 kisilik takimdan bir birincilik, dort ikincilik ve iki ti¢linciiliik
kazanmustir. > Giires takim1 1973’te de 5 takimm katildigi 1. Taktik Hava
Kuvveti Giires Sampiyonasi’ndaki 8 siklette ise 7 birincilik ve bir ikincilikle
biiyiik bir basar1 kazanmustir.?*!

226 Ufuk, “Basketbolde: Lise Havagiiciinii Yendi” 06.05.1958,s.1.

27 Ufuk, “Tiirkiye Kupasi Basketbol Elemeleri Bugiin Basliyor” 19.12.1966, s.1.

228 Ufuk, “Havagiicii Basketbolda Maglup Oldu, “ 06.09.1968, s.1.

229 Ufuk, “Havagiicii Basket Takimimz Ikinci Oldu” 14.05.1969, s.1.

20 Ufuk, “Basketbolde: Lise Havagiiciinii Yendi” 06.05.1958,s.1.

21 Ufuk, “Tiirkiye Kupasi Basketbol Elemeleri Bugiin Basliyor” 19.12.1966, s.1.

232 Ufuk, “Havagiicii Basketbolda Maglup Oldu, “ 06.09.1968, s.1.

28 Ufuk, “Havagiicii Basket Takimimiz Ikinci Oldu” 14.05.1969, s.1.

23 Ufuk, “Havagiicii Basket Takimimiz Ikinci Oldu” 14.05.1969, s.1.

235 Ufuk, “Havagiicii Voleybolcular1 Konya’ya Gidiyor” 04.04.1967, s.1

236 Ufuk, “Voleybol Maglarmnin ilk Yaris1 Sona Erdi Havagiicii ikinci Durumda” 21.12.1969, s.1.
27 Ufuk, “Havagiicii Voleybol Takimi ilk Yariy1 Ugiincii Bitirdi” 23.01.1975, s.1.

238 Ufuk, “Us’deki Voleybol Maglari” 14.01.1969, s.1.

29 Ufuk, “Havacilarimizin Kayseri’deki Basarilar” 13.06.1967, s.1.

240 Ufuk, “Sehrimiz Havagiicii Takimi Takim Halinde il Birincisi Oldu” 13.02.1970, s.1.

241 Qehir, “Eskisehirde Takim Halinde Sampiyon Olan Hava Giicii Giires Takimi Biiyiik Basari Kazandi”
16.04.1973, s.1.
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1973’te Hasan Yavuz ¢alistiriciliginda bir judo ekibi haber olmustur.?#?

1975’te de 1. Hava Kuvvet Takimi tespit miisabakalarinda {i¢iincii olan bir
atletizm takimi goriilmiistiir.?*

Ancak zamanla tiim kuvvet komutanliklarinda adi gegen spor takimlar1 ve
faaliyet etkinlikleri iptal edilmistir. {lk olarak 1969’da alinan bir kararla asker
hakemlerin liglerde gérev almalarinin ii¢ yillik bir siireye yayilacak sekilde iptal
karar1 alinmistir.?*

Tiirkiye Futbol Federasyonu’nun yayinladigi bir genelge spor takimlariyla

ilgilidir:

Askeri sivil personel lisans ¢ikartarak futbol oynayabilir. Subay,
astsubay ve sozlesmeli erler amator lisans ¢ikartamaziar. Amator
kuliiplerde futbol oynayamazlar.

Bu hiikiim Kara, Hava ve Deniz Kuvvetleri Komutanliklarini kapsadigi
gibi Igisleri Bakanhigina bali olan Jandarma Genel Komutanhigim da
kapsamaktadur. "**

2.5. Kiiltiirel Etkinlikler

Bir askeri kurum olmakla beraber hava lissiinde gerek lis elemanlarinca
gerekse iis disaridan kisilerce ¢esitli kiiltiirel faaliyetler gerceklestirilmistir.
1964°de basmn hayat1 agisindan Hava Ussii ile ilgili ilging bir bilgiye denk
gelmekteyiz:

“Us Komutani Nesriyatimizla Ilgilendi

Istihbarat Isleri Igin Emri Subayliginda Bir Masa Kuruldu. Us’de
Haftalik Gazete Citkmaga Basladi

Us komutanimiz sayin Kur. Alb. Zeren, gazetemizin diinkii niishasinda
yaywlanan, Us de de bir basin irtibat biirosu kurulmas: temennimizi ihtiva
eden haberimizle ziyadesiyle ilgilenmistir.

Komutan adina diin gazetemize Telefon eden Yiizbasi Basat
Giirsoytrak, emir subayliginda mali baswn istihbarati i¢in bir masa
ayrilmis oldugunu bu isin esasinda onceden beri diisiinmekte oldugunu
belirterek, ikazimizdan otiirii Komutan adina gazetemize tesekkiir etmistir.

Komutanlik bununla da yetinmeyerek diin emir subayliginda gérevli bir
astsubayinmizi idarehanemize géndermis, durumu tekrar agiklamis ve

242 Ufuk, “Hava Ussii Judo Ekibi Calismalarim Siirdiiyor” 02.03.1973, s.1,

243 Ufuk, “Havagiicii Atletizm Takimi Ugiincii Oldu...” 08.11.1975, s.1.

24 [zzettin Pesen, “Genelkurmay’in Asker Hakemlerle Tlgili Yerinde Bir Karar1”, Ufuk, 11.09.1969, s.1.

25 Tiirkiye Futbol Federasyonu, 2022-2023 Sezonu Amatér Futbol Liglerinde Uygulanacak Esaslar 2022-2023,
.33, “Cevrimigi” https://www.tff.org/Resources/TFF/Documents/LIGLER/Amatorler/Amator-2022-2023.pdf
Erisim Tarihi: 15/09/2023.
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ayrica evvelsi giinden itibaren Us 'de ¢ikmaya baslayan Kartal adli hafialik
gazetenin ilk niishasi gazetemize hediye edilmistir.

Gazetemiz, Us komutanliginin gosterdigi yakin Iigiye tesekkiirlerini arz
eder, Kartal refikemize verimli hizmetler diler. 2%

Ayni1 konudaki bir diger haberde su bilgileri vermistir:

“6. Hava Ussiinde KARTAL Adinda Bir Gazete Cikiyor

Sehrimiz 6. Hv. Ussiinde KARTAL adinda teksirle yayinlanan haftalik
bir gazete ¢ikmaya baslamistir.

Us mensuplart tarafindan yayimlanan bu gazete, Usde c¢ok ilgi
uyandirmistir... "4

1966°daki bir haberden o dénemin kisitl sartlarina gore {iste bir sinema
salonu oldugu asagidaki haberden anlagilmaktadir:

“Miicahitlerin Us deki Géosterileri

Sehrimiz Milli Miicahitler ve Gaziler Dernegi nin folklor, temsil ve caz
ekipleri evvelsi gece Jet Ussii sinema salonunda subay, astsubay ve erlere
bir temsil vermigler, ayrica folklor gésterilerinde bulunmuslardir. "%

Aym1 yil Jet Ussii Sosyal Isler Kolu Baskani Albay Bekir Sakizoglu, Bandirma
- Gonen yol gilizergahindaki bucak ve koylere, Hava Kuvvetleri’nin parasiz
olarak yayinlanan ve 54. Yil doniimii ile nedeniyle ayri bir bolim eklenen

Havacilik Dergisi’ni dagitmistir.?%

Sinema faaliyetinin oldugu bir yerde tiyatro ¢aligmalarinin da olmas1 dogaldir.

Askeri bir birlikte gordiiglimiiz tizere tiyatro ¢alismasi yapilmustir:

“6. Hava Us Mensuplart Alparslan’t Oynadi

Sehrimiz 6 hava Jet Ussii subay ve astsubaylart diin gece Alparslan adli
temsili sahneye koymugslar ve basariyla oynamislardir.

Hava Ussiinde kalabalik bir davette toplulugunu oynanan eseri ilk
gecesinde 1.

Hava Kuvvetleri kumandani general Muhsin Batur'da izlemis ve Hava
Us mensuplarini tebrik etmigtir.

Hava Ussii subay ve astsubaylarimn ayrica Us de bir de kitaplik ve
Kiiltiir  Kolu da kurarak faaliyete gecirdikleri memnuniyetle
ogrenilmigtir. "2

248 Ufuk, “Us Komutani Negriyatimizla flgilendi” 11.01.1964, s.1.

27 Bandirma Ekspres, “6. Hava Ussiinde KARTAL Adinda Bir Gazete Cikiyor” 11.01.1964, s.1.
28 Ufuk, “Miicahitlerin Us’deki Gésterileri” 12.04.1966, s.1.

29 Ufuk, “Us, Dergi Dagitt1” 26.04.1966, s.1.

20 Haber, “6. Hava Us Mensuplar1 Alparslan’t Oynadi” 24.03.1964, s.1.
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Bir hafta sonra bahsedilen tiyatro kolu ile ilgili bir haber goriilmektedir:

“Hava Ussiindeki Sanat Hareketleri

Sehrimiz 6. Ana Jet Ussiinde kurulan tiyatro kolu son giinlerde bir hayli
ornek ¢calismalar yapmakta ve yeni eserler hazirlamaktadiriar.

Gegenlerde basari ile sahneye konan Alparslan adlr eserden sonra iis
Mensuplart bu defa da Abdullah Ziya Kazanoglu'nun “Kazanoglu” adl

temsilini sahneye koymatk iizere calisma ve provalarina baslamiglardir. ">

Bu tarihten sonra gazete haberlerinde denk geldigimiz temsil ¢caligmalarindan
bir tanesi 1966 yilina aittir:

“Sehrimiz Milli Miicahitler ve Gaziler Derneginin folklor, temsil ve caz
ekipler evvelsi gece Jet Ussii sinema salonunda subay, astsubay ve erlere

bir temsil vermisler, ayrica folklor gésterilerinde bulunmuslardir. 2%

Bunun yaninda iissiinde tiyatro temsillerine devam edilmistir:

“Harpurt'ta Bir Amerikali Ussiimiizde de Basari Ile Oynand:

Cevat Fehmi Baskut'un “Harput'ta bir Amerikali” oyunu, Hava Ussii
sinema salonunda da bagariyla oynanmustir. Sehrimiz Ticaret Lisesi
ogrencileri tarafindan sahneye koyan bu eseri gegtigimiz cumartesi aksami
tis sinemasinda basta Garnizon ve iis komutamimiz General Tahsin
Sahinkaya oldugu halde diger iis personeli ve yakinlari izlemislerdir. Eser
sonunda, General Sahinkaya eserde rol alan biitiin 6grencileri teker teker

kutlamgtir. 253

Diger tiyatro haberine ise 1972°de denk gelinmektedir:

“Hava Ussii Tiyatro Kolu “Hababam Sinifi Sinifta Kaldy” Isimli Eseri
Sahneye Koydu

6. Ana Jet iissiinde Yiizbagt Ismet Ocak¢r Baskanhigi ve yonetimi altinda
kurulan tiyatro kolu ilk olarak Rifat ligaz'wn ikinci kisim eseri olan
Hababam Swifi Sinifta Kald, isimli eseri sahneye koymustur.

Hava Kuvvetlerini Giiglendirme Vakfi yararina olmak iizere temsiller
vermeye hazirlanan Altinct Ana Jet Ussii tiyatro kolunun basarili bir
sekilde bu eseri sahneye koydugu ve yakinda sehrimizde temsil edilmeye
baslanacagi haber alinmistir.

21 Haber, “Hava Usstindeki Sanat Hareketleri” 31.03.1964, s.1.
252 Ufuk, “Miicahitlerin Us’deki Gosterileri” 12.04.1966, s.1.
28 Ufuk, “Harpurt’ta Bir Amerikali Ussiimiizde de Bagar1 {le Oynandi” 13.05,1969, s.1.
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Tiyatro kolu ile yakinen mesgul olan ve giiclii bir kadro kurdugu

goriilen Yiizbast Ismet Ocak¢i'min iistiin sanat kabiliyeti ve bagarili

calismalar kiiltiirel yonden takdire deger bir harekettir. "?>*

Hava Ussii’niin faaliyetleri arasinda orduevi ile Erdek yakinlarinda agilan
Hava Kuvvetleri kampini isletmek olmustur. Bu iki yerin agilis siiregleri ilgili
olarak agsagidaki bilgileri sunuyoruz:

1959’da Orduevi'ne liye olanlara yonelik olarak Albay Galip Atakan’in
girisimiyle bir aile pavyonu diizenlenmistir. > 1963’de Orduevi’nde esi de
tegmen riitbesiyle hava {issiinde gorevli olan Tegmen Uysal Kdse, ilk bayan
subay olarak goreve baslamistir.?%®

Subaylardan sonra astsubaylar i¢inde bir lokal yeri ayarlanmistir:

“Kalkindirma Lokali Icara Verildi

Belediye, Lokali 1500 lira Aylikla Astsubay Lokali Olarak Usse
Kiralad:

Belediye meclisince verilmis bulunan yetkisini kullanan Belediye
Enciimeni, eski Belediye binasinin salonunu “Kalkindirma Lokali,” ayligi
1500 liradan sehrimiz Ana jet Ussii Komutanhigi'na kiraya vermistir.

Us, bu salonu hava Astsubay Lokali olarak kullanacak olup, salonun

onarilmasi ve mefrusati da iisse ait olacaktir. >’

Orduevi Subay Gazinosu ise daha sonra bakimdan gegirilmis ve 21 Nisan
1967°de iis komutant Tuggeneral Tahsin Sahinkaya’nin konusmasi takiben,
Kaymakam Ozgiiner tarafindan agilist yapilmistir. Térene basinin  davet
edilmemesi dikkat ¢ekmistir. >

Orduevi gelen protokolii agirlamaktan, 23 Nisan torenlerinde g¢ocuklara
yonelik faaliyetlerde bulunmaya kadar, bazen halka da kapilarini acarak bir
etkinlik merkezi olarak gorev yapmustir.

6. Ana Jet Ussii’niin ikincil derecede bir diger gérev alani ise Erdek’teki
dinlenme kampini isletmek olmustur:

“Us Kampr I¢in Tahsisat Geldi
Sabit kamp tesisleri insaatina baslandi

%4 Giirses, “Hava Ussii Tiyatro Kolu “Hababam Smifi Simfta Kaldi” Isimli Eseri Sahneye Koydu”

03.02.1972,s.1.

%5 Bandirma Ekspres, “Ordu Evinde Aile Pavyonu Thdas Edildi” 17.01.1959, s.1

26 Ufuk, “Garnizonumuzun ilk Kadin Subay1” 05.09.1963, s.1.

%7 Ufuk,” Belediye, Lokali 1500 lira Aylikla Astsubay Lokali Olarak Usse Kiraladi”, 12.10.1966, s.1.
28 Ufuk, “Orduevi Gazinosu Hizmete A¢ildi” 23.04.1967, s.1.
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Belkis Korfezi'nde yapilacak olan Hava Ussii Kampinin sabit tesisler
fonundan 100 bin liralik 1964 tahsisati gelmis bulunmaktadir.

Bildirildigine gore, burada halen ingasina baslanmis bulunan sabit
kamp tesislerinden sehirdeki garnizon subay ve astsubaylar istifade
edebileceklerdir. %

1969°daki bir ihalede 50 formika karyola ile 30 siinger yatak i¢in 36.300
muayyen bedelli ihale ag1lacagi duyurulmustur.?®

Subay ve astsubaylarin aileleri ile birlikte tatil yapip, ¢esitli sosyal faaliyetler
gerceklestirdikleri kampa kimi zaman st diizey devlet gorevlileri de
gelmislerdir.

Ornegin 1974’te donemin Cumhurbaskani Fahri Korutiirk, Kuzey Ege ve
Marmara gezisinin son duragi olan Bandirma’dan sonra geceyi buradaki kampta
gecirmistir.?*

SR | R A o
Sekil 3.44, 3.45 ve 3.46 Erdek Hava Kampindan Cesitli Goriintiiler, 1959
Kaynak: Milliyet, “Istikbal Géklerdedir”, 17.11.1969, s.3.

Bir zaman i¢in Alman havaci personeline de esleriyle birlikte gelme izni
verilmistir. 1965’te Tiirkiye ve Almanya Savunma Bakanliklar1 arasinda yapilan
bir anlagma geregince, belirli bir kontenjan dahilinde Alman subaylarina aileleri
ile beraber Tiirkiye’deki askeri kamplardan faydalanma hakki verilmis ve bu
kamplardan birisinin = “dna Jet Ussii’'niin Belkis’taki kampi” olmasinin
kararlastirildig1 bildirilmistir.?2

29 Ufuk, “Us Kampi Igin Tahsisat Geldi” 06.06.1964, s.1.

20 Ufuk, “Hv. Kv. Kampina Karyola ve Yatak Alinacak” 18.05.1969, s.1.

1 Giirses, “Cumhurbaskamimiz Korutiirk’e Halk Biiyiik Tezahiirat Yapti” 22.06.1974, s.1.
262 Ufuk, “Hava Ussii’niin Kampina Alman Subaylar1 da Katilacak” 12.05.1965, s.1.
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2.6. Yabancilarla Yasanan Cesitli Durumlar

Bandirma 6. Hava Ussii’ne en cok NATO ¢ercevesinde, farkli zamanlarda degisik
tilkelerden askeri personel gelerek, zamani degisen siirede kalmiglardir. En ¢ok
haberlere ¢ikanlar beklenildigi {izere Amerikalilar ile 1955’te NATO’ya {iye olan
Federal (Bat1) Almanya personelidir. Her iki iilkenin askerleri de kimi zamanlar 200-
300’er kisilik kafilelerle Hava Ussii’ne gelmislerdir. Ornegin 1958°de gelen Alman
personel alti hafta boyunca atis egitimi gormiis olup, gelme sebepleri olarak
Bandirma’nin atislara gok uygun olmasi gosterilmistir . %2
Gelen heyetlere dair Mayis 1958 tarihli bir gazete bu konuda ilging bilgiler

vermektedir:

“NATO Devletlerine Mensup Havacilar Sehrimizde

NATO devletlerine mensup bir kisum Havacilar birkag giindiir sehrimizde
toplanmaya baslamistir. Ilk olarak 26 kisilik bir Alman havucu grubu gelmis
ve 6. Hava itissiindeki tesisleri gezmislerdir. Bunlardan baska oniimiizdeki
mevsimde Amerikan, Ingiliz, Felemenk* ve Fransiz havacilarin da gelecegi

bunlarin sehrimizde 2-3 ay misafir edilecekleri ogrenilmistir. 2%

Eyliil 1958’de 170 kisilik bir Alman subay grubunun Bandirma’ya gelecegi haber
verilmistir. ?° Ekim 1958’de gelmis olan bir Bati Alman Havaci heyetinin
Bandirma’daki Atatiirk heykeline c¢elenk koyup, saygt durusu yapmalari iizerine,
Almanlara gosterilen yardimseverlikten dolayr Hava Ussii bir tesekkiir yazist
yaymlamistir:

“Ussiimiizde misafir olarak bulunan Alman Filosu mensuplarimn 4 Ekim
1958 giinii Cumhurivet meydamnda yaptiklar: merasimi miiteakip, Usse
ctkacaklart sirada Bandirma  soforlerinin  birbirleriyle yaris edercesine
misafirlerimizi bila iicret Hava Ussiine kadar getirmeleri biitiin arkadaslarimiz
nezdinde, gayet miisbet bir intiba yaratmigtr. Misafirlerimiz de bu hareketi
fevkalade olarak vasiflandirmiglardw. Bu konuda, Misafirlerimizin ve iis
arkadaglarimmn tegekkiirlerini sofor arkadaslara duyurulmasin rica ederim.
Saygilarimla,

Galip Atakan
Kur. Alb.
6. Hv. Us Kumandani 2%

263 Ufuk, “Alman Hava Filosunun Yer Personeli Diin Geldi”, 26.09.1958; Giirses, “Sehrimiz Hava Ussiine Diin Gelen
Alman Havacilarindan Sonra da 300 Amerikan Havacis1 Geliyor” 31.05.1959, 1. Haberde Alman personelinin de
200’e yakin oldugu belirtilmistir.; Ufuk, “Alman Havacilart Geldi” 28.06.1959, s.1; Milliyet, “170 Alman Subay1
Bandirma’ya Geliyor” 21.09.1958, 5.3

* Hollanda.

264 Bandirma Ekspres, “NATO Devletlerine Mensup Havacilar Sehrimizde” 17.05.1958, s.1.

265 Milliyet, “170 Alman Subay1 Bandirrma’ya Geliyor” 21.09.1958, s.1.

26 Ufuk, “Hava Ussiiniin Tesekkiirii” 16.10.1968, s.1-2.
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Aralik 1958’de Alman filo komutani 6. Hava Ussii’ne bir tesekkiir mektubu
gondererek, egitim i¢in kaldiklar1 bir ay boyunca Tiirk personelin gosterdigi
vakar ve ciddiyetin diinya milletleri arasinda 6rnek oldugunu, Tirk halkinin
misafirverperligine de hayran olduklarim belirtmistir.?®’

5

. Ana Jet Ussii’nde,

. - 4 o

Sekil 3.47 ve 3.48 (solda) Tiirkiye’deki ilk Alman Heyeti 6
24 Subat 1958; (sagda) Bati Almanya Kuzey H.K.K. Tiimgeneral Harling ile

31. Filo’nun 6. Ana Jet Ussii’nii Ziyareti, 04 Kasim 1958
Kaynak: T.C. Milli Savunma Bakanlig1, Personel Genel Miidiirliigii’nden gelen 02.02.2024 ve E-
73672717-600[600]-3209213 sayili yazi.

Nisan 1959°da gelecek olan gene 300 civarindaki NATO gorevlisini
agirlamak icin “Reis” Goknur idaresinde otellerde hazirliklar yapilmistir. 2%®
Milliyet gazetesi 1959°da 300 Alman subayinin 2 ay egitimden sonra
Bandirma’dan ayrildiklarmi bildirmistir. ®? Ayn1 yi1l gelen bir Alman havaci
grubu bir parti vermistir:

“Sehrimizdeki Hava Ussiinde egitim gormekte olan Alman Havacilart
bu aksam saat 19 da Us Subay Gazinosunda bir gardenparti
tertiplemislerdir.

Gardenpartiye miilki ve askeri erkan davet edilmistir.”?® *

7 Giirses, Almanlarin Tesekkiirii” 13.12.1958, s.1.

28 Giirses, “300 Subay Geliyor” 25.04.1958, s.1.

29 Milliyet, “Bandirma’da Egitim Géren 300 Alman Subay1 Diin Gitti” 18.10.1959, s.1.

210 Ufuk, “Alman Havacilarimin Gardenpartisi” 20.08.1959, s.1.

*1959’1a ilgili gorintiiler
https://www.facebook.com/ercan10.5/videos/1406666543253206?idorvanity=1079203525933036 sitesinde
mevcuttur.
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Bununla beraber NATO veya Varsova Pakti {iyesi olmayan Isvegli pilotlarda
haber konusu olmustur. Mayis 1958°da Isve¢ Hava Harp Okulu’na mensup 91
kisilik bir Isvegli havaci heyet serefine verilen kokteyl verilmistir.2”* Us komutani
Albay ihsan Aras ve iis personeline Isvecli komutan Tiirkce olarak tesekkiir
etmistir:

“Memleketinizde ¢ok az bir zaman kaldik ve bu zaman zarfinda da ¢ok
yakin ve sicak bir alaka gordiik. Bu memleketinizin ne kadar misafirperver
oldugunu gostermektedir. Tiirk milletini ve Tiirk havacilarint muhabbetle

selamlarim.”?"?

Sekil 3.49 ve 3.50 (solda) Isvegli Havaci Personel Adma Verilen Kokteyl, 1959;

(sagda) Isvegli Personel Ulkelerine Donmek Uzere Seflerinden Talimat Alryor

Kaynak: (solda) "Cevrimigi” https://www.tayyareci.com/arsiv/necatikaplangiray.asp, Erigim

Tarihi: 23/10/2023; (sagda) T.C. Milli Savunma Bakanlig1, Personel Genel Miidiirliigii’nden
gelen 02.02.2024 ve E-73672717-600[600]-3209213 say1li yaz.

Kokteylde Albay Aras’a Isvecli heyet bagkam bir nisan verirken, Tiirk tarafi
da Isvegli personele kartalli ay yildiz havacilik rozetleri hediye etmistir.?"
Temmuz 1959°da gelen diger Alman havacilardan 6vgiiyle bahsedilmistir:

“Mesai saatleri disinda gruplar halinde dolasan efendilik ve
centilmenlikleri ile umumi bir sempati toplayan Alman Havacilarimmn 6. Hv
Ussiinde bir miiddet kalacaklart ve egitimlerini yaptiktan sonra
ayrilacaklar: bildirilmistir. 27

Mayis 1960’ta gelen Alman grup iki ay Bandirma’da kalip,”® 13 Temmuz
tarihli bir habere gore “hayli alakali ve fevkalade bir dostluk havast iginde” bir

211 Ufuk, “Bir Isvegli Havacilar Heyeti Sehrimizde” 17.05.1968, s.1.

22 Giirses, “Isveg Havacilar1 Serefine Verilen Kokteyl” 21.05.1958, s.1.
218 Ufuk, “Usdeki Téren Isvegli Havacilar Diin Gittiler”, 21.05.1958, s.1
24 Bandirma Ekspres, “Alman Havacilar1 Geldi” 07.10.1958, s.1.

25 Giirses, “Almanlar Geliyor” 14.05.1960, s.1.
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kokteyl vermislerdir. Kokteylde iis komutan1 Albay Veysel Ergiin, iissiin yliksek
riitbeli subaylar1 ile o donem Bandirma’da bulunan Eregli harp gemisinin
subaylari da hazir bulunmuslardir.?”® Alman havacilarm iilkelerine dénerken en
cok aldiklar1 malzemelerin sepetler ile kuru yemisler oldugu gézlemlenmistir.?’’

1963’te Federal Almanya Tiirkiye’ye askeri yardim kapsaminda F-84F
ucaklar1 gondermis ve Bandirma Hava Ussii’ndeki 163. Filo bu ucaklari
envanterindeki F-84G ucaklariyla degistirmistir.?’® Olaya ait yerel gazete haberi

asagidaki gibidir:

“Federal Almanya Bize Bir Jet Filosu Verdi

16 ugaktan miitesekkil filonun sehrimiz 6. Ana Jet iissiine teslim edildigi
bildirilmektedir

Balikesir (T.D.G.) Federal Almanya Hiikiimeti tarafindan Tiirkiye ye
F-84 F tipi bir jet filosu verildigi bildirilmektedir. Bu husus Izmir
fuarmndaki Alman giinii miinasebetile bir basin toplantist yapan Federal
Almanya biiyiikelgisi Van Valter tarafindan teyit edilmigtir.

Federal Alman hiikiimetinin Tiirkiye've verdigi F-84 F filosunun 16
ucaktan miitegekkil oldugu ve Alman hava kuvvetlerine mensup pilotlar
tarafindan Tiirkiye’ye getirilerek sehrimiz hava iissii Tiirk Hava
Kuvvetleri’ne teslim edildigi belirtilmektedir.” %"

Almanlarla Hava Ussii’niin iliskisi Génen Tahirova’daki veya halk arasindaki
adiyla Alman Ciftligi’ndeki durumlar nedeniyle de devam etmistir. Ad1 gegen yer
1957°de Almanya ile yapilan bir antlagsma ile yaklagik 10.000 dekarlik alanda
cogunlugu Almanya’nin yardimu ile olacak sekilde Tahirova Tiirk-Alman Ornek
Tatbikat Ciftligi kurulmustur. 2° 1977°de Tiirkiye’ye devredilene kadar
Almanya’dan ¢ok sayida iist diizey gorevli 6. Ana Jet Ussii’ne gelmis ve buradan
da Génen’e gegmistir. Ornegin 01 Temmuz 1975°te Alman Tarim Bakani esiyle
birlikte ve yaninda Gida Tarim ve Hayvancilik Bakan1 Korkud Ozal ve kalabalik
bir kafile ile hava iissiine gelerek, buradan da Gonen’e gegmistir.”®* Bundan ayri
olarak 1970°de Tiirk Hava Kuvvetleri'nin misafiri olarak esiyle beraber Istanbul
ve Bursa’y1 gezen Bati Almanya Hava Kuvvetleri Komutani J. Steinhoff ve esi,
6. Ana Jet Ussii'ne gelerek, torenle karsilanmis ve buradan ucakla iilkesine

276 Giirses, “Alman Havacilari Hava Ussiinde Kokteyl Verdi” 13.07.1960, s.1.

27 Giirses, “Alman Havacilar” 15.10.1959, s.1.

28 Kurt, a.g.t., 5.120.

219 Haber, “Federal Almanya Bize Bir Jet Filosu Verdi” 04.09.1964, s.1

20 Hakan [nan, Kurulusundan Giiniimiize Tahirova Tarim Isletmesi’nin Sosyo-Ekonomik Etkilerinin
Cografya Prensipleri Cercevesinde incelenmesi, Yaymnlanmamus Yiiksek Lisans Tezi, Canakkale 18 Mart
Universitesi, Ortadgretim Sosyal Alanlar Enstitiisii, Canakkale, 2014, s.i.

1 Cagatay, a.g.m., 5.453.
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donmiistiir. Generalin ziyaretine Hava Kuvvetleri komutan Muhsin Batur ve esi
de eslik etmistir.%%2

Bandirma’nin taninmig simalarindan arastirmaci ve gazeteci Sebahattin
Piravadali Amerikalilar ile ilgili anilarini s6yle aktarmistir:

“Babam Omer Piravadali Amerikalilarla beraber calisti. Amerikali
teknisyenler icin ayri Tiirklere ayri yemek ¢ikardilar.

1950-1960’larda ltalyanlar, Fransizlar, Ingilizler iissiin pistinin
uzatilmasi, barakalarin yapilmasi ve diger benzeri ¢alismalarla ilgili
faaliyetlerde bulundular. Sehrin iginde otururdu Amerikalilarin bir kismi.
Mesela Karatas Apartmaninda Amerikalilar otururdu, bir daire ev
sahiplerinin geriye kalan Amerikalilarindi. Bir Noel gecesi ickili bir
eglence yapmaya kalktiklarinda, erkekli-kizli, komsularin sikayeti iizerine
polis gelmekle beraber, isten gelen uyari sonucunda polisler bir sey
yapamadilar. 1974°de Kibris c¢ikartmasindan sonra Bandirma'ya
Amerikalilar gelmez oldular ...

NATO dan geldiklerinde onceden haber verilir, Bandirma ve Erdek 'te
oteller kapatilir ve nizamiye géreviendirilirdi."*%

Bandirma Spor’un eski bagkanlarindan Erhan Elmastas’ta, ailesinin sahip
oldugu Saray Otel’de kalan yabancilarla ilgili su bilgileri vermektedir:

“Yabancilarin gelecegi onceden haber verilir, ona gore hazirlik
yapilirdl. Amerikalilar, Almanlar, Belcikalilar gelirdi. Amerikalilar sabah
erkenden iisse giderler, aksam yemegine Inegol’e (Inegol Kofteci)

giderlerdi. Dil olmadig1 icin onlarla temasimiz olmazdi. %

Hava Ussiine gelen yabanci personel ile kazalar da meydana gelmistir. 30
Haziran 1959’da meydana gelen ve 3 Alman havacinin yaralandig1 ucak kazasi
ile ilgili olarak bir gazete haberi agagidaki gibidir:

“Bir Alman Ugagi Manyas Géliine Diistii

Piyaco tipi ugakta bulunan 3 Alman subay kazay: biri agwr, digerleri
hafif yaralarla atlattilar. Ug¢ak Gole saplandh.

Evvelki giin saat 13,30 raddelerinde sehrimiz 6. Hava tistiinde egitim
gormekte olan Alman havacilarina ait u¢aklardan biri Manyas Gélii'ne
diismiistiir.

22 Ufuk, “Federal Almanya Hv. Kuv. Komutan1 Hv. Korg.J. Steinhoff ve Esi Sehrimize Gelip Ugakla
Almanya’ya Gittiler” 14.11.1970, s.1.

283 Qebahattin Piravadali, -Arastirmaci-Gazeteci- “Bandirma ve Havacilik” konulu goriisme, Bandirma,
01.02.2024.

24 Brhan Elmastas, -Muhasebeci- “Bandirma ve Havacilik” konulu gériisme, Bandirma, 08.02.2024.
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Gittigi, Kiziksa atis sahasindan donmekte olan Pilot Binbasi Fritz
Vagner idaresindeki personel Piyaco u¢agi Manyas gélii iizerde geldiginde
ariza yapmis ve yapacagi mecbur inise hazirlanirken, gole diiserek
parc¢alanmistir.

Evvelki giin saat 14.00'de kadar iistiine donmedigi tespit edilen ucagi,
sehrimiz hava iissiine mensup Pilot Binbasi Nevzat Dereli idaresindeki
helikopter aramaya c¢ikmigtir. Yapilan arama sonunda, diisen ucgakta
bulunan binbasi Fritz Vagner, Binbasi Dziallas ve Tegmen Peter
Fiseher’in yiizerek kurtulduklar anlasilmistir. Kurtulanlardan Tegmen
Peter Fiseher’in yaras: agirdwr. Diger 2 binbast ise kazay: hafif yaralarla
atlatmislardr.

Helikopterle derhal hava iisSiine getirilen yaralilar gece hususi bir
ucakla Istanbul'daki Alman hastanesine gotiiriilmiislerdir. %%

Ayni haberi veren Ufuk gazetesi, Piyacco tipi (Piaggio P-180 Avanti) Alman
ucaginda bulunan Binbasilar Fritz Wagner ve Schimied Dzialles ile Tegmen Peter
Fischer’in adlarmi verip, agr yarali olan Binbasi Dzialles’in Istanbul’a
gotiiriiliirken, diger iki subayin Bandirma’da tedavi edildiklerini belirtmistir.?*

Olaydan yaklasik bir ay sonra iisdeki Alman personel kaymakam, belediye
baskani, diger protokol {iyeleri ve askeri personele bir “gardenparti”
diizenlemisler®® ve 11 Eyliil 1959°da da askeri bir ucakla Bandirma’ya gelen
Alman Biiyiikelgisi, bir gece kaldig1 sehirde kaymakamu ziyaret ederek Istanbul’a
donmiistiir.?%

Hava iissiine gelen yabanci personel ile ilgili en {iziicii olaylardan birisi
Temmuz 1959°da yasanan bir ugak kazasidir. 24 Temmuz aksami geg vakit
Bandirma’ dan kalkan Alman C-119 tipi nakliye u¢agi Bursa’nin Kadidag
Kiirekli Bogazi’na yaklasirken, sahitlerin ifadelerine gore yalpalamaya baglamig
ve burnundan alevler ¢ikarak diigsmiistiir.

Bes Alman havaci yanarak, bir tane havaci ise ugaktan firlayarak hayatim
kaybetmigtir. Bir giin sonra Bandirma’dan kaldirilan helikopterle gelen ve
aralarinda {i¢ tane Alman subayimin da bulundugu bir heyet, cesetleri Bursa’dan
Istanbul’a gondermistir.?®®

25 Giirses, “Bir Alman Ugag1 Manyas Géliine Diistii” 02.07.1959, s.1.

26 Ufuk, “Bir Alman Ugag1 Manyas Géliine Mecburi Inis Yapti” 02.07.1959, s.1
7 Ufuk, “Alman Havacilar1 Gardenparti Veriyor” 28.08.1959, s.1.

28 Giirses, “Alman Elgisi Geldi” 12.09.1959, s.1.

29 Cumhuriyet, “Diisen Alman Ugagina Dair Tahkikat” 26.07.1959, s.1.
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Sekil 3.51 ve 3.52 (solda) Bursa’ya Diisen Alman Ugag ve (sagda)
Igili Gazete Haberi, 1959

Kaynak: (solda) https://www.belgeseltarih.com/ulubat-golune-ucak-dustu-daga-ucak-indi/, Erisim
Tarihi: 05/10/2023; (sagda) Milliyet, “Bandirma’da Bir Jet Ucagi Jeep ile Carpist1”, 26.09.1959.

Kasim ayinda Alman Hava Kuvvetleri’nin daveti iizerine bir jet filosu bu
iilkeye hareket etmistir. Kafilede 6. Hava Ussii subaylarindan Binbast M Ozkul,
A Vural, Yiizbas1 D. Ozdiyar, Ustegmen O. Senyuva, M. Artis, S. Ozeng, N.
Arica ve C. Sarper bulunmustur.”® KoIn’deki Norwenich havaalaninda térenle
kargilanan Tiirk ekibinin varigi, Almanya’da televizyonda da yaymlanmig, Tiirk
ekibi bir hafta boyunca ziyaretlerde bulunmustur.?*

Mart 1957°de 4 Italyan jeti de Bandirma’ya gelmis, geng italyan pilotlar Tiirk
Ordusundaki disiplinden 6vgii ve hayranlikla bahsetmislerdir. 2 Italyanlar
sonraki zamanlarda da 6. Hava Ussii’ne gelmislerdir.*®

1963°te Bandima iist diizey NATO komutanlarini agirlamistir:

“NATO Manevralar: Baslyor

Bu manevralarda Ugus Emniyet Yarismasim kazanan 163. Filoya
NATO tarafindan odiil verilmistir:

Ustte Merasim Var

Bir siire once yapilan Giiney Avrupa Hava Kuvvetleri u¢us emniyet
yarismasini kazanan, sehrimiz Ana Jet Ussii 163. Filonun, miikdfat takdimi
miinasebetiyle bugiin Us’de biiyiik bir téren yapilacaktir ...

Torende hazir bulunmak iizere sehrimizden gidecek eshasi, Us araci
saat 9.30 Cumhuriyet Alanindan alacaktir.”**

Ertesi giin diizenlenen tdrenle ilgili su habere denk gelmekteyiz:

“163. Filo Basari Belgesi ve Kupasini Diin Aldi

20 Giirses, “Bir Jet Filomuz Almanyaya Gitti” 21.11.1959, s.1.
21 Milliyet, “8 Tiirk Jeti Almanya’ya Gitti” 22.11.1969, s.3.
292 Giirses, “NATO Jet Pilotlar1 Sehrimizde” 15.03.1957, s.1.
2% Giirses, “4 Italyan Ugag1 Sehrimize Geldi” 20.05.1960, s.1.
2% Giirses, “Ustte Merasim Var” 23.10.1963, s.1.
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Filo pilotlart son bir yil i¢indeki 6700 saatlik uguslarinda tek bir kaza
ve kirum yapmadilar

...Torende NATO Giiney Miittefik Hava Kuvvetleri Komutani
Korgeneral Ralp P. Svofford, 6. Ataf Komutani General Lemon, 1. Hava
Kuvvet Komutani General Muhsin Batur, 3. Hava Kuvvet Komutani
General Emin Alpkaya ve diger davetliler hazir bulunmuslardir.

163. Filoya basar: belgesi ile kupa Korgeneral Svofford tarafindan
verilmistir.

General Svofford daha sonra yaptigi bir konusmada, 163. Filo
ugucularmin ve yer personelinin basarili ¢alismalarini Gvmiis ve miikafati
Filo Komutani Binbasi Ozmen’e bizzat vermistir.

Seref defterlerinin imzalanmasindan sonra, sehre inilmis ve
Orduevinde verilen 6gle yemegini miiteakip misafir Komutanlar, geldikleri
ucaklarla sehrimizden ayrilmiglardir. 2%

NATO’nun halk nazarinda ilgi uyandirdigina dair bir haber ise 1973
yilina aittir.

“NATO Kervammn Gésterdigi Filimler Iigi ile Izlendi

NATO 'nun gayesini izah i¢in geziye ¢ikan bir NATO kervani nceki giin
sehrimize gelmistir.

NATO 'nun kurulus gayeleri, kurulusundan bu yana diinya sulhiine
yaptigt hizmetler ve komiinizmin insanliga getirecegi felaket ve sefaleti
dokiimanter filimlerle izah eden kervanin énceki gece de sahilde gésterdigi
filimler biiyiik ilgi toplamistir.

Siyah beyaz ve bazi sahneleri renkli olarak verilen filim de komiinizm
mezalimine dair canly érnekler de belirtilmistir.

NATO ’ya mensup bazi Tiirk subaylarimn da i¢inde bulundugu NATO
kervani sehrimizde ayrica NATO ile ilgili propaganda aract olan basili

kitap, brogsiirde dagittigi 6grenilmistir. 2%

Tiirkiye nin bir donem {tiyesi olugu CENTO ve Bandirma ile ti¢ habere denk
gelmis bulunmaktayiz. ilk haberde 1965°te CENTO’ nin Ankara’daki karargah
kurmay baskani Amerikali Tiimgeneral Gee baskanliginda, bir Pakistanli Hava
Tuggenerali, bir Ingiliz Deniz Tiimgenerali ve bir iranl1 Tuggeneral ve eslerinden
olusan bir heyet iisde tdrenle karsilandiktan sonra otobiisle Canakkale’ye
gitmisler, ertesi giin Bandirma’ya dénerek ugakla Ankara’ya gitmislerdir.?%’

1966°da Tuggeneral Ekber Kampani Tebrizi baskanligindaki alti kisilik bir
fran subay grubu yaklasik iki giin boyunca iis de misafir edilmislerdir.?*®

Diger bir haber ise Ekim 1973teki bir tatbikatla ilgilidir.

25 Giirses, “163. Filo Basar1 Belgesi ve Kupasini Diin Aldi” 24.10.1963, s.1.

2% Giirses, NAO Kervaninin Gosterdigi Filimler ilgiyle izlendi” 18.08.1973,s.1.
27 Ufuk, “Bir CENTO Heyeti Geldi ve Gitti” 30.05.1965, s.1.

2% Ufuk, “Bir franli Havaci Grubu Sehrimizde” 22.12.1966, s.1.
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“Nejat-73 Tatbikati Devam Ediyor

Centoya dahil miittefik kuvvetlerinin sehrimizde miisterek tatbikatlar:
devam etmektedir.

Centoya dahil iilkelerin kuvvetlerinin istirakiyle yapilan tatbikatta ilk
gitin Marmara denizinde kurtarma faaliyetleri yapiimistir.

Denizde bulunan hiicumbotlar da bu tatbikat esnasinda calismislardir.
Arama ve kurtarma seklinde yapilan tatbikata yarin da hava iissiinde
devam edilecektir. "*%°

Ayni tatbikatla ilgili bir diger gazete haberi asagidaki gibidir:

“Iran, Pakistan, Tiirkiye, Ingiltere ve A.B.D.'nin katildigi Nejat 73
arama ve kurtarma tatbikati, diin sabah Bandirma bolgesinde baslamigstir.

Nejat serisi CENTO arama ve kurtarma tatbikati, 1965 yilindan beri
her yil, bir iiye iilkenin ev sahipliginde ve arazisinde, CENTO iiyelerinin
Kara-Deniz-Hava  Arama-Kurtarma  birliklerine  katilmast  ile
yapilmaktadir.

Diin sabah bélgemizde baslayan 9 uncu CENTO Arama ve Kurtarma
tatbikatinin  koordinatorliigiinii  Hava  Kuvvetleri  Komutanligimiz
yapmaktadir... Tatbikata bes iiye iilkenin C-130 tipi ucaklar, kara ve
denize atlayacak paraygiit ve dag kurtarma timleri katilmaktadr.

Tatbikatin yonetimi igin sehrimizde bir olay yonetme karart ve Devlet
Hava Meydanlar: Isletmesi Genel Miidiirliigiince de tali arama ve
kurtarma merkezi acilmistir ...

Tatbikatin son giinii olan cuma sabahi, hava iissiimiizde biitiin miittefik
birliklerinin katilacagi arama ve kurtarma gosterisi yapilacaktir.

Bélgemizde tatbikatin baslamast nedeniyle pazartesi aksami hava
kuvvetlerimizin  Erdek’teki dinlenme kampinda 1. Hava Kuvvet
Komutanhgr muavini Tiimgeneral Vecdi Ozgiil tarafindan bir kokteyl
verilmistir. Kokteyl de konuk iilkelerin subay ve sivilce yetkilileri,
kaymakamimiz Cevdet Basim, Erdek Kaymakami Cemal Eryavuz, Ussiimiiz
komutanmi Tuggeneral Emin Sifa, Belediye Baskani Hasan Sur, sehrimiz
Agir Cezaevi Selami Akalin ve iisstimiiz iist riitbeli subaylart katilmiglardur.

Ayrica tatbikat nedeniyle dzel olarak sehrimize gelen Hava Kuvvetleri
bandosu, pazartesi giinii saat 17'den itibaren sahil gazinolarimda bir
konser vermistir. Konser yiizlerce hemserimiz tarafindan ilgiyle

izlenmistir. 3%

Ornegin 1970°de Pakistan Hava Kuvvetleri’nden 12 subay 162. Filo’da egitim
gormiisler, Pakistanli Ustegmen Timur Kureysi, iki y1l siireyle degisim pilotu
olarak gorev yapmis ve ailesiyle lojmanda kalmistir.*®! 1972°de ise konuk olarak

29 Giirses, “Nejat — 73 Tatbikati Devam Ediyor” 04.10.1973, s.1.
300 Ufuk, “Nejat-73 Arama ve Kurtarma Tatbikat: Diin Sabah Sehrimizde Basladi” 03.10.1973, s.1
%! Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, Cilt I11, a.g.e., s.208.
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hava iissiinde egitim goren Pakistanli pilot subaylar, birlik komutanlar1 ve
pilotlara bir kokteyl vermislerdir.>*

O giinleri yasayan Bandirma halkindan Oguz Yazici, sehre gelen
Pakistanlilara halkin sempatiyle yaklagmasina ragmen, onlarin diger Batili
personel gibi halkin arasina ¢ok katilmadiklarini belirtmistir.>*

1972 yabanci askeri heyetlerin iisse geligleri agisindan hareketli bir y1l olup,
cesitli tilkelere ait askeri ataselerin gelisi ile ilgili olarak asagidaki habere denk
gelmekteyiz:

“Bati Blokuna bagl iilkelerin askeri ateseleri, beraberlerinde esleri
oldugu halde Pazar sabahi saat 9.45 de sehrimize gelmislerdir. Hava
Ussiine mensup istihbarat subaylar: tarafindan ilce hududunda karsilanan
atese ve eslerine, Subay gazinosunda ¢ay verilmigtir...

Konuklar saat 11de Kuscennetine gotiirtilmiis, ogle yemegi yine subay
gazinosunda yenildikten sonra topluca Erdek’e gidilmistir.

Iclerinde General de bulunan askeri atese ve esleri aksamiizeri
Balikesir’e gitmislerdir.

Ataseler: Amerika, fngiltere, B.Almanya, Yunanistan, Belgika, Giiney
Kore,<fspanya, Pakistan, Misw, Yugoslavya, Israil, ftalya, Hollanda,
Isvigre ve diger Bati blokuna mensup iilkelere bagl bulunmakta idiler. *

Gelen yabanci gruplara ait en ilging bilgilerden birisi ise Yunanl pilotlara
aittir. 1972°de 6. Ana Jet Ussii’nden Yunanistan’a giden bir gruba karsilik olarak
Kasim 1972’de gelen Yunanli pilotlarin serefine 162. Filo tarafindan bir kokteyl
verilmis, bir hafta sonra da Yunanli pilotlar benzer sekilde bir kokteyl
vermiglerdir. Ayni ay igerisinde Uis den bir kisim Tiirk pilot da Yunanistan’a
intibak ugusuna gitmislerdir.3% 30¢ 307

2.7. Bandirma Fiize Kuliibii ile Olan iliskiler

Ozellikle 2022°deki Bandirma Fiize Kuliibii filmi ile Tiirkiye’de taninan, adi
sonradan Havacilik ve Uzay Arastirma Dernegi (Huzad) olarak degisen kuliip ile
ayrintili bilgilere bu ¢alismada deginilmeyecek, esas olarak dernegin 6. Ana Jet
Ussii ile iliskilerine yer verilecektir.

%02 Ufuk, “Pakistanli Subaylar Kokteyl Verdi” 09.04.1972, s.1.

38 Oguz Yazici, -Emekli Bandirma Ticaret Lisesi Miidiirii- “Bandirma ve Havacilik” konulu goriisme,
Bandirma, 01.02.2024.

304 Ufuk, “14 Ulkeye Mensup Ataseler Sehrimize Geldiler” 20.06.1972, s.1.

305 Ufuk, “Yunan Pilotlarin Sehrimize Gelisi Serefine Subay Gazinosunda Bir Kokteyl Verildi” 16.11.1972,s.1.
306 Ufuk, “Yunan’li Pilotlar Kokteyl Verdi” 22.11.1972, s.1.

307 Ufuk, “Pilotlarimiz Yunanistan’a Gitti” 30.11.1972, s.1.
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1957°de Bandirma Sehit Mehmet Giineng Lisesi’nde bir grup genc Feza
Arastirma Kolu kurmuslar, okuldan mezun olduktan sonra da 1960’ta Fiize
Kiiltiir Kuliibii olarak derneklesmislerdir. Ancak halk arasinda Bandirma Fiize
Kuliibii olarak taninmislardir.

Kuliibiin 1959°da firlattig1 iki ve 1960°ta firlattig1 bir fiizeden istenen sonuclar
alinamasa da 09 Subat 1960°ta firlattiklan fiize 750 m yiikseldikten sonra denize
diismiis ancak bu calisma Amerika, Hollanda ve Italya’daki uzay calismalar
dergilerinde yer almistir. Calismada yer alan gencler 17 Eylil 1960°ta Fiize
Kiltiir Kuliibii olarak derneklesmislerdir. Gengler biiyiikk yoksunluklarla
caligmalarina devam etmisler ve 1962°de dernegin Ankara subesini kuran Artug
Saymer, Bagbakan Ismet inénii ile gériiserek kendisinden kuliip adina yardim
istemistir. 3%

Bandirmali genglerin bu ¢aligmalarina halk ile yerli ve ulusal basinin bir kismi1
destek verirken, diger bir kismi alayci hatta olumsuz tepki gostermistir. Ancak 6.
Ana Jet Ussii’'nde “Karpat Usta” olarak amlan bir sivil memur, roketlerin
kaynaklarini1 yaparak kendilerine yardimci olmus, ayrica hava iissii de ugak
mezarligindan istedikleri parcalari almalarina izin vermistir.°

Bu yardimin yansimasi yerel bir gazetede su sekilde olmustur:

“Fiize Kuliibii Yeni Bir Deneme Yapacak

Iki yil evvel 4 lise 6grencisi tarafindan sehrimizde kurulan Fiize Kuliibii
2,5 m boyunda yeni bir fiize yapmaya muvaffak olmugtur.

Sehrimiz 6. Hava Us kumandanhginin miisaadeleri ile gengleri
tarafindan hava iissii atdlyelerinde yapilan 250 par¢cadan miitesekkil yeni
fiizenin atisi Eyliil ayt ortalarinda hava iissiinde yapilacaktir. %

30 Agustos 1962°de kuliiblin firlattig1 ve 823 metreye ulasan Marmara-2
roketi, uluslararas1 amator fiize yarismasinda diinya tigiinciiliigiinii getirmistir. Bu
bagart hem Bandirma halkinin hem de toplumun bakigini olumlu sekilde
degistirmistir. Bu sirada istanbul’da tek basina roket atislar1 yapan Kirkor Divarci
da bundan sonra atacagi roketi Bandirma’da atmak istedigini aciklamistir.
Hiirriyet gazetesi, Bandirma Fiize Kuliibii ile Divarci’nin bir fiize yarigmasi
yapmalart teklifini getirmis, yarismanin Bandirma’da yapilmasin teklif ederek,
Davarci’ya maddi yardimda bulunmustur.

Teklifi iki tarafta kabul etmekle beraber, boyle bir yarisma i¢in uygun alan
olmadig1 goriilmiistiir. Bunun iizerine 6. Ana Jet Ussii, kendisine bagli olan

38 Erol Unal, Bandirma Fiize Kuliibii Gergegi, Cinius Yayimnlari, 2023, 5.10-21.
39 (nal, a.g.e., s.21-24.
30 Giirses, “Fiize Kuliibii Yeni Bir Deneme Yapacak” 08.08.1961, s.1.
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Kiziksa’ daki atis sahasinda bir yarisma yapilmasini kabul etmistir. Kirkor
Divarci, bir arkadas1 ve Hiirriyet gazetesinden iki gazeteci arabayla Bandirma’ya
gelmislerdir.

13 Ekim 1962°de yapilan yarigmaya, hava {isslinlin tahsis ettigi askeri
otobiislerle Bandirma halkindan isteyenlerde seyretmeye gelmislerdir.
Yarismacilar1 Us komutam Albay Halil Mentes ve Us Destek Grup Komutani
Albay Nazmi Unal karsilamigtir. Nazmi Unal {is ile kuliip arasidaki baglantiy1
saglamakla gorevlendirilmis olup, oglu Erol Unal’da kuliip iiyeleri arasinda yer
almistir. {1k olarak Divarci’nin fiizesi ateslenmis ancak gévde kismi yerde infilak
etmistir. Flize Kuliibii’niin Marmara 3 fiizesi de havalanamazken, 115 cm
boyunda ve 5 kg agirligindaki Marmara 4 filizesi 5.415 metre yiikseldikten sonra
parasiitle yere inmistir. Halil Mentes, kuliip iiyelerini tebrik etmis, Kirkor
Divarcr’y1 da su sozlerle teskin etmistir:

“Basarisizligin seni yildirmasin. Ilerde yapacagin denemeler igin, atis
» 311

sahamizdan istifade edebilirsin.

Rk
Sekil 3.53, 3.54 ve 3.55 Huzad ve Etkinlikleri ile Tlgili Gorseller
Kaynak: “Cevrimigi” https://www.facebook.com/groups/huzad/media, Erisim Tarihi: 07/08/2023.

811 Unal, a.g.e., 5.38-44; Ufuk, “Kirkor Basar1 Saglayamadi” 6.10.1962, s.1.
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O zamana kadar Kara Kuvvetleri’ne ait bir alanda calisan ekibe, Hava
Ussii’niin bir lojmanindaki bodrumda atélye kurmalarina izin verilmistir. Buna
kargilik Tirk Hava Kurumu’nun Bandirma Subesi’nin bina sahibi, iicretsiz olarak
bulunmasina izin verilen esyalar1 sokaga attirmistir, 32

Yokluklara ragmen ¢alismalarina devam eden kuliibiin adi 1964’te Bandirma
Havacilik Astronomi Roket Kuliibii (Bhark)” olarak degismistir. Aymi yil
diizenledikleri sergiye hava iis komutam1 ve yiiksek riitbeli subaylarda
katilmislardir. Kuliip Bandirma’daki gesitli térenlerde temsil edilmistir.

1965°te 25 kilometreye ulasan ATA 1 roketi uluslararas1 amator kuliipler fiize
yarigmasinda diinya ikinciligini kazandirmis, Milli Savunma Bakanlig1 Aragtirma
ve Gelistirme Dairesi kuliibe her tiirlii yardimi yapmaya baglamistir. Kuliibiin
Ankara Subesi tiyeleri 26 Nisan 1966’da Cevdet Sunay ve 25 Temmuz 1966°da
da Genelkurmay Baskani Orgeneral Cemal Tural tarafindan kabul edilmislerdir.

Cumbhurbagkani tarafindan kabul radyo yaynlari ile de duyurulmustur. 33

Tural’in emriyle kuliibbe hem parasal yardim yapilmast hem de iki askeri
barakanin Bandirma’ya gonderilmesi saglanmistir. Kuliiblin sivi yakith ve
300.000 liralik projesine destek sdzii verilmistir.*™

Bu projenin bagkanligint Artug Saymer, teknik direktorliigiinii Haluk
Katircioglu, yakit hesaplarin1 Kadir Uygan, elektronik hesaplarini Soner Barcak,
yapim hesaplarin1 Ahmet Giiner, genel hesaplamay1r Erkan Ertekin ve
sekreterligini de Giilser Sevik yapmustir.®!® Kuliibiin ad1 1966°da Havacilik ve
Uzay Arastirmalart Dernegi (Huzad) olarak degismis, 03 Agustos 1967°de
Bandirma’ya gelen Genelkurmay Baskani Cemal Tural, dernek 6zel defterine
sunlar1 yazmigtir:

“Geng fiizecilerimizi Bandirma’da da kucaklamaktan ve kutlamaktan
bahtiyarlik duyduk, basar dileklerimizi tazeledik. 51

Yerel bir gazete Tural ve dernek tiyeleriyle olan gériismeyi yayinlamigtir:

“Tetkikleri esnasinda gengler tarafindan Tural’ verilen bilgi
meyaninda, Dernegin hazirladigi iki projeden bahsedilmistir. Bu
projelerden birine gére, yapilacak roketle 70 kilometre yiikseklige

32 nal, a.g.c., 5.38-44.

33 Unal, a.g.e., 5.60-71; Bandirma Ekspres, “Sehrimiz Havacilik Astronomi ve Roket Kuliibii Idarecileri
Cumhurbagskani C. Giirsel Tarafindan Kabul Edildi” 29.04.1965, s.1; Ufuk, “Cumhurbaskan1 Roket Kuliibiimiiz
Heyetini Kabul Ettiler* 28.04.1966, s.1.

814 Unal, a.g.e., 5.60-71; Ufuk, “Hava Kuvvetleri Roketcilere El Uzatiyor, Kuliibe Bir Baraka Verilmesi ve
Cesitli Yardim Yapilmasi Kararlagtirildi” 25.10.1966, s.1.

815 Ufuk, “Roket Kuliibiiniin Biiyiik Basaris1” 04.09.1966, s.1.

816 Unal, a.g.e., 5.60-71.
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¢tkilarak Orta-Dogu’nun en biiyiik atist yapimis olacaktir. 26 Agustos 'ta
ise, 40 kilometre yiikseklige ulasilacak ayri bir atis yapilacaktir.

Orgeneral Tural, Dernege bir atis ve tesis yeri verilmesini ilgililere
emretmis, kendilerine her cesit teknik ve mali yardimin yapilacagini
soylemistir. Tural, Silahi Kuvvetlerin, boyle idealist genclere daima
miizahir olacagini ifade etmigtir. "V

Benzer sekilde 1971°de Ankara’dan gelen bir emirle dernege bir
barakamin tahsis edildigi 6. Ana Jet Ussii tarafindan dernege
bildirilmistir.3*®

1967°de dernek, Altin Peyk 6diilii ile diinya birinciligini kazanmistr.
1970’lerin ikinci yarisindan itibaren dernek roket ¢alismalarint durdurarak,
model ucak, parasiit ve plandr calismalarina yonelmistir.3!® Dernek sadece
Bandirma ve Ankara ile de simirli kalmayarak cesitli yerlerde temsilcilikler
acmistr.

“Havacilk Uzay Derneginin Yurt Sathinda Yeni Temsilcilikleri
Kuruldu. Diin sehrimize donen sehrimiz Havaculik ve Uzay Aragtirma
dernegi genel baskani Artug Sayiner basina su beyanati vermistir.

-Kuliip olarak faaliyet gosteren bu faaliyetlerine son 3 ay iginde yeni
ismi ile katilan dernegimiz memleket ¢apinda bir teskilat olma yolundadur.
Ankara’da yapilan toplantilar sonucunda Ortadogu Teknik Universitesi
Roket Grubu, Ozel Miihendislik Okulu, Ankara Lisesi Denegimize iltihak
etmistir. Ankara subemizden ayri olarak Istanbul, Sakarya, Samsun,
Kayseri, Tarsus, Mersin, Sinop, Sivas, Eskisehir, Lzmir, Aydin, Balikesir,
Kiitahya temsilcilikleri ile yurt disinda Almanya ve Fransa’'da ikKi
ajanhigimiz  tesekkiil ~etmistir. Ilmi calismalar  bitirilmek iizeredir.
Bandirma’nin bu miitevazi dernegi tek sivil havacilik dergisi olan “UCAN
TURK " mecmuasinin ¢tkarimiz iizerine almistir. M.S. Bakanhgi Aragtirma
Gelistirme Dairesi Bilimsel Teknik Arastirma Kurumu ve bilhassa Tiirk
Hava Kurumu ile ilgilerimiz tam olarak ilerlemis ve karsilikli
Yardimlasmalarimiz baslamigtir...

Bizlere daima yardimlarimi esirgemeyen Bandirma halkina, Belediye
baskanligina, 6. Ana Jet Ussii Kumandanhgina, kaymakamhiga tesekkiirii

bir bor¢ telakki ediyoruz. %%

Yillar sonra kuliip bagkan1 Artug Sayiner, 1976’da Giirses gazetesine verdigi
roportajda 6. Hava Jet Ussii ile ilgili goriislerini teyit etmistir:

817 Ufuk, “Orgeneral Tural Huzad’daki Tetkiklerinden Cok Memnun Kald1” 05.08.1967, s.1.

818 Ufuk, “Havacilik ve Uzay Arastirma Dernegi’ne Hava Kuvvetleri Tarafindan Bir Baraka Tahsis Edildi”
19.06.1971, s.1.

319 Unal, a.g.e., 5.74-80.

320 Giirses, “Havacilik Uzay Derneginin Yurt Sathinda Yeni Temsilcilikleri Kuruldu” 07.07.1967, s.1-4.
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“En biiyiik yardimi Hava Kuvvetlerinden gordiik. Ve dolayisiyla de 6.
Hava Ana Jet Ussii bizim dayanagimiz oldu. Calismalarimizda
kullandigimiz biitiin malzemeleri bize Hava Ussiimiiz temin etti. Ve halende
bu yardimlarina devam ediyor. %%

Dernek ve iis arasinda baglantiy1 kuran Nazmi Unal, yarbay iken hem dernek
iiyesi olan hem de Bandirma’da gazetecilik yapan oglu Erol Unal ile bindikleri
otobiisle 24 Mart 1964°’te Karacabey yakinlarindaki uzun kopriide iki takla atarak
dereye u¢muslardir. Kazada 6len olmazken, iki kisi yaralanmis, diger yolcular
kirilan camlardan yetisenlerce kurtarilmiglardir. Nazmi Bey’in kazada bir cep
radyosu derede kaybolmustur.®?? 32

Ismi yukarida gesitli yerlerde gegen Cetin Tuna’da Huzad’1n bir {iyesi olup,
konu ile ilgili su agiklamay1 yapmustir:

“Fiize kuliibiine ben 1965 yilinda tiye oldum. Daha 11 yasinda
falandim. 1980 ihtilaline kadar her kademede faaliyetim oldu. En son
teknik baskandim. Ihtilalle iiyeligim diistii, yasakti ¢iinkii. Cok sonralar
tekrar kuliiple bag kurdum. Artug abimin sag kolu olarak devam ettim.
Sergiler, toéren gegisleri, model ucak sampiyonasi, paragiit planér
kurslarina katildim. 3?4

2.8. Yasanan Cesitli Durumlar

Hava iissiinde gorevli olan personelden kimileri halk tarafindan ¢ok sevilmis
ve Bandirma’dan ayrilsalar da unutulmamuslardir. Eski 6. Ana Jet Ussii
komutanlarindan Kurmay Albay fhsan Aras’a, “memleketimize ve belediyemize
gosterdigi her tiirlii kiymetli miizaheretin nagiz bir karsiligi olarak™ diye takdim
edilen bir torenle fahri hemsehrilik berati verilmis, Aras’ta cevaben su karsiligi
vermistir:

“Beni ¢ok miitehassis eden bu beratin mana ve degerini miidrikim.

Bir hemsehri olarak bundan béyle elime gecen her firsattan istifade ile
Bandirma’ya miizahir olmaga devam edecegim. Cok miitehassis oldum.
Miitesekkirim. Vazifeten ayriliyorum. Kalbim daima Bandirmalilarla
olacaktir. Bana miimtaz bir giin yasattiniz. Sag olunuz. %%

32t Ali Ozer, “Tiirkiye’de Uzay Arastirmalar1 Yapan Tek Kurulus Sehrimizde Huzad”, Giirses, 11.05.1976, s.2.
%22 Giirses, “Yarbay Nazmi Unal ve Oglu Trafik Kazasi: Gegirdi” 24.03.1964, s.1.

823 Ufuk, “Bir Jet Karacabey Yolunda Dereye Ugtu” 24.03.1964, s.1.

324 Cetin Tuna, -Emekli Hava Ussii Elemani- “Bandirma ve Havacilik” konulu gériisme, Bandirma, 12.02.2024.
35 Ufuk, “Evvelki Giin Toplanan Enciimende 6. Hv. Ussiiniin Eski Komutan1 Kurmay Alb. Thsan Aras’a
Verilen Hemsehrilik Beratinin Takdimi” 06.11.1958, s.1.
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1960°ta NATO egitimi ¢ergevesinde Amerika’da 6 ay F-100 ve atom fiizesi
lizerine egitim gorecek olan ve 6. Hava Ussii’nden segilen 4 pilottan birisi,
kendisi de Bandirmali olan Ustegmen Necmi Arica’dir.3?®

Bandirma’da firincilar ve ekmek iiretimi ile ilgili ¢esitli zamanlarda g¢ikan
durumlarda hava iissii de bir sekilde devreye girmistir. Genelde tartisma konusu
firincilara verilen unun yeterince islenip islenmedigiyle alakali olmustur. 3%’
Haziran 1964’te Bandirma’daki bazi firinlarda iscilerle igverenler arasindaki
sorunlardan dolay1 greve gidilmesi iizerine, donemin kaymakami Zekai
Gumiisdis ¢evre ilgelerden ekmek getirtirken, hava {issii komutant Albay Kemal
Zeren hava issiindeki firinlarin gerektiginde belediye emrine vermeye hazir
oldugunu bildirmistir. 328 32°

Jet tssii ile halk arasindaki iligkiler baglangicta smirliyken, 27 Mayis
1960°taki askeri ihtilal sonrasi ordunun devlet yoOnetimine el koymasi ile
degisime ugramustir. Thtilalden iki giin sonra garnizon ve iis komutan1 Albay
Veysel Ergun hava iissiindeki makaminda gazetece sorumlulartyla goriismiistiir.

Goriigmeyi Gilirses gazetesi su sekilde aktarmigtir:

“Saat 13:45 de baslayan toplantida Garnizon Kumandani Veysel
Ergun baswin icin hi¢chbir tahdit yok demis ve yalniz memleket aleyhinde
nesriyat yapan ecnebi radyo ve gazetelerden iltibas yazilar almann yasak
oldugunu séylemigtir.

Siyasi partilerin lehinde veya aleyhinde de nesriyat yapilmasinin yasak
oldugunu séyleyen Garnizon Kumandani, kisa siiren bu hasbihal
toplantisinda Bandwma halkinin son yasak ve tedbirlere gosterdigi
fevkalede anlayiglarindan dolay: siikranlarin bildirmigtir.

Cayli basin toplantisinda gazetelerin tutumu ve yapacaklar: nesriyat
hakkinda bazi fikir teatilerinde bulunan Garnizon Kumandani (durumu
tehlikeli olan her vazifeli sahis nezaret altina alinacaktir demis ve heniiz
boyle bir durumla karsiasilmadigini séylemis devamla Bandirmall
arkadaglarimdan da béyle bir durum beklenemez hepsine itimadim vardir)
diyerek sozlerini sona erdirmistir.”

Gazete ayn1 zamanda kumandanin tebligini 6n sayfada yaymlamustir.

“GARNIZON Kumandanhgimn Tebligi

1- Muhterem Bandirma halkina kanun emirlere gostermis oldugu
riayetten dolay: tegekkiir ederim.

3% Giirses, “Fiize ve Atom Tatbikatina Gitti” 05.04.1960, s.1.

%27 Demokrat Marmara, “Ekmek Buhranim Yaratmak Isteyenler Takip Ediliyor 10.04.1951, s.1.

328 Haber, “Us Kumandani1 Kaymakamin Teklifini Makul Karsiladi Yardima Hazirim Dedi” 25.06.1964, s.1.
32 Ufuk, “Us Ekmek Cikarmaga Hazir” 26.06.1964, s.1.
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2- Sehirde yalniz ikinci bir emre kadar meyhaneler kapali bulunacak,
lokantalar icki vermeyecek, bunun disinda biitiin yasaklar kaldirilmigtir.
(Bankalar harig)

3- Gece yasagi saat 22 den sabah saat 05 e kadar devam edecektir.

Bu hususun sayin halka duyurulmasini rica ederim.
Veysel Ergun
Kur. Alb.

Garnizon Kumandani %

Bu agiklamadan birkag giin sonra 03 Haziran 1960’ta Bandirma meydaninda
halkin katilimryla biiytik bir miting yapilmistir. Miting ile ilgili gézlemleri Giirses
gazetesinin yorumuyla asagida naklediyoruz:

“ Binlerce Bandirma’li Miting Yapti
Jet ucgaklarmmin da istirakiyle yapian diinkii tarihi mitingde halk,

Orduya sevgi tezahiiratinda bulundu.

Demokrat Parti'nin baski rejiminden biiyiik ordumuz sayesinde
kurtulan milletimiz, yurdun her késesinde yaptigi gosterilerle bu inkilabi
kutluyor ve orduya olan siikranlarini muhtelif vesilelerle gosteriyordu.

Bu ahvalden olmak iizere sehrimizden Ankara'ya ¢ekilen telgraflardan
sonra diin, biiyiik bir miting tertiplenmigtir.

Lise binasi oniinde bagslayan yiiriiyiislerle gengler asil hareketler ile
yiiriidiiler. Celenkleri Ata’min biistii takip ediyor ve bunun arkasinda da
baslar iizerinde giden bayraklar cesitli tesekkiirler, civardan gelmig
vatandaglar ve biitiin hasmetile bir Milli egitim ordusu geliyordu.
Agizlarda: Dag basimi duman almis ve gencgligin ¢evirdigi Gazi Osman
Pasa marsi. Bandonun temposunda yiiriiyen gengligin sesine arkalardan
gelen bir davul zurna sesleri karigiyordu. Miiteakiben gegen jet ucaklari bu
havayr  nispeten  elektriklestirmisti.  Sagda  solda  aglayanlara
rastlanilyordu.

Genglik 14 Mayis caddesini takiben Gar Oteli oniinden gecerek
Cumhuriyet  meydamindaki ~ yerini  aldi..  Alanda  Bandwmali
hemsehrilerimizden bagka civar ilge ve koylerden binlerce vatandas goze
carpiyordu.

Merasim baslamisti. Garnizona dahil subaylar ve Yiiksek Tahsil Talebe
Birligi mensuplart halkin ve meydanda yer almis subaylarin bu mutlu
giiniinii kutladi. Istiklal Mars: ile seren direklerinde bayrak cekildikten
sonra Istanbul ve Ankara'da hiirriyet icin olen talebelerin manevi
pazarinda iki dakikalik bir siikuta duruldu. Tesekkiillere ait celenklerin
abideye konmasini miiteakip bir talebe tarafindan Ata'min genglige hitabi

30 Giirses, “Kumandanin Basin Toplantis1” 29.05.1960, s.1.
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okundu. Yiiksek Tahsil Talebe Birligi baskant Semih Akinci’dan sonra
konusan lisemiz edebiyat hocast sair Hasim Nezihi Okay'in konugmasi halk
iyice heyecana getirmisti. Gengligin Dag basini duman almis maagsini
soyleyisinden sonra mikrofona gelen Altinct Hava Us Kumandani Veysel
Ergun sayin Bandirmalilar diye baslayan konusmasini:

Bazi miifrit kimseler, milleti sahsi menfaatlerine alet edenler isledikleri
cinayetlere Tiirk ordusunu alet etmek istediler, fakat ordu milletle
beraberdi ve beraber olacakti. Var olun, sag olun” diye bitirdi.

Omuzlar iizerinde kiirsiive gelen Albay Hasan Tosyali, Adnan
Menderesi Vatami kana boyamakla itham ederken alkis seslerinden,
miitakiben séyledikleri yasa var ol sagrilarindan anlagilamiyordu.
Galeyana gelen halk, Albay Tosyali’yt omuzlara alarak meydan i¢inde
dolastirmaya bagslad. 3

Ayni giin Milli Birlik Komitesi’nin emriyle Tiirk Hava Kurumu’nun kontrolii
Tirk Hava Kuvvetleri emrine verilmistir. Hava Kuvvetleri Komutan1 Korgeneral
[hsan Orgun imzasiyla yayinlanan emirle kurumun bagma Hava Kurmay Albay
Adnan Ozsoy atanmls‘[lr.332

27 Mayis Ihtilali sonras1 yonetimi elinde bulunduran Milli Birlik Komitesi
devir alinan borglar ve Hazine’nin kotii durumundan dolay1 yardim g¢agrilari
yapmigtir. Bunlardan birisi de yurt genelinde yogun ilgi goéren “Alyans
Kampanyasr”dir. Halktan bu konuda yogun ilgi ve katilim olmustur. Ornegin
Vehbi Kog hazineye 26 kilo altin ve bir bina bagislamistir.*** Bu kampanyaya bir
katilimda 6. Hava Ussii’nden gerceklesmistir. Ayn1 zamanda Bandirma esnafi,
Tiirkiye’de istihlak maddelerinde % 10 ile % 50 indirim yapan yerler arasinda
yer almistir.®*

03 Temmuz 1960 tarihli Giirses gazetesinde su ilging bilgilere rastlamaktayiz:

“6. Hava Ussiinden, Hazineye 18 bin 125 lira para ile 1.870 gram
ALTIN BAGISI Yapildh
Bu_miinasebetle Hava Ussiinde yapilan _toplantida Garnizon

Kumandani Veysel Ergun: “Bandirmali _esnaf bana verdigi ucuzluk
soziinde durmadi” dedi.

Sehrimiz 6. Hava tisstinde, subay ve astsubaylar arasinda 15 giin evvel
agilmis bulunan devlet hazinesine altin ve para bagisi diin son ermigtir.

31 Giirses, “Binlerce Bandirma’li Miting Yapt1” 03.06.1960, s.1.

3% Giirses, “Hava Kurumu Hava Kuvvetlerine Baglandi” 04.06.1960, s.1.

33 27 Mayss ihtilali, 2009, “Cevrimigi” https://www.cumhuriyet.com.tr/haber/27-mayis-ihtilali-64104, Erisim
Tarihi 26/02/2023.

3 {ller ve Belediyeler Dergisi, Ayin Olaylari, “Gida Maddeleri Ucuzluyor”, Tiirk Belediyecilik Dernegi,
Ankara, Haziran 1960, s.282.
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Bu miinasebetle diin bagislarin Bandirma mal miidiirliigiindeki Milli
Yardim ekibine teslimi miinasebetile Hava Ussiinde yapilan toplantida
Istanbul ve sehrimiz basin mensuplart temsilcileri hazir bulunmustur.

Hava Us ve Garnizon Kumandammiz Kurmay Albay Veysel Ergun ile
kalabalik bir yiiksek riitbeli subay ve astsubaylarimizin hazir bulunduklar:
toplantida bagis hakkinda yapilan agiklamaya gore, 6. Hava Ussii subay
ve assubaylari,624 alyans, 1 yarum 4 ¢eyrek Cumhuriyet altini, 4 sovalye
yiiziik, 1 bilezik, 7 tash yiiziik, 7 giil yiiziik, 6 ¢ift kiipe, 5 kolye, 1 masallah,
3 bilmeceli altin yiiziik, 1 ¢ift kol diigmesi ve 8 adet altin dis ile ayrica 18
bin 125 lira nakit para yardiminda bulunmuglardwr. 1 kilo 870 gram gelen
altinlarin paraya ¢evriliglerinde ise tahmini olarak 26 bin 18 lira tutmakta
oldugu hesaplanmigtir.

BANDIRMA ESNAF VERDIGI SOZDE DURMAMISTIR

Bundan sonra Usteki subay gazinosuna gidilmis, burada Us
Kumandani Veysel Ergun tarafindan misafirlere ¢ay ziyafeti verilerek
sohbet  konusmasi  yapumistir.  Gazetecilerin  sordugu  sualleri
cevaplandiran Veysel Ergun, bir miiddet evvel biitiin esnaf ve is sahipleri
ile yaptigi toplantidan bahsetmis, esnafin kendisine ordunun Milli
inkilabina Bandirmada yapacaklari yiizde 15 20 miktarindaki indirme ile
istirak edeceklerini ama sozlerini durmadiklarini
acgiklayarak,...,yaptiklarimi ve riayetsizliklerini ayipliyyorum demis, beni,
bana verilen yetkiyi kullanmaya mecbur etmesinler diyerek sézlerini
tamamlamistir.

Yurtta zuhur eden ve edecek olan inkilap aleyhtari bazi kimselerin
faaliyetlerine temas eden Kumandan, onara en biiyiik dersi vermekte
tereddiit etmeyecegiz, demistir. "%

Ihtilalden bir sene sonra, 29 Nisan 1961 tarihli Giirses gazetesinde su
ilging bilgiye denk gelmekteyiz:

“Bandirma Birinci Inkilap Mitingini Diin Yapti

Saat 14:00 de Orduevinde térenden sonra Cumhuriyet alanina
gidilerek Miting yapildi. Jetler gésterilerde bulundular

Ikinci kurtulus baslangicimin birinci yildoniimii diin saat 16 de baslayan
toéren ve mitingle kullanmistir.

27 Mayis tarihine kadar siirecek olan programin ilk giiniinde sabahtan
baslyan faaliyetler aksam ge¢ saatlere kadar siirmiistiiv. Okullarda giiniin
mana ve ehemmiyetini belirten konusmalarla heryeri saran Milli hava
ogleden sonra lisemizin orduevi salonunda Sehit Mehmet Giineng
programu ile birlestirdigi “28 Nisan Giinii” verilmigtir.

Bilahare ellerinde dévizler Ulu Ata’min resimlerile alana gidilmis
burada yapilan mitinge de binlerce vatandas kalmistir. Protokolun yerini

35 Giirses, “6. Hava Ussiinden, Hazineye 18 bin 125 lira para ile 1.870 gram Altin Bagis1 Yapildi”
(03.07.1960), s.1.
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almasi ile Lise, Sanat Enstitiisii, ilkokullar ve tesekkiiller sehitlige ¢elenk
koymuslar, c¢esitli konusmalar yapilarak siirler okunmus ve miting
heyecanli bir hava icinde saat 17 de Milli marslarin séylenmesi ile

dagilinarak son bulmustur. %%

20 Mayis 1961°de “Ordu Giinii”, Izmir’den gelen 40 kisilik bir bando
takiminin katilimiyla merasim takimi ve jetlerin ugusuyla kutlanmis, halk térene
yogun bir sekilde istirak etmistir.**’ Giiniin kutlanma sebebini yerel gazete su
sekilde belirtmistir:

“Harbiyenin 960 senesi 21 May:s tarihinde Ankara’da yapmis oldugu
yiiriiyiis bu sene merasimle anilarak kutlanacaktir.
Bu miinasebetle sehrimiz kutlama komitesi 21 Mayis Ordu Giinii icin

program hazirlamistir. 21 Mayis giinii i¢in hava iissiimiiz istirak edecek ve

gosterilerde bulunacaktir. %%

2.9. Hava Ussii ve Bazi1 Siyasi Durumlar

Bandirma 6. Ana Jet Ussii’niin isleyisinde kimi dénemler sikint1 yaratacak
durumlarda yasanmustir. Bu durumlardan ilki “9 Subay Olay:” denen gelismeden
Bandirma hava {ssliniin de adinin gegmesidir. 1952’den itibaren Tiirk
Ordusu’nda kimi subaylar iktidardaki Demokrat Parti’ye kars1 bir orgiitlenme
cabasina girmisler ve 1957° de Binbasi Samet Kuscgu ihbarda bulunarak ordu
icinde bir grubun darbe yapacagini iddia etmistir. Kuscu’ya goére cuntanin
basinda olan Yarbay Faruk Giiventiirk “bir ihtilal hazirligi iginde oldugunu ve
Bandirma Hava Ussii ile 3’iincii zirhli tugayin ve 66’nci tiimenin tamamen
emrinde bulundugunu belirtmistir.

Bunun tizerine 9 subay tutuklanarak 6 ay boyunca yargilandiktan sonra beraat
etmigler, tersine Samet Kugcu orduyu isyana tesvik suglamasiyla 2 yil hapse
mahkum olarak ordudan atilmistir. Ancak olaylar 1960’ta Kuscu’yu hakl
cikarmistir, 3

1960 TIhtilali sonrasi yasananlar ise {isde gorev yaptiktan sonra gelecegin
korgenerali Erdogan Oznal anilarinda yazmstir:

“27 Mayzs 1960 ihtilalinden sonra Ordu'nun siyasetin igine girdigi, orduda
bircok gruplasmalarin oldugu Kara, Deniz ve Hava Kuvvetleri komuta
kademeleri arasinda oldugu gibi Kuvvetlerin kendi i¢lerinde de kliklesmelerim

3% Giirses, ““Bandirma Birinci Inkilap Mitingini Diin Yapt1” 29.04.1961, s.1.

37 Gilirses, “Bandirma Ordu Giiniinii Toplu Olarak Kutladi” 21.05.1961, s.1.

338 Giirses, “6. Hava Ussii Hazirliklara Basladi” 04.05.1961, s.1.

339 Neslihan Altincioglu — Merve Durmus, 9 Subay Olayr’'nda Samet Kuggu’nun Rolii, Journal of Universal
History Studies, Say1 3, s.131-147, 2020.
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gruplasmalarin ve béliinmelerin oldugu ve zaman zaman emir komutanin
islemedigi bilinen gerceklerdir. Her ne kadar o zamanlar riitbem kiigiikse de,
bazi  seyleri goriip yasadigim igin yetkili olarak aktarabilecegimi
zannediyorum. Ancak yiiksek seviyede ve komutanlar arasinda cereyan eden
olaylarin sebeplerini; nasillarmnt ve nedenlerini, sonuglarini yorumlayacak
durumda degilim.

1963 yihnda 6'mc1 Us Komutam kisa bir siire Kurmay Albay Emin
ALPKAYA sonra da Kurmay Albay Halim MENTES idi. MENTES 27 Mayis
ihtilalinin planlamasinda ve icrasimda onemli gérevier yiiklenmis etkili
isimlerden biriydi.

Ciddi, bilgili bir komutand., personelde kendisini severdi. Bilindigi iizere,
27 Mayistan sonra "Milli Birlik Konseyi” ikiye béliindii, Konsey iiyelerinden
bir béliimii yabanc iilkelere siirgiine gonderildi. Bilahare I'nci, II'nci Talat
AYDEMIR olaylart oldu ve iilke, fakat en basta TSK biiyiik bir istikrarsiziga
diistii. Emirler dinlenmiyordu. Ust kademelerdeki bazi yiiksek riitbeli
komutanlar gorevden alindi, gii¢ dengeleri degisince tekrar goreve getirildiler.

Bu olaylar dogal olarak geng personele de yansiyor ve personel ve birlikler
arasnda boliinmeler, kamplasmalar oluyordu. Bizim Us Komutanimiz Albay
Halim MENTES bildigim kadaryla zamamin Hava Kuvvetleri Komutani
Orgeneral Irfan TANSEL'in goviislerini benimsemiyordu. Bu arada Irfan
TANSEL'in Hava Kuvvetleri Komutanligi gérevinden alindigimi, fakat bir
miiddet sonram ne olduysa tekrar Hava Kuvvetleri Komutani oldugunu
hatirlyyorum. Bu arada biraz once ifade edildigi gibi 22 Subat 1962 ve 21
Mayis 1963 olaylar: cereyan etmisti. Harp Okulu Komutam Talat AYDEMIR
isyan etmisti.

1963 yazinda Us Komutam Halim MENTES gérevden alindi. Yerine
Kurmay Albay Sabri TAVAZER geldi. Ancak hava birlik ve kurumlan arasinda
béliinmiisliik, karisikhik, siyasete bulasma devam ediyor, emir komutada
aksakliklar oluyordu.

Bir miiddet sonra, Hava Kuvvetleri Komutam Orgeneral Irfan TANSEL'in
Bandirma'ya gelecegi ve konusma yapacagi bildirildi. Biz, sonradan sinema
salonu olan bir barakada toplandik, Komutan geldi ve sahneye ¢ikti ve son
cereyan eden olaylari, sebeplerini sonuglaruim anlatmaya basladi. Tam olarak
bozulmus olan Hava Kuvvetlerindeki emir komutayr yeniden tesis etmekti.
Orgeneral sahnede olaylari anlatirken, 6'inct Us'siin Dis Tabibi Cavit Yiizbast
Komutana soru sormaya baglad, ge¢misteki bazi isleri neden boyle yaptigini,
falanca salislarin neden tayinlerini ¢ikarttigini sormaya basladi. Ortam
birden gerildi, homurdanmalar bagladi. Diisiiniin bir Yiizbast Hava Kuvvetleri
Komutanm Orgenerale hesap soruyor komutanda ¢ok sakin bir sekilde cevap
veriyor, ortaligi fazla karigtuvmamak icin yumusak bir tislup tercih ediyor.
Hatta bir ara Cavit Yiizbasi'min Komutana soru sorarken "Sen” diye hitap
ettigini hatwrliyorum. Hava Kuvvetleri meger ne kadar karismug. Bir tarafta
Hava Kuvvetleri Komutam Orgeneral, diger tarafta Dis Tabibi Cavit Yiizbas,
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tartismalar, karsilikli konusmalar bu sekilde siirerken ¢ok sevdigim sumf
arkadagim Ustegmen, Oldes ISIKSUN ortaya ¢ikti. Oldes, Us Komutanm Albay
Halim MENTES'in emir subayi idi. Onu ¢ok sevdigini, ona ¢ok baglandigini,
fikir ve diisiincelerinden dogal olarak etkilendigini biliyordum. Oldes'de Hava
Kuvvetleri Komutani'na bir iki soru sordu, onu adeta eskilerin deyimiyle
"Istiskal ediyordu”. Oldes bu konusmalar: yaparken bir tarafian da agliyordu
veya aglamakly gibiydi. Bir miiddet sonra Komutan ayrildi, ortalik yatisti,
dagildik, Bu olay1 aktarmamin yegdne amaci, siyaset nedeniyle
Kuvvetlerimizin i¢ine diistiigii durumu aciklamaktr. Biitiin is gii¢ birakilmg
herkes siyaset konuguyor ve yapryordu. 12 Mart 1971 olaylarinda da benzer
olumsuzluklart bir éi¢iide yine yasadik. Allah o giinleri, o béliinmiisliigii, o

parcalanmishg bir daha géstermesin.”**°

Oznal anilarinda Mayis 1963’teki II. Talat Aydemir isyam sirasinda bomba
yiiklii olarak 4 ugakla Bandirma’dan gorevlendirildiklerini, Ankara’da Miirted
Ussii’'nden gelen emirle buraya inis yaptiklarmi ve bombalarmim sokiilerek ancak
ertesi giin Bandirma’ya dondiiklerini belirterek, su yorumu yapmustir:

“Ertesi giin oldu, biz dort ucak Miirted'ten kalkip Bandwma'va indik.
Sonralart bu olaymn sebebini 6grenmeye ¢ahstk. Ogrendigimiz kadariyla giiva
Bandirma 6'nct Ana Jet Us, Miirted Us'siine karst olan gruptaymus / farkh
siyasi diisiinceleri varmis. Miirted Ussii, Ordunun siyasete bulastigi devirlerde
hep Ankara'min yaminda olmustur. Hava Kuvvetleri Komutanlhigi'min yaninda
olmustur. Zannederim, Bandirma Us Komutam olan Albay Halim MENTES
faktorii nedeniyle, Miirted Us Komutanhg Hava Kuvvetlerinden aldigi emirle
bizi alikoydu. Ancak bunlarin hepsi birer ve yorumdan ibarettir, gercegi en iyi
o devrin komutanlar bilebilirler.”*

Oznal’n agiklamalar1 Aralik 1962’de kismen yerel basinda da yer bulmustur:
“... Sehrimiz Hava Ussii Komutami Kur. Alb. Halim Mentes, Hava
Kuvvetleri
Komutam Korgeneral Irfan Tansel tarafindan, diger ii¢ yiiksek riitbeli hava
subayt ile birlikte emekliye ayrilmistir.
Islemin, son i¢ siyasi olaylar sebebiyle Hava Ordumuz beliren bazi goriis
ayriliklar ile ilgili oldugu, Istanbul gazetelerince bildirilmektedir. *
Olayla ilgili Cumhuriyet gazetesinde “Hava Kuvvetlerinden Ayrilanlarin
Yerlerine Tayinler Diin Bagladi, Tansel Hadisenin Siyasi Yonii Bulundugunu

Iddia Ederken Miistefi Subaylar Bunu Reddederek Sadece Arada Anlasmazlik

30 Erdogan Oznal, “Hava Kuvvetlerinde 40 Y1l Omriimiin Yaris1 Bir Savas Pilotu Komutammin Anilari
40 Yilda Neler Oldu”, TED Matbaacilik Tasarim ve Reklam Ajansi, Ankara, yt yok, s.66-69.

3 Oznal, a.g.e., 5.70.

2 Ufuk, “Hv. Us Komutani Emekliye Ayrildi” 04.12.1962, s.1.
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Oldugunda Israr Ettiler” baglhigiyla yaymlanan ayrintili bir yazida, Mentes’in
de ad1 gegmistir.3*

Bir diger haber ise iki giin sonra ¢ikmustir:

“...Mentes'in yerine tayin edilen sehrimiz iissii yeni komutaninin da istifa
edecegini Istanbul basim bildiriyor

Hava Kuvvetlerimizde hasil olan ihtilaf genislemekte ve gelismektedir.
Hava Kuwvetleri Komutani Korgeneral Irfan Tansel tarafindan emeklyei
ayrilan yiiksek riitbeli subaylar arasinda bulunan sehrimiz Hava Ussii
komutanm Kur. Alb. Halim Mentes'in yerine tayin edilen Kurmay Albay Sabri
Tavazar 'inda istifa edecek 60 havact arasinda ismi gegmektedir.

Istanbul'da mentesir bir gazetenin ... bu mevzuda verdigi haberde istifa
edecekleri sanilan 60 subay arasinda sehrimiz Hava Ussiinden su isimlerde
bulunmaktadr.

Filo Komutam yarbay Asim Tugal, Ust Ugus Grubu Komutani yarbay
Selahattin Alpugan.

Diger tarafian sehrimiz Ussii eski komutan ve halen Diyarbakir Hava
Kuvvetleri Komutani Tuggeneral Emin Alpkaya’da istifaya hazirlanan 60 lara
dahildir. 3.

Bununla beraber asagidaki satirlarda goriilecegi ilizere komutanlar listesine
bakildiginda Sabri Tavazar’in 1962-1963 arasinda 6. Ana Jet Ussii komutanligy,
Emin Alpkaya’nin ise 1973-1976 arasinda Hava Kuvvetleri Komutanligi’'nda
bulundugu goriilmektedir.

Halil Mentes 1964°te Konya’da bir trafik kazasinda hayatin1 kaybettigi zaman
yerel bir gazete bunu okuyucularina duyurarak, “Halil Mentes sehrimizde bulundugu
miiddetce gerek halka ve gerekse subay arkadaslarina kendini sevdirmis bir
kumandandi. Halil Mentes’in kaybi sehrimizde biiyiik bir teessiirle karsilanmistir”
yorumunu yapmugtir.3*°

1975’te ise askeri diizen anlaminda yasanan ilging bir gelisme s6z konusu
olmustur:

“Bir Kisism Hv. ve Dz. Astsubayt Yan Odemeleri Protesto I¢in Géreve
Gitmedi

Sehrimizde bulunan 6. Hava Ana Jet iissii ile 301. deniz filosuna mensup
bir fkisum astsubay diin pasif direnise gecmisler ve gorevieri basina
gitmemislerdir.

Hava iisstinde gérevii bulunan astsubaylardan bir kismi yan odemelerin
kendilerini tatmin edici durumda olmadigini ve bunu protesto etmek icin pasif

383 Cumhuriyet, “Hava Kuvvetlerinde Tayinler Bagladi” 05.12.1963, s.1-5.
34 Ufuk, “Hava Kuvvetlerindeki Anlasmazlik Nasil Halledilecek” 06.12.1962, s.1.
35 Haber, “Eski Hava Us Kumandan1 Halil Mentes Bir Trafik kazas1 Sonunda Oldii” 20.03.1964, s.1.
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direnis hareketine girdiklerini soyleyip diin gorevierine gitmezlerken, Us ve
diger yerlerde nobet mahallerinde ve dnemli noktalarda gorevli olan
Astsubaylar gorevieri basimda bulunmuslardir.

Bir kuisum Hava ve Deniz Astsubayinin bu direniglerinin bugiin sona erip
yarin gorevleri basina donecekleri de ogrenilmistir. Kara Astsubaylari ise
béyle bir davramsa girmemislerdir. 3%

2.10. Hava Ussii’nde Gorev Yapan Komutanlar
Calismama donemimiz olan 1949-1975 arasinda Bandirma Hava Ussii’niin
toplamda 24 komutan: olmustur.3’

Tablo 3.3. 6. Ana Jet Ussii 1949-1975 Donemi Us Komutanlari

Riitbesi Adi Soyadi Goreyv Siiresi
Pilot Binbas1 Enver AKOGLU 1943-1944
Kurmay Albay Hidayet GOKSEL 1944-1947
Kurmay Albay Sabri GOKNART 1947-1949
Pilot Yarbay M. Ali PEKMAN 1949-1950
Kurmay Albay A. Hikmet UCAR 1950-1952
Pilot Albay Rahmi UCARI 1952-1953
Kurmay Albay Sahap METEL 1953-1954
Kurmay Albay N. Kemal ASNA 1954-1955
Tuggeneral Saim ARMAN 1955-1956
Pilot Albay A. Baki GEGIN 1956-1957
Kurmay Albay Ihsan ARAS 1957-1958
Kurmay Albay Galip ATAKAN 1958-1959
Kurmay Albay Veysel ERGUN 1959-1960
Kurmay Albay Emin ALPKAYA 1960-1962
Kurmay Albay Halim MENTES 1962
Kurmay Albay Sabri TAVAZAR 1962-1963
Kurmay Albay M. Kemal ZEREN 1963-1964
Tuggeneral Suhi KANER 1964-1965
Tuggeneral Cemal ENGIN 1965-1966
Tuggeneral Tahsin SAHINKAYA 1966-1969
Tuggeneral Haldun TONGAL 1969-1970
Tuggeneral Halil SAGLAM 1970-1973
Tuggeneral Emin SIFA 1973-1974
Tuggeneral Biilent TULUNAY 1974-1976

Kaynak: 6mc1 Ana Jet Ussii Komutanligy, “Komuta, Sancak, Devir-Teslim Toreni Brosiirii ”, bsy, s.4-5.

Yukaridaki listeye gore 8 tuggeneral, 14 albay, 1 yarbay ve 1 binbas1 iis
komutani olarak gorev yapmuslardir. Bu isimlerden tarafimizca belirlenen Emin
Alpkaya 25 Agustos 1973-05 Mart 1976, Cemal Engin 24 Nisan 1976-23

346 Giirses, “Teslim Bir Kisim Hv. Ve Dz. Astsubay1 Yan Odemeleri Protesto icin Goreve Gitmedi” 15.01.1975, s.1.;
Gergek, “Astsubaylarin Boykotla Hak Aramalari Komutanlarca Olumlu Karsilanmayarak Ugziintii Yaratt”
14.01.1975, s.1; Sehir, “’Bir Kisim Deniz ve Hava Astsubay1 Bugiin Mesaiye Gitmedi” 14.01.1975, s.1-4.

347 Komuta, Sancak, Devir- Toreni, a.g.¢., s.4-5.
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Temmuz 1976, Tahsin Sahinkaya 21 Agustos 1978-06 Aralik 1983 tarihleri
arasinda Hava Kuvvetleri Komutani olarak gérev yapmuslardir.3*

Enver Akoglu 1957-1958 ve Sahap Metel 1962-1963 arasinda Tiirk Hava

Yollar1 Genel Miidiirliigii yapmuslardir.*°

Calisma donemimizin disinda olmakla beraber, 2001-2002 arasinda
Tuggeneral riitbesiyle 6. Ana Jet Ussii komutanligini yiiriiten ve bir Bandirmali
olan Ziya Giiler’in bir kisim anisin1 aktarmay1 gerekli goriiyoruz:

“..Bu kapsamda ben de havacihga sempati ile bakardim. Ilkokul
caglarinda “biiyiiyiince ne olacaksin” sorusuna tereddiitsiiz “pilot olacagim”
diye cevap verirdim.

Ancak havact olmamin gergek nedeni ekonomiktiv. Benim ailem de 3
cocugu tiniversitede okutacak maddi giice sahip degildi. Bu nedenle askeri
liseye yonlendirildim. 1966 senesinde Askeri Hava Lisesi smaviarmni
kazanarak Izmir'de egitime basladim. Bu siire¢ icerisinde havacilik ve pilotluk
konusunda daha ¢cok sey 6grendim.

Fakat pilotluk konusunda esas motivasyonum Hava Harp Okulu'nda iken
Bandirma subay gazinosunda tamstigim donemin pilot tegmenleri etkili
olmugtur. Onlarm yasam bigimleri, birbirlerine olan baghliklar: beni ¢ok fazla
etkilemistir.

2. Bandirma'ya tis komutam olmak benim icin gergekten biiyiik siirpriz
olmusgtur.

Tegmenlik doneminden itibaren Bandirma'da gérev yapmayi arzu
etmisimdir. Ucus okulunu birinci bitirdigim icin tercih hakkim olmama ragmen
Bandwrma'da ¢ok fazla tegmen oldugu gerekgesiyle atanamadim.

Stire¢ icerisinde bir¢ok tegebbiisiim Hava Kuwvetleri Komutanligi'nin
atama prensipleri nedeniyle gerceklesmedi. Aktif ucuculuk hayatimin son
doneminde Bandirma Us Komutanhgi'na atanmak benim icin  biiyiik
mutluluktu.

Ben Us Komutanhgi gorevine ABD’de TSK askeri atasemiliterlik
gorevinden geldigim icin maalesef sadece bir yil gorev yapabilirdim. Bu
stiregte ¢ok fazla Ege gorevi ugtugumu soyleyebilivim. Hava Kuvvetleri
Komutanhig: yillik degerlendirmesinde tiim birlik komutanlarimin en iyi birlik
segilmesi en biiyiik gurur kaynagimdir. 3%

348 https://www.hvkk.tsk.tr/ExCommander/_ExCommanderList/HVKK?unitld=100&size=4&page=7&count=3
1, Erisim Tarihi: 04/08/2023.

39 https:/iwww.airlinehaber.com/THY den-kimler-geldi-kimler-gecti-hic-birisi-onlar-kadar-anilmadi/, Erigim
Tarihi: 04/08/2023.

30 Ziya Giiler, -Emekli Korgeneral, 6. Ana Jet Ussii eski komutani- “Bandirma ve Havacilik” konulu goriisme,
Bandirma, 29.01.2024.
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Aragtirma donemimizdeki 161. Ve 162. Filo komutanlar1 agsagida verilmistir:

Tablo 3.4. 6. Ana Jet Ussii 1949-1975 Donemi 161. Filo Komutanlari

Riitbesi Ad1 Soyadi Gorev Siiresi
Pilot Binbas1 Muhittin TURAGAY 1948-1949
Pilot Binbasi Seref URUL 1949-1951
Pilot Binbas1 Ferit GOKSEL 1951-1953
Pilot Binbas1 Ahmet Nevzat AKUC 1953-1956
Pilot Binbast Kemal AKAT 1956-1957
Pilot Binbas1 Fikret KOROGLU 1957-1959
Pilot Binbas1 Ali Ibrahim TOZAN 1959-1960
Pilot Binbasi Yavuz BALCIK 1960-1962
Pilot Binbasg1 Avni KANDEMIR 1962-1963
Pilot Binbast A. ihsan AYDOGAN 1963-1964
Pilot Binbas1 H. Ferruh DEVELIOGLU 1964-1965
Pilot Yarbay Cezmi ARI 1965-1967
Pilot Kurmay Yarbay Fikret KAYA 1967-1968
Pilot Yarbay M. Fuat AYDOGAN 1968-1969
Pilot Yarbay Necdet TEKDEMIR 1969-1971
Pilot Kurmay Yarbay Sinan Nihat BILGE 1971-1972
Pilot Yarbay K. Canan SARPER 1972-1974
Pilot Yarbay Fikret OZKAN 1974-1976
Pilot Kidemli Binbas1 Kemal OZCAN 1976-1977

Kaynak: Hava Kuvvetleri Komutanlig1 Filo Tarihgeleri, Cilt Ill, Hava Basimevi ve Nesgriyat
Midiirliigii, Ankara, 2009, s.141.

Tablo 3.5. 6. Ana Jet Ussii 1949-1975 Doénemi 162. Filo Komutanlart

Riitbesi Adi Soyadi Goreyv Siiresi
Pilot Yiizbas1 F. Bahrettin BARAN 1948-1949
Pilot Yiizbasi A. Cihat USTUNDAG 1949-1951
Pilot Binbas1 Celalettin BAYHAN 1951-1953
Pilot Kurmay Binbasi Durmus ARAS 1953-1956
Pilot Kurmay Binbasi M. Kemal ZEREN 1956-1957
Pilot Binbast Seyfettin KURAL 1957-1959
Pilot Kurmay Yarbay Muzaffer ERBILGIN 1959-1960
Pilot Binbas1 Selahattin ALPUGAN 1960-1962
Pilot Binbas1 Asim TUGAL 1962-1963
Pilot Binbasi Durmus EVREN 1963-1964
Pilot Yiizbas1 Esat OZMEN 1964-1965
Pilot Kurmay Binbas1 Nedim ASIL 1965-1967
Pilot Yiizbast Hayri KORKUT 1967-1968
Pilot Kurmay Yarbay Nihat ULKUCU 1968-1969
Pilot Kurmay Yarbay Ahmet COREKCI 1969-1971
Pilot Binbas1 Zeki KIYAK 1971-1972
Pilot Kurmay Yarbay Sebahattin CATIREL 1972-1974
Pilot Yarbay Necmi TUZUN 1974-1976

Kaynak: Hava Kuvvetleri Komutanlig: Filo Tarihgeleri, Cilt 1T, Hava Basimevi ve Nesriyat
Miidiirliigli, Ankara, 2009, s.214.
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Bu isimlerden Ahmet Corekei 18 Agustos 1995-28 Agustos 1997, Cumhur
Asparuk 23 Agustos 2001-27 Agustos 2003, Tbrahim Firtina 27 Agustos 2003-25
Agustos 2005, Faruk Comert 25 Agustos 2005-23 Agustos 2007, Aydogan
Babaoglu 23 Agustos 2007-25 Agustos 2009°da Hava Kuvvetleri Komutani
olarak gorev yapmislardir. Hasan Aksay ise Harp Akademileri Komutanligi

gorevinde bulunmustur, 3! 32

Slhttps://www.hvkk.tsk.tr/ExCommander/_ExCommanderList/HVKK?unitld=100&size=4&page=7&
count=31, Erisim Tarihi: 04.08.2023.
%2 Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, Cilt I11, a.g.e., s.209.
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DORDUNCU BOLUM
HAVA USSUNUN BANDIRMA’NIN
SOSYO-EKONOMIK HAYATINA ETKIiSi

1. HAVA USSU’NDEKI ASKER{ PERSONEL iLE HALKIN TEMASI

1.1. Hava Us Personelince Yapilan Cesitli Yardimlar

Hava iissiinlin gelismesiyle buraya ¢esitli konum ve riitbedeki askerlerin
gelisi, dogal olarak halkla iliskileri de yakin hale sokmustur. Bu giin dahi hava
iissiinde gorevli olanlarin kendileri, esleri ve ¢ocuklar1 Bandirma’daki sivil halkla
cesitli sekillerdeki baglantilardan dolay1 6. Hava Ussii Bandirma sehrinden izole
degil tersine-belli sinirlar igerisinde-i¢ i¢e diyebilecegimiz bir durumdadir.

Hava iissiiniin personeli farkli zamanlarda Bandirma’daki cesitli
etkinliklere maddi-manevi yardimlarda bulunmuslardir. Bunlara bazi rnekler
vermek istiyoruz. Ornegin 23 Nisan Ulusal Egemenlik ve Cocuk Bayrami
donemlerinde 6zellikle fakir ¢ocuklara ¢esitli sekillerde ve uzun yillar boyunca
yardim edilmistir. Daha evvel belirttigimiz {lizere subay ve astsubay maaslar1
uzun siire diisiik miktarda kalmistir. Konuyla ilgili baz1 gazete haberleri
sunmak istiyoruz:

[k olarak 1957°den bir yerel gazete haberi su sekildedir:

“Talebelere Yardim

Kahraman 6, Hv. Ussiimiiz 5 ¢ocuk, saymn I Latif Balcioglu
komisyoncu 3 ¢ocuk, Mustafa Yasin fabrikator 2 ¢ocuk, Cemil Top¢u 2
cocuk, Mehmet Degirmenci I ¢ocuk, Kemal Catay komisyoncu I ¢ocuk,
Yukarida isimleri yazili muhterem vatandaslarimizin karsilarindaki
adetleri yazili fakir ve ¢aliskan 6grencilerimizi bastan asagi giydirmek
suretiyle gosterdikleri hamiyet ve insaniyetten dolayt lisemiz 6gretim
idare ve 6grenci kadrosunun duydugu minnet ve giikraninin muhterem

gazeteniz vasutassiyle duyurulmasini rica ederim.
Lise Miidiirii
Fehim Akinct™

1957°deki diger bir yazida ihtiyaci olan dgrencilere daima yardimei olan
hava iissiiniin kiyafet yardimindan bahsedilmistir:

“6. Hv. Us. Mensuplar1 60 Talebe Giydirdiler
Sehrimiz 6. Hv. Us. Alayt mensuplart diin 1500 lira karsiligi 60 fakir
ilk okul talebesini giydirmislerdir. Bu miinasebetle Hava Alayinda

! Giirses, “Talebelere Yardim” 23.02.1957, s.1.
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verilen ziyafette bazi dgretmenler ve basin mensuplari, giydirilen
cocuklarla bir arada yemek yemislerdir.

Diger taraftan 6grendigimize gore giydirilen 60 ¢ocuga bugiin Ordu
Evinde parasiz film gosterilecektir.

Bir sonraki y1l Hava Ussii gene ayn1 yardimi tekrar etmistir.

“Hava Ussii 112 Talebeyi Giydirmistir

Her yl fakir égrencilere yardim elini uzatan 6 nci Hava iissiimiiz, bu
yilda diin Us 'de yapilan bir merasimle 112 égrenciye ayakkabi ve elbise
yardiminda bulunmugtur.

Merasimde bir konusma yapan Maarif Memuru Ethem Yiiksel'in
konusmasini aynen veriyoruz.

6. Hava Ussii Kadinlar yardim kolu, Sayin Us kumandani, kahraman
subay ve astsubaylarumizi su anda selamlamakla seref duyuyorum.

6. Hava Ussii’niin yillardan beri, bilhassa ilkokul camiasina
gosterdikleri yakin ve sicak alakadan dolayi, ogretmenleriniz ve
ogrencilerimiz adina samimi tesekkiirlerimizi sunarim.

Saywin arkadaglarim: Bu yilda hava tissiiniin hamiyetli elleriyle yoksul
ve fakir égrencilerimizden 112 ¢ocuk giydirilmis ve sevindirilmistir. Bu
durum insanlik ve Miisliimanlik bakimindan ¢ok deger tasidigi
malumunuzdur ...

Insanlik davasinda, memleket miidafaasinda gayelerimiz bir olan,
sevgili, hamiyetli 6. Hava Us personeline tesekkiir eder, hepinizi saygt
ve hiirmetlerimle selamlarim.

Maarif Memuru
Ethem Yiiksel

11 Ocak 1961 tarihli bir haberde de bir astsubayin bagisindan soz
edilmektedir.

“Memnuniyetle ogrendigimize gére, sehrimiz 6. Hava Ussii
mensuplarindan basg¢avus Orhan Keles 600 evierde yapilmakta olan cami
insaatina verilmek tizere sehrimiz hayir igleri dernegine 500 lira yardimda
bulunmusgtur.

Ayrica bildirildigine gore, hava iissii mensuplarindan bir kisim topluluk
da kendi aralarinda topladiklar: bir miktar parayt hayir isleri dernegine

vermiglerdir.

2 Giirses, “6. HV.“["JS. Mensuplart 6 Talebe Giydirdiler” 23.04.1957, s.1.
8 Giirses, “Hava Ussii 112 Talebeyi Giydirdi” 20.04.1958, s.1-4.
4 Giirses, “Bir Subayimizin Bagis1” 11.01.1961, s.1.
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Aymni giinkii bir bagka haberde ise Bandirma 600 Evler bdlgesinde 6. Hava
Ussii’niin meydana getirdigi sehitlige, gene Hava Ussii tarafindan bir abide
yapilacag ve bunun ihaleye ¢ikartilacag: bildirilmistir.®

Nisan 1961°de Hava Ussii, komutan Albay Emin Alpkaya ve personelin
bagislartyla 23 Nisan miinasebetiyle fakir 6grencilerin giydirilmesi i¢in 3.000
liralik yardimda bunmustur.® ’

1965°te Tirk Donanma Cemiyeti’nin kurulmasi iizerine iisdeki asker veya
sivil tiim personelin {i¢ ay siiresince maas ve tazminatlarinin % 5’inin cemiyete
bagis olarak verilecegi, Genelkurmay tarafindan bildirilmistir.®

Nisan 1969°da 60 dgrenci subay gazinosundaki bir térenle giydirilmistir.®

23 Nisan 1970°de ise ilkokullardan ihtiyac1 olan 61 ¢ocuga giysi
yardiminda bulunulmus ve sonrasinda iissiindeki ucaklar gezdirilmistir:

“...Bu nedenle, orduevinde bir ¢ay partisi verilmis ve 61 ¢ocuk
burada, giyim esyalart bizzat kendilerine dagitildiktan sonra subay
aileleri tarafindan giydirilmislerdir.

Ordu evinde verilen ¢ay partisinde Kaymakam Besim Ulcay, belediye
Baskani Hasan Sur, 6. Ana Jet Ussii komutan: Tuggeneral Haldun Tonga
ile basin mensuplart hazir bulunmugtur.” *°

Hava Ussii zaman zaman farkli sekillerde egitimede katkida bulunmustur.
Asagidaki 6rnek haberler konumuzu aydinlatacak mahiyette olup ilki 1957
yilina aittir:

“6. Hv. Ussiin Kadirsinazlig

Cocuk Sarayi insaatina baslayan, Cocuk Esirgeme Kurumunun
imkansizliklar yiiziinden yardima muhtag¢ ¢ocuklara layiki ile yardim elini
uzatamamasini nazari itibara alan, sehrimiz 6. Hv. Ussii mensuplar: bir
yardim sandigi ihdas ederek, kendi aralarinda toplamaga basladiklar:
paralarla ilkokullara devam etmekte olan, yardima muhta¢ yavrulari
23/Nisan Milli Egemenlik Bayraminda giydirecekleri memnuniyetle haber
almistir. Bu isi organize eden, sayin alay komutanini hararetle tebrik ve

takdir ederiz.

® Giiirses, “Hava Ussii Abide Yaptiracak” 11.01.1961, s.1.

5 Giirses, “Hava Ussii 3 Bin Lira Yardimda Bulundu” 08.04.1961, s.1.

" Bandirma Ekspres, “6. Hv. Ussiiniin Ornek Bir Hareketi Daha” 08.04.1961, s.1.

8 Ufuk, “Jet Ussii Donanma Cemiyetine Genis Bagisda Bulunuyor” 13.06.1965, s.1.

° Giirses, “6. Ana Jet Ussii Mensuplar1 60 Fakir Ogrenciyi Giydiriyor” 22.04.1969, s.1.

0 Giirses, “Hava Ussii Mensuplar1 61 Cocugu Giydirdi ve Ugaklar1 Gezdirdi” 25.04.1970, s.1-4.
1 Giirses, “6. Hv. Ussiin Kadirsinazli§1”17.03.1957, s.1.s
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Ayni konuyla ilgili olarak 1960’ta Bandirma Cocuk Esirgeme Kurumu
Miistakil Baskan1 Cevat Saltik, Cocuk Saray1’nin yapiminda 2.000 m® ¢ok sert
tagli ve kayali topragin kaziminda dozer tahsis ederek yardimei olundugundan ve
en az 50.000 liralik masraftan kendilerini kurtardig: i¢in Hava iis kumandani ile
bilfiil ¢alisan iki subaya gazeteye ilan vererek tesekkiir etmistir.?

Hava Ussii ayrica lise yapimina da yardime1 olmustur. Bununla ilgili olarak
gene 1960 yilinda su bilgiye denk gelmekteyiz:

“Lise Yaptirma 6. Hv. Ussii Tesekkiir Edecek

Yeni tegekkiil eden lise yaptirma dernegi iiyeleri kongrece 6. Hava iissti
mensup ve kumandan kurmay Albay Emin Alpkaya’ya lise yapiminda
gosterilen yardimlardan dola bir tesekkiir mektubu yazilmasina karar
vermiglerdir.

Ayrica Hilmi Incesulu’ya da bir tesekkiir mektubu gonderilecektir.’

1965°te iki farkli alanda Hava Ussii’niin yardimlar1 da haberlerde yer

’13

edinmistir:

“Hava Ussiimiiz, Tuggeneral Sulhi Kaner’in de Gayretleriyle Iki
Koye Yardim Etti

Evvelce Hava tis Kumandanhgina, okullarindaki noksanliklar
sebebiyle miiracaatta bulunan Biga’nin Geyik Kir1 ve Gonen’in Calioba
kéyleri okullarina Ussiimiiz diin malzeme yardiminda bulunmustur. Us
kumandanimiz Tuggeneral Sulhi Kaner’in ilgi ile karsiladig: bu talepler
iizerinde, diin sabah Us subaylarindan Yzb. Bekir Sakizoglu emirindeki
bir ekip bahsi gegen iki kéye gitmisler ve kdoy okullarina kirtasiye, Kitap,
dosya ve kitaplik gibi malzeme yardiminda bulunmuslardur.

Degerli Us Kumandanimizin ve diger personelin gosterdigi bu
ilgiden dolay1 kéyliiler cok memnun kalmislardwr. '

“Us, Ortaokula Baraka Veriyor

Memnuniyetle égrendigimize gore, sehrimiz Jet Ussii Komutanhgu,
Ortaokul emrine 2 baraka vermege karar vermistir. Barakalar boyanip,
Usde kurulacaktir.

1970°de Dutliman kdyii “6. Ana Jet Ussii Komutanhgina A¢ik Tesekkiir”
basligiyla kdy okulunun harap halini goren iis komutani Tuggeneral Halil
Saglam’in emriyle okulun saglarinin yenilenmesi, boyasinin yapilmasi ve ders
arag-gereclerinin teminiyle okulun yeniden isler hale gelmesinden dolay:
tesekkiirlerini bildirmistir.*®

2 Giirses, “Hava Us Kumandanma Agik Tesekkiir” 27.02.1960, s.1.

8 Giirses, “Lise Yaptirma 6. Hv. Ussii Tesekkiir Edecek” 21.12.1960, s.1.

¥ Giirses, ““Hava Ussiimiiz, Tuggeneral Sulhi Kaner’in de Gayretleriyle ki Kéye Yardim Etti”13.03.1965.
15 Ufuk, “Us, Ortaokula Baraka Veriyor” 30.09.1966, s.1.

16 Ufuk, “6. Ana Jet Ussii Komutanligina A¢ik Tesekkiir” 23.10.1970, s.1.
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1972’de ise Eskisehir’deki hasta bir ¢ocuk icin subay ve astsubaylarca
diizenlenen yardim kampanyasi ile ilgili hiiziinlii bir habere denk gelmekteyiz:

“Karnmina huni ile gida akitilan ve simit yiyebilme hasretiyle yanip
tutusan Eskisehirli Kii¢iik Hiiseyin'e sehrimiz hava subay-astsubaylar: da
yardim eline uzattilar

Gegenlerde Giin Gazetesinde yaymlanan bir haberde, 8 yildan beri
karmindan huni ile gida akitilan ve simit yiyebilme agki ile yanip tutusan
Eskisehirli kiiciik Hiiseyin Kése icin Istanbul Nisantasi Eczacilik ve Dis
Hekimligi Fakiiltesi 6grencilerinin agmis oldugu yardim kampanyasindan
sonra sehrimiz 6 Ana Jet Ussii subay ve astsubaylari da kendi ¢aplarini da
bir yardim kampanyasi agmiglardir.

Ik giinkii kampanyada 800 lira toplayan subay ve astsubaylar
toplayacaklarint tahmin ettikleri 1000 liray: bir an evvel Kiiciik Hiiseyin'e
ulastrmayr saglamak icin ¢aba sarf etmektedirler.

Zira kiigiik Hiiseyin'in huni ile karnina bir boru kanali ile akitilan gida
yerine simit ve yemek yiyebilmesi icin yemek borusunun degismesi
gerekmektedir. Bu da ancak 50 bin liraya mal olacaktir.

Kiiciik Hiiseyin'in bu hale gelmesi kiiciikliigiinde su yerine asit icmesi
ve asitin yemek borularini tahrip etmesi sonucu olusmustur ve kii¢iik
Hiiseyin bu yiizden bugiine kadar da giinliik gidasini ancak konu ile
karnindaki boruya akitilan gida ile miimkiin olmaktadir.”’

1973te iis bir koyde kendi doktorunu goérevlendirmistir:

“6. Ana Jet Us kumandaninin 6rnek hareketi

Hava Ussiin Doktoru Ayda Bir Giin Cepni'deki Saghik Merkezinde
Gorev Alacak...

Cepni'deki hastaneye ayrica Ana Cocuk saghgindan da her hafta bir
doktor gidiyor

Sehrimiz 6. Ana Jet tisstiniin ornek bir hareketi takdirle karsilanmistir.
Ogrenildigine gore iis kumandam General Halil Saglam, ilcemize bagh
Cepni koyiindeki gazeteci AB kardes tarafindan insa edilen Cepni Koyler
Grubu Saglik Merkezi'nde her ayin son giinii hava iissiindeki doktoru
goreviendirmeyi kararlastirmis ve bundan hastanenin kurucusu Omer ve
Mustafa Yal¢in kardesleri de bir yaziyla haberdar etmistir.

Bu duruma gére, Bandirma 6. Ana Jet Ussiindeki gérevli doktorun, ayin
son giinii olmast miinasebetiyle diin Cepni kéyiindeki hastaneye giderek
burada halki iicretsiz olarak muayene etmesi beklenmekteydi.

Diger taraftan, Cepni koyiindeki bu modern tarzda insa edilen
hastaneye, sehrimiz Ana Cocuk Saghgi Hastanesi de her hafta bir

7 Giirses, “Sehrimiz Hava Subay-Astsubaylari da Yarim ellerini Uzattilar” 16.04.1972, s.1.
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doktorunu gondererek, halkin ticretsiz muayenesi icin
goreviendirmektedir. Ogrenildigine gore burada bir hafta kadin doktoru,
bir diger haftada ¢ocuk doktoru gérev almaktadwr.”"®

Nisan 1975 tarihli bir gazete haberinde ihtiyaci olan dgrenciler ve okullar i¢in
arag gere¢ yardimi yapan Havaci Subay Esleri Yardimlasma Dernegi’nin
kuruldugu goriilmektedir.*®

Sekll 4 1 (solda) 4.2 (ortada) ve 4. 3 (sagda) (solda) 23 Nisan Nedenlyle
Giydirilen Ogrenciler, Us Komutan1 General Kaner ve Dikimevinde Calisan Us
Mensuplarmin Esleri; (ortada) 23 Nisan Nedeniyle Giydirilen Ogrenciler Ve Us

Mensuplarmnin Esleri; (sagda) Ogrenciler, Kaymakam Ozgiiner ve

Us Komutan1 General Sahinkaya
Kaynak: (solda) Ufuk, “Giydirildiler” 25.04.1965, s.1; (ortada ve sagda) Ufuk, “Ortaokul’un
Programu {lging Gegti” 30.04.1967, s.1.

1.2. Bandirma Halkinin Havacihkla flgili Yaptiga Yardimlar

Hava Ussii’niin Bandirma halkina gesitli alanlarda yaptig1 yardimlara karsilik,
Hava Kuvvetleri’ne Bandirma ve g¢evre halkinin da yaptig1 yardimlarda soz
konusudur. Bunlarin basinda “kendi u¢aginni kendin yap” kampanyasi uyarinca
Haziran-Agustos 1970 siirecinde Hava Kuvvetleri’ne yonelik yardim kampanyasi
one ¢ikmaktadir. Sehirdeki Tiirk Hava Kurumu’nun ¢agris1 26 Haziran 1970°de
yerel bir gazete su sekilde yaymlanmigtir:

18 Giirses, “Hava Ussiin Doktoru Ayda Bir Giin Cepni'deki Saglik Merkezinde Gorev Alacak...” 01.03.1973, s.1.
18 Ufuk, “Havacilarimiz Yoksul Ogrencileri Diin Torenle Giydirdiler” 23.04.1975, s.1.
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“Sehrimizde de Acgilan Hava Kuvvetlerine Yardim Kampanyasi
Calismalart Hakkinda Rifki Zeybek A¢iklama Yapti

Yurt semalarimizin bekgisi Tiirk Hava Kuvvetlerimizin 59.cu kurulus
yvildoniimii miinasebetiyle Sayin Cumhurbaskanimiz ve Hava kuvvetleri
kumandanimiz hava kuvvetlerimizin Milli giiciinii arttirmak amaciyla
hallkamiza yaptiklar: ¢agri iizerinde THK. genel merkezimiz gerekli yardim
saglanabilmesi igin subelerimizi bir tamimle bu kampanya icin
gorevlendirmistir. Esas gayesi havaciliga ve yurt savunma giictinle hizmet
olan kurumumuz bu gorevi layikiyle yiiriitmeye gayret edecektir.

Sehrimiz donanma cemiyeti bir siire dnce Deniz kuvvetlerine yardim
kampanyast a¢gmis oldugundan kampanyamiz bir miiddet geciktirilmis
ancak alinan bu kararla kampanyamiz agilmis bulunmaktadur.

Sube olarak, kampanyamiza katilabilecek resmi ve ozel kuruluslar ile
Tiiccar ve Esnafa birer yazi yazilmis olup, ayrica bu yerler idare
kurulumuzca gezilecek ve yardimlari saglanacaktir. Ayrica Kampanya bir
katlkida bulunmak iizere sayin Kaymakamiz Besim Ulcay in delaletleriyle
Devlet Opera ve Balesi getirtilmekte olup, elde edilecek geliri kampanyaya
ait olacaktir.

Hava Kuvvetlerine yardim kampanyasina mahalli basinimiz da genis
yer vermekte ve vatandagin Milli duygusunu ateslendirmektedir ...

Ac¢ilmis bulunan kampanyamiza biitiin resmi ve dzel kuruluslar ile
vatansever hemgerilerimizi Hava Kuvvetlerini gii¢clendirme kampanyasina
cagiriyoruz.

Rifka Zeybek
Tiirk Hava Kurumu
Sube Bagskani ™

Bu agiklamadan birkag giin sonra Ticaret Odas1 Baskan1 ve Idare Heyeti, 6.
Ana Jet Ussii'ne giderek komutan Tuggeneral Haldun Tongal ile goriiserek
ittifakla alinan karar neticesinde Hava Kuvvetleri’ne 15.000, Deniz Kuvvetlerine

de 1.000 lira yardimda bulunacaklarini belirtmislerdir.?

19 Temmuzda Kaymakam Besim Ulcay, 34 koy muhtari, Edincik ve Aksakal
bucak miidiirleri, Halk Egitim Miidiirli, Jandarma Komutani ve Ticaret Odasi
Baskan ile konuyla alakali bir toplanti yapmistir.?? Alinan kararlar neticesinde
ana caddelere boydan boya asilan afisler icerisinde turistlerinde ilgisini en ¢ok

2 Giirses, “Sehrimizde de Agilan Hava Kuvvetlerine Yardim Kampanyasi Calismalart Hakkinda Rifki Zeybek

Agiklama Yapt1 “ 26.06.1970, s.1-4.

2 Giirses, “Ticaret Odasi, Hava Kuvvetleri I¢gin Agilan Yardim Kampanyasina 15 Bin Lira ile Katildi“

30.06.1970, s1.-4.

2 Giirses, “ Hava Kuvvetlerine Yardim Kampanyas1 Hakkinda Ky Mubhtarlar1 {le De Toplanti Yapildi”

19.07.1970, s.1.
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ceken afis “Bandwmada seferberlik var-Hava kuvvetlerine yardim igin”
olmustur. Benzer afisler Edincik ve Aksakal’da da asilmislardir.?

Bununla beraber Bandirma’da Hava Kuvvetleri'ne yardim kampanyasi
resmen 01 Agustos 1970 tarihinde baslayacaktir.?*

Ticaret Odasti’nin yukarida deginilen s6z verilen bagis tutarin1 6demesinin
ardindan Hava Kuvvetleri Komutani1 Orgeneral Muhsin Batur, Ticaret Odasi’na
bir tesekkiir ve takdir yazis1 géndermistir.?® Muhsin Batur benzer bir yaziyi
Etibank’in boraks, asit borik ve siilfirik asit fabrikalarinda calisan personelin
yaptig1 bagislardan dolay1 Etibank fabrikalar miidiiri Mehmet Mumcu’ya da
yazmistir:

“Sayin Bay,
Mehmet Mumcu
Isletme Miidiirii Tiirk Hava Kuvvetlerinin kurulusunun 59. Yildoniimii
miinasebetiyle Sayin Cumhurbaskanin ve benim baslattigimiz Hava
Kuvvetlerini  giiclendirme  kampanyasina  katilmanmiz ~ yurtseverlik
duygusunun ¢ok samimi bir ifadesi olmustur.
Bu asil hareketiniz dolayisiyla sizi tebrik eder ve Hava Kuvvetleri adina
tesekkiirlerini sunarim.
Muhsin Batur
Orgeneral
Hava Kuvvetleri Komutani?®

Konu ile ilgili yapilan toplantilardan sonra tiim yo6re halkinin kampanyaya
kayilmasi i¢in sdyle bir karar alinmustir:

“...sehrin ana caddeleri ile Edincik ve Aksakal bucaklarimiza, 1
Agustos cumartesi giinii, belediye bandosu esliginde ve tam bir bayram
havast iginde kirk kadar ve iizerinde yapilacak yardimlarin ehemmiyetini
belirten vecizeler biiyiik ebatta bez afisler asilmasina, aym giin
kaymakamimizin baskanlhiginda biitiin koy muhtarlarumn istirakiyle ve yine
ayni konuda bir toplanti yapilmasina, kampanyanin agilacagi 20 Temmuz
Pazartesi giiniiniin Bandirma icin bir bayram sayilarak, koyliisii, sehirlisi,
memuru, esnafi, sanayicisi, tiiccari, ig¢isi ile bu bayrama topyekiin
katilmasinin teminine dair karar alinmstir. %

2 Giirses, “Hava Kuvvetlerine Yardim Kampanyast I¢in Asilan Afisler Bilyiik ilgi Topluyor” 26.07.1970, s.1.

2 Giirses, “Hava Kuvvetlerine Yardim Kampanyasi Bugiin Basliyor Kampanyaya Tiim Bandirma Katiliyor”
01.08.1970, s.1.

% Giirses, “Hava Kuvvetleri Komutani Ticaret Odasina Takdir ve Tesekkiir Yazist Gonderdi “ 15.07.1970, s.1-
4

% Giirses, “Hava Kuvvetleri Komutanindan Tesekkiir Mektubu Geldi” 16.08.1970, s.1-4.
" Giirses, “Hava Kuvvetlerine Yardim I¢in Miihim Kararlar Alind1 © 16.07.1970, s.1.
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Kampanya ile beraber , koylerden ilk bagis1 478.50 TL ile Doganpinar
yaparken?® ¢zellikle belli miktarda bagista bulunanlarin isimleri de asagida
verecegimiz ornek gibi gazete sayfalarinda ver bulmustur:

“... Cemin Edin “Cift¢i” 500 lira, Fuat Ko¢bay “Tiiccar” 500 lira,
Kalefleks fabrikalart miidiirii Sener Tekay 500 lira, Kalefleks fabrikalar:
iscileri 1.328 lira ..., emek Konserve fabrikasi 500 lira, Ali Oztoprak 500
lira, Ibrahim Bilgin 1000 lira, Hasan Mutlu “Keresteci” 500 lira, Miifit
Tiire “Keresteci” 1000 lira."*®

Bagis kampanyasi uzun bir dénem siirecek ve bazen goniillii bazen de kismen
zorunlu sekilde para toplanmaya devam edilecektir. Sozlerimize agiklamak igin
iki 6rnek vermek istiyoruz. Ilki 21 May1s 1971 tarihinden bir gazete haberidir:

“Evvelsi giin kutlanan 19 Mayis Genglik ve Spor Bayrami géosterilerinin
Tiirk Hava Kuvvetleri’ni Giiglendirme Vakfi i¢in bir lira karsiliginda
ticretli olarak yapilmasi ile gésterileri 8-10 bin kisinin takip ettigi ve
boylelikle Hava Kuvvetlerinin giiclendirme vakfina 8-10 lira arasinda bir

Géosterilerin Tiirk Hava Kuvvetlerini gii¢lendirme yararina iicretli
olmasi Bandirmalilarca memnuniyetle karsilanmis ve kiigiik ¢ocuklar dahi
gosterilere girmek icin kendiliginden bir lira karsiliginda bilet alarak

gosterilere girmigstir. °

Temmuz 1971°de Halkevi’nin diizenledigi baloda toplanan 7.000 lira, Hava
Kuvvetlerini Gliglendirme Vakfi’na iletilmek iizere iis komutani Tuggeneral
Halil Saglam’a teslim edilmistir.*

Eyliil 1971°de ise iilke genelinde alindig1 belirtilen kararla eglence yerlerinden
kisi bagina farkli derecelerde kurug basina ticret alinmaya baslanmustir:

“Biitiin Eglence Yerlerinden Sahis Basina Alinacak 25 er Kuruslar
Hava Kuvvetleri Gii¢lendirme Vakfina Gonderilecek

Belediyece sehir dahilindeki kislik sinemalara 50-75 kurus arast zam
yapumstir. Yeni Ozar, Marmara ve Riiya kighk sinemalarina 75 er, eski
Ozar sinemasina ise 50 kurusluk zam yapilmistir.

B Giirses, “Hava Kuvvetleri Vakfina Bagis Kampanyasimin 3. cii Giinii Yektn 47.071.25 Lira”, 06.08.1970,
s.1.

® Giirses, “Hava Kuvvetleri Vakfi’na Bagis Toplamanin Ikinci Giiniinde Yekiin 38.592 Liraya Yiikseldi”
05.08.1970, s.1.

% Giirses, “Gosterilerden Hv. Kuvvetleri Vakfi Igin 10bin Lira Toplandi” 21.05.1971, s.1.

31 Ufuk, “Balo Hasilat1 Us Komutanimiza TesliM Edildi” 10.07.1971, s.1.
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Bu zamlarin 25 er kurusu dogrudan dogruya Hava Kuvvetleri
Giiglendirme Vakfi 'na verilecektir.

Yazlik sinemalara sezon basinda zam yapildigi igin yeni bir zam yoluna
gidilmemis, sadece kanun geregince Hava Kuvvetleri Gii¢lendirme Vakfi
icin 25er kurus fazladan miisteriden alinacaktir.

Hava Kuvvetleri Giiglendirme Vakfi icin yeni ¢ikan kanun biitiin yurtta
tatbik edilmege baslanmistir. Spor gosterilerinden eglence yerlerine ve at
yarislarinda oynanan cifte bahislere kadar giiclendirme vakfi icin sahis
basina 25 er kurus alinacak, t yarislarinda ise hasilatin % 10 u bu fona
ayrilacaktir.

Kanun biitiin yurtta tatbik edilmege baslanmustir.

Bu kanuna gére eglence yerlerinden 25 kurusu tahsil etmeyen ve
zamaninda gii¢lendirme vakfina géndermeyen memurlar hakkinda da cezai
miieyyideler getirilmekte ve tahsil edilmeyen para % 10 cezasi ile o isle
ilgili memurdan tahsil edilecegi hiikme baglanmaktadir.

Hava Kuvvetleri Gliglendirme Vakfi i¢in toplanan yardimlarin miktarina

gelince Bandirma’nin yerel bir gazetesinin bu konudaki bilgilendirmesi agsagidaki
gibidir:

“500 bin Liralik yardimin 200 bin Lirasint bandirma Temin Etti

Hava Kuvvetleri Giiglendirme Vakfi icin agilan bagis kampanyasinda
Balikesir ili igin toplanan meblagin 500 bin liraya ulastigi Balikesir
gazetelerinin nesriyatindan ogrenilmigtir.

Verilen rakamlara gére 500 bin liraltk bagisin 200 bin lirasi
Bandirma’dan  toplanmistir. Balikesir merkezinden 125 bin lira,
Ayvalik’tan 100 bin lira toplanmig geri kalan da diger ilcelerde agilan
kampanyalardan elde edilmigtir.

Kampanyanin devami halinde bu miktarin hi¢ olmazsa bir milyon liraya
ulasmasi beklenmektedir. "

Kampanya tahmin edilecegi gibi sonraki yillarda da devam etmistir. Ornegin
1974 Kibris Barig Harekati esnasinda Eski Sigircik Koyl halki bir rémork
bugday1 borsaya getirerek satmis, geliri ile beraber ayrica 2.875 liray1 da vakfa
bagislamislardir.®*

Ayni sekilde Bandirma Ziraat Odas1 Hava Kuvvetleri Giiglendirme Vakfi’na
2.500 liralik bir yardimda bulunmustur. Ancak haberi veren gazete yanlislikla

%2 Giirses, “Hava Kuvvetleri Giiglendirme Vakfi ile Birlikte Sinemalara 50-75 Kurus Arasi Zam yapildi”
05.09.1971, s.1.

3 Giirses, “Hava Kuvvetleri Giiclendirme Vakfi Bagisi Balikesir ili Dahilinde 500 bin Liraya Ulasti”
25.06.1971, s.1.

3 Giirses, “Hava Kuvvetleri Vakfina Yardimda Bulundular” 21.07.1974, s.1.
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yapilan bagist 3.000 lira olarak vermistir.*® Kibris Baris Harekati’nin getirdigi
milli heyecan i¢inde Hava ve Deniz Giiglendirme Vakiflarina hask ve ¢esitli
kurumlarca yapilan yardim bir donem 1.383.752.95 liraya kadar yiikselmistir.*
1 milyon liranin {izerinde bagis yapan il ve ilgelere Hava Kuvvetlerini
Giiglendirme Vakfi’nin aldig1 karar iizerine verilen altin madalyalardan bir tanesi
de Bandirma’ya verilmistir.%’

1.3. Diger Konular
Bandirma Hava Ussii’nde gorev yapan Emekli Pilot Kurmay Albay Giiner
Kurtulus, anilarinda hava {issiinii s0yle tarif etmistir:

“Kasim 1958°de ilk birligim Bandirma, 6. Ana Jet Us, 163. Filo
Komutanhgi’na katildim. Filo Komutammiz Kur. Bnb. Kemal ZEREN
disiplinli, ciddi ve gérevine diiskiin bir Komutand (...) O zaman 6. Ana Jet
Ussii; 3 filodan olusuyordu. Filolar arasimndaki unutulmaz yarismalar,
hava/yer ve hava/hava atiglarinda oluyordu. Iddiada en az vurus yapan
pilot, bir tepsi baklava alyordu. Hava yer atis sahamiz Kistksa idi.
Hava/hava atis bélgemiz ise; Kapidag Yarimadasi’'nin burnundan
Tirilye’ye kadar uzanan bir koridordu. Hava Kuvvetleri Kurulus yil
déniimlerinde ise; personel aileleri ve misafirler Us’se getirilivordu (...)
Egitim atislarinda; ucaklara 200'er adet 12mm.lik mermi yiiklenirdi.
Kimin vurdugunun ise; mermilerin ¢ekirdeklerinin (mavi, kirmizi, yesil, sart
veya renksiz) boyanmaswyla anlasilirdi. Hava yer atislarinda Kisiksa’ya T-
Il ile atis nébet¢i subayi ve atis astsb. gonderilirdi. Subay, kol atis
sahasindan ayrildiktan sonra panolardaki renkli delikleri sayarak kimin
200 tizerinden ne kadar vurdugu belirlenirdi. Hava atiglarinda ise; ayni
renkli delik sayma metodu, atislardan sonra mang pilotunun mangi, algak
siiratte iki pist arasina birakmasindan sonra, atis arabasinin mansi
filo éniine getirip, saymalarindan sonra belirlenirdi. Iste bu atislarda
komutanimiz  Muzaffer ~ ERBILGIN ¢ogunlukla  birinciligi  kimseye
kaptirmazd, (Ustelik ucuslarda okuma gozligii
kullandigint hatirliyorum.)”

Anlattigim bu atis anilarvmin,; bu giiniin modern ugaklarinda (F-4, F-
16) ugan pilotlara ne kadar komik geldigini tahmin edebiliyorum. Hatta
sunu da anlatmaliyim: Ucgusa gitmeden dnce ugak basinda u¢agin
makinistini u¢cagin hazir olup olmadigini, burun dikmesine bir tekme
atarak "Astsubayim, akari/kokart var mi?" deyip harici kontrol yapmadan,

% Giirses, “Ziraat Odas1 Hava Kuvvetleri Giiglendirme Vakfina 3 bin Liralik Yardimda Bulundu” 07.08.1975,
s.1.

% Ufuk, “Vakiflar I¢in Toplanan Yardimlar 1.383.752.95 Liraya Yiikseldi”, 10.04.1974, s.1.

37 Ufuk, “Hava Kuvvetlerini Giiglendirme Vakfinin Altin Madalyalar1 ilimizde Balikesir ve Bandirma’ya
Verildi”, 12.07.1975, s.1.
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frenleri ve direksiyonu hassas kullanma ugus botu yerine makosen dans
ayakkabilart  ile  ucusa  gitmenin  bir  marifet  oldugunu
zannederek gittigimizi... itiraf etmeliyim.

Bandirma’da, Livatya diye bilinen semtte bahgeli, miistakil ev
kiralamistim. Bekar oldugum icin portatif somya, salona yerlestirdigim
bir hali (taksitle almistim) ve mutfakta bir iki parca tabak ve bardak ev
esyalarimi teskil ediyordu. Hemen arkamizdaki evde de [lhan Kili¢ annesi
ile beraber oturuyordu. O zamanlar, subaylara emir eri tahsis
ediliyordu. Destek Kitalarinda gorevli sinif arkadagimiz Tegmen Kanber
ACARBAY, Ilhan Kilic ve bana da emirleri tahsis etmigti. Aym
evde personelimizden Utgm. Canan SARPER ile beraber kaliyorduk,
Yan sokakta ise, sinif arkadasim Tgm. Kemal DALGIC (Rahmetli Catlak
Kemal) oturuyordu. 27 Mayis ihtilalini, sabahin ilk saatlerinde
Kemal'in "Ihtilal oldu, kalkin" diye bagirarak havaya tabanca atmasi
ile uyanarak 6grenmistik. %

Halkin katilimiyla yapilan tatbikatlar ¢esitli zamanlarda tekrar etmistir. 22-23
Temmuz 1965te iki giin siiren ve II. Diinya Savasi’ndan beri ilk defa uygulanan
pasif korunma ve hava hiicum alarm denemesi, sehir halkinin da katilimiyla
gerceklesmistir. Geceleyin araglarda dahil tam bir karartma uygulanmis, havadan
bu konuyla ilgili kesif ucuslart yapilmistir. 15 dakika siiren ikinci giinkii tatbikatta
sehir “terk edilmis” bir gortntii almistir. Tatbikatta gorev almalari igin tebligat
yapilan 157 kisiden 15°i tam zamaninda, 2 kisi ise gecikerek gelmislerdir. Isin
ilgingligi halkin karartma uygulamasia harfiyen uygulanmasi istenirken, belli
zamanlarda bizzat hava lojmanlari ile emniyetin buna uymamasi olmustur. Hava
Ussii’niin de bu tatbikatla beraber, ayrica NATO tatbikat: uygulanmus, gece saat
2’ye kadar iis araglar1 sehir i¢inde siren ¢alarak dolagmislardir.

fkinci giinde saat 14:00’te sirenler galinarak tatbikata devam edilmistir. *
Bandirma halkinin da katilimi ile yapilan diger bir tatbikat, Kibris Barig
Harekati’'nin baslamasindan bir giin sonra gergeklesmistir. 20 Temmuz’da
Bandirma, Orfi idare Bélgesi icine alinmis ve 21 Temmuz 1974’te de karartma
tatbikat1 uygulanmistir. Kaymakamlik¢a yapilan tebligatla binalardan disar1 151k
sizdirilmamasi, gazinolar ile beraber kahve ve lokantalarin kapanmasi, arabalarin
lambalarini mavi kagitlarla maskelemeleri istenmistir.*°

Hava Ussii Hava Kuvvetleri'nin kurulusunun 50. Yildéniimii ile ilgili
etkinlikler yapmustir:

38 www.tayyareci.com/arsiv/gunerkurtulus.asp Erisim Tarihi 27/12/2022.

3 Ufuk, “Géreve Davet, Karatma ve Alarm Tatbikatlar1 Cok Basarili Oldu” 24.07.1965, s.1-2. Bandirma
Ekspres, “Sivil Savunma Tatbikati Devam Ediyor” 23.07.1965, s.1

4 Ufuk, “Sehirde Karatma Yapilacak” 21.07.1974, s.1.
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“Istikbal Goklerde

Diin sabah saat 9.10 da sehir Cumhuriyet Alaminda yapilan bir
merasimle Hava Kuvvetlerinin 50. Kurtulus Yildoniimii 6. Hava iissii subay,
astsubay ve merasim kitasimin  hazir bulundugu bir torenle tesis
edilmistir...

Ayrica bildirildigine gére diin sabah saat 10.30 da ¢itkan 24 ugaktan
tesekkiil olunan bir jet grubu Bandirma Tekirdag Edirne ve Canakkale
iizerinden; ogleden sonraki 24 lii grup ise Istanbul Bandirma Canakkale

Edirne ve Tekirdag iizerinden gosteri uguslart yapmiglardr. "

1962°de normalde 1 Haziran da yapilmasi gereken atislar 29 Nisan tarihine
almmis ve halk da davet edilmistir. Uzun olmakla beraber asagidaki haber konu
ile ilgili ilging bilgiler vermektedir:

“Hava Ussiimiiziin Atis ve Gosterileri Pazar Giinii Kiziksa Sahasinda
Yapild:

Gosterilerde Vali Kiragli'da Hazir Bulundu

Bandirma 6. Hava Ussii tarafindan tertiplenen gésteri ve atislar, Pazar
giinti ¢ok kalabalik bir davetli huzurunda Kiziksa atis sahasinda
yapilmistir. Bu torende ilimiz valisi Zahit Kiragh, Balikesir 9. Hava Us
Kumandan: Kurmay Albay Ahmet Dural, Ilgemiz Kaymakami Zekai
Giimiisdis, Hava Ussii Kumandammiz Kurmay Albay Emin Alpkaya ve
davetliler hazir bulunmuglardir.

Jet ucaklarimiz tarafindan yapilacak olan bu gosterileri takip etmek
tizere binlerce Bandirmali pazar giinii sabaht saat 10.00'dan itibaren
Cumhuriyet alanindan kalkan vasitalarla Kiziksa atis mahaline akin
etmigtir.

Bu arada saat 10.45'te Cumhuriyet alaninda davetliler hava iissiine
gotiiriilmiis ve Us misafirlere gezdirilmistir.

Bilahare saat 14.00'de Kiziksa sahasina gelinmis ve térene saat
14.15'te baslannugtir. Yiizbasi Kemal Yal¢in kumandasindaki bir jet filosu
havada pike, tonu ve lupping hareketleri yapmislar ve takdirle
seyredilmislerdir. Bu hareketlerden sonra Yarbay Selahattin Alpdogan ve
Binbasi Asim Tugal kumandalarindaki dortlii jet filolar1 100-200 feet
tizerinden napalm bombasi ve makineli tiifek atislart yapmuslardir.

Bunu miiteakip Binbasi Yavuz Balcik ve Yiizbasi Sami Ozeng
kumandalarimdaki iki dortli filo 500 litrelik bombalar: hedef iizerine
atmislar, daha sonra Yiizbas1 Turan Kozanoglu kumandasindaki diger bir
dortlii jet kolu da 1000 librelik bomba ile hedef atislarina katilmigtir.

4l Giirses, “Diin Yapilan Bir Merasimle Hava Kuvvetlerinin 50. Kurulus Y1ldéniimii Kutlandi” 02.06.1961, s.1.
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1000 librelik bombalarin atisi Hava Ussiimiizde ilk defa vuku
bulmaktadir. Gésteriler bittikten sonra davetliler yine otobiislerle gehre
dénmiislerdir.

Diger taraftan 10 Mayista Ankara'da hava iislerimiz arasinda
vapilacak olan gosterilere, iissiimiiz de istirak edecektir. Pazar giinkii
gosteriler 10 Mayis'taki miisabakalara hazirlik mahiyetindedir. "

1962°de Bandirma’ya atanan Tirk Hava Kuvvetleri’nden korgeneral
riitbesiyle emekli olan Erdogan Onal’da, o donem Bandirmasini ve hava iissiiniin
su sekilde tasvir etmektedir:

“ Diyarbakir'dan sonra Bandirma bana ¢ok sessiz, sakin geldi.
Bandirma o yillar bir balik¢ koyiinii andiryordu, niifusu simdiki gibi fazla
degildi... Grubun kidemlisi bendim, bana kumandan derlerdi. (Komutan
sOzii heniiz ¢tkmamisti) Mustafa TURKER'I ise "Tiirker Baba" diye
cagirirlard. Baslangicta Us'teki misafirhane de kaliyordum. Sonra sehirde
Altan UCAK ve Oguz KUS'un oturdugu eve tasindim. Mesai sonrasi
omriimiiziin ¢ogu, Orduevi dedigimiz subay gazinosunda gegerdi. Cok
berbat bir bina idi, hi¢bir imkani yoktu, han gibi bir yerdi. En alt katinda
Us Sosyal Subayt olan Yiizbasi Turhan KOZANOGLU tarafindan Bingo
Partileri tertip edilirdi. Konulan hediyeler Mahmut Pasa tipi malzemelerdi.
Gazinonun giizel bir yazlik bahgesi vardi, hemen denizin yaniydi. Deniz o
zamanlar heniiz doldurulmamisti. Aksam yemeklerimizi burada ¢ok zevkli,
muhabbetli bir sekilde yerdik. Iki ii¢ kisiyle basladigimiz masa, zaman
zaman sekiz on kigiyi bulurdu. Gelenlere, bir seyler ismarlar fakat sonunda
yine biz bize kalir ve tiim hesaplart her zaman oldugu gibi biz dderdik...

Bandirma'da ugusun en onemli ozelliklerinden birisi; yine yeterli
brifing olmayisi, ugagr kapanin denize yamanarak ¢ok alcaktan EGE
sahillerinin kivrimlarini takip ederek Izmir taraflarina ugmasi ve bilahare
irtifa alarak Bandwma'ya doniilmesiydi. Bu disiplinsiz u¢uslar nedeniyle
Ege Denizinin mavi derinliklerinde benden énce ve sonraki dénemlerde F-
84 G F-86 ucaklarimin yattigini, pilotlarimin  sehit oldugunu hep

biliyoruz. 3

1963’lerde meydana gelen bir kazanin bizzat sahidi ve yasayani olan
Sebahattin Piravadali olay1 s0yle nakletmektedir:

2 Giirses, “Hava Ussiimiiziin Atis ve Gosterileri Pazar Giinii Kiziksa Sahasinda Yapildi” 01.05.1962, s.1.

# Erdogan Oznal, “Hava Kuvvetlerinde 40 Y1l Omriimiin Yaris1 Bir Savas Pilotu Komutaninin Anilar1 40
Yilda Neler Oldu”, TED Matbaacilik Tasarim ve Reklam Ajansi, Ankara, yt yok, s.64-65.

* 12 Eyliil 1980 Askeri Ihtilali sirasinda Hava Kuvvetleri Komutam olarak Milli Giivenlik Konseyi tiyesi
olmustur.
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“Hava savunma top atislart vardi. Karadag’'a gidilirdi ve tatbikat
yapilirdl.

Ugaklar arkalarinda biiyiik balonlar ¢ekerler ve ugaksavarlar onlara
ates acardi.

Bir kis giinii ucaksavar tasiyan bir cemse buzda kaydi. Bizim
Degirmenlik Surti civarindaki tek katli, bahgeli, iki g6z odamiz vardi. Buzda
kayan cemse evimizin duvarindan iceri girdi. Inanabiliyor musunuz, sofor
sok olmug, yamindaki astsubay bagwrir halde, duvar yikildi. Hemen tisten
riitbeliler ve saglik ekipleri geldi, bizleri kontrol ettiler, bizde bir sey yok.
Duvar yikildigy icin biz iistlenecegiz dediler. Macir bir usta geldi, ¢enesini
swazlayarak “200 gaymeye yaparim” dedi. Iki tane ¢ikma pencere
bulundu, usta pencereyi ve duvart yapti. Calisirken de kahve istedi, “Ama
leblebi kirigindan olmasin” dedi. Gidip gergek Tiirk kahvesi aldik, yaptig
is gercekten saglam oldu. "**

Us komutanhigina atanan komutanlara hos geldine gitmek bir gelenek haline
geldiginden, gelecegin 6nemli isimlerinden birisi haber yapilmistir:

“Halk Evi Heyeti Sahinkaya'yi Ziyaret Etti

Halkevi Baskani Esin Kocabay baskanligindaki bir Halkevi Heyeti ile
Bandirma Yiiksek Tahsil Talebe Cemiyeti yoneticilerinden bir grup diin
ogleden sonra, Us Komutammiz Tuggeneral Tahsin Sahinkaya*'yi
makaminda ziyaret ederek hos geldin demiglerdir.”*

12 Mart 1971 Muhtirast sonras1 Hava Ussiiniin eski komutan1 Orgeneral Emin
Alpkaya Milli Giivenlik Kurulu Genel Sekreteri sifatiyla Bandirma’ya gelerek
sehirde incelemelerde bulunmustur. Bununla ilgili giinliik haber su sekildedir:

“Milli Giivenlik Kurulu Genel Sekreteri Orgeneral Akkaya ile Eskisehir
Stk Yonetim Komutant Orgeneral Ozaydinli sehrimizde

Milli Giivenlik Kurulu Genel Sekreteri Orgeneral Emin Alpkaya ile,
Eskisehir Stki Yonetim komutanmi birinci Hava Kuvvetleri Komutani
Korgeneral Irfan Ozaydinl sehrimize gelmiglerdir.

Beraberlerinde, 6. Ana Jet Ussii komutan: Tuggeneral Halil Saglam
oldugu halde, Etibank boraks ve asitborik fabrikalarinda ziyaret eden
degerli konuklarumiz, boraksta bir siire incelemelerde bulunduktan sonra,
isletmeler Miidiirii Mehmet Mumcu tarafindan, boraksla ilgili verilen
brifingte hazir bulunmuslardur.

4 Sebahattin Piravadali, -Arastirmaci-Gazeteci- “Bandirma ve Havacilik” konulu gériisme, Bandirma,
01.11.2023.
4 Ufuk, ““Halk Evi Heyeti Sahinkaya'y1 Ziyaret Etti” 28.10.1966, s.
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Onceki giin de bilindigi iizere bir kurmay subay heyeti baskanm olarak
Korgeneral Dogan Oz Gé¢men ile Tiimgeneral Tahsin Sahinkaya boraks
tesislerini ziyaret etmigler, verilen brifingi takip etmisler ve boraksta 6gle

yemeginden sonra sehrimizden ayrilmiglardir. “*

Ancak tahminen, 6zellikle bu giiniin kosullarina gdre en ilging gelismelerden
birisi 05 Mayis 1959°da Bandirma’da ugurtma ugurulmasinin yasaklanmasidir.
Ilgili haber su sekildedir:

“Ucurtma Ugurmak Yasak Edildi

llikbaharin baslamasiyla kiiciiklerin ugurtma mevsiminin de basladig
malumdur.

Diin 6. Hava Us Kumandanlginca Kaymakamhiga yapilan bir
sikayetten anlasildigina gore, ucurtmalarin havada seyir halinde bulunan
jet ugaklarina biiyiik zararlart vardir. Bunun tizerine Kaymakamlik¢a
mahalle muhtarlarina yapilan ihbar iizerine gehir dahilinde her tiirlii

ugurtma ucurmak yasak edilmigstir. "

Durum ayrica hoparlérlerle ile ilan edilerek ailelerin bu konuda dikkatli
olmalari istenmistir, 6zellikle Livatya mevkinde ugurtma yasaklanmustir.*®
11 y1l sonra bu yasak yeniden tekrar edilecektir!

“Hava Ussii Kumandanliginin Miiracaati Uzerine Polis, Ucurtma
Uguranlara Karsi Miicadele A¢cti

Sehirde ucurulan ucurtmalarin, ucgaklart tehlikeli bir durum arz
ettiginin sehrimiz Ana Jet Ussii Kumandanhginca bildirilmesi iizerine,
polisce her tiirlii ucurtmanmin ugurulmasi yasak edilmis ve bu kisiler takip
edilmeye baslanmistir.

Bu nedenden polisce onceki giin yapilan takibatta 20 ¢ocugun
ucurtmast yere indirilmistir. Bu konuda bir polis, wucurtma uguran
cocuklarin ¢ok fazla oldugu ve iclerinde hakikaten bazilarimin ugaklara
zararli olabilecek kadar yiikseklerde uctugunu, diin Ordu Caddesi'nin
tstiinde ucurulan bir ucurtmanin ta Cinarli Mahallesi'ndeki su deposundan
ucuruldugunu tespit ettiklerini séylemistir.”*

1972°de ise gerekgeli karart ile ugurtma ucgurmak bir kez daha
yasaklanmistir:

“ Giirses, “Milli Giivenlik Kurulu Genel Sekreteri Orgeneral Akkaya ile Eskisehir Siki Yonetim Komutant
Orgeneral Ozaydmli Sehrimizde” 25.07.1971, s.1.

47 Giirses, “Ugurma Ugurtmak Yasak Edildi” 06.05.1959, s.1.

48 Ufuk, “Livatya’da Ugurtma Ugurulmas: Yasak Edildi” 10.05.191959, s.1-2.

4 Giirses, “Polis, Ugurtma Uguranlara Karsi: Miicadele Act1”, 18.04.1970, s.1.

204



“...Bu nedenle, bundan bdyle ugurtma ucurtulmasi ve ugurtma
satilmasi 5442 sayil Il Idareler Kanunu nun 35 nci maddesinin (C) bendi
geregince yasaklanmigstir.

Ilgililer, mezkur kanunun 66 nct maddesi geregince gerekli muamelenin
vapilacagini ve bunun igin de 24 Nisan 1972 giinti Kaymakamliktan onay
alindigim belirtmislerdir... "

1967°de Ayni yil i¢inde yasanan ikinci olay hem heyecan hem de merak
uyandirmigtir:

“Sehrimiz Semalarinda Evvelki Gece U¢an Daire Goriildii

...Sehrimiz semalarinda gece sat 20.45 swalarinda bir ugan daire
goriilmiistiir.

Sehrimiz Meteoroloji Miidiirliigiindeki gérevli memurlar tarafindan da
goriiliip rapor edildigine gére, mat ve kor renginde olan ucan daire bati
yoniinde giineye dogru siiratle giderken 10 dakika kadar seyredilmis ve
sonra kaybolmustur. Yarim saatlik bir aradan sonra tekrar ilk goriildiigii
verde beliren ve kisa siire sonra kaybolan ucan daire 5000 fit yiikseklikte
ve 500 kilometre hizla seyretmistir. Meteorolojide ki vazifeli memurlar
ucan daireli seyrederlerken heyecanlandiklarim séylemislerdir.” 5

Ussiin an1 defterinde arastirma donemimizi gegse de 1980’lerde ilging bir yazi
bulunmustur:

Tayyareler Geldimi Gelir Konar Muratlar

Icerimizden Akar Kara Sular Firatlar

Acep Bunlarmuydiki Ferahlasin Diyerek

Emine’nin Sirtini Sivazlayan Kanatlar

Sair bir Emir Evi’nin yazdigi bu misralart hayranliklarimi ve baghliklarimi
ekleyerek hava birliklerimize itfa ediyorum.

BEHCET KEMAL CAGLAR (30.03.1961)%

1.4. Resmi Térenlere Hava Ussiiniin Katkisi

6. Ana Jet Ussii Bandirma’da konuslandig1 andan itibaren gesitli torenlerde ya
komuta heyeti veya bir kisim personeli ile birlikte katkida bulunmustur. Hava
Sehitlerini Anma Toreni’nden 10 Kasim Atatiirk’ii Anma Programi’na ve diger
torenlerde oldugu gibi 6rnegin hava iissii bir sekilde mutlaka bulunmustur.

Mesela 1960 Ihtilali’nden sonra diizenlenen 28 Nisan 1961°de “Birinci Inkilap
Mitingi”®® ve 20 Mayis 1961°de de “Ordu Giinii’ne askeri kitalar ve hava

%0 Ufuk, “Ugurtma Ugurulmasi Yasaklandi” 28.04.1972, s.1.

51 Giirses, “Schrimiz Semalarinda Evvelki Gece Ugan Daire Goriildii” 26.07.1967, s.1.
52 Kaya Konukkuran, a.g.e., s.74.

%8 Giirses, “Bandirma Birinci Inkilap Mitingini Diin Yapt1” 29.04.1961, s.1.
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{issiiniin jetleri katilmislar, Ordu Giinii’ne Izmir’den iki ucakla gelen 40 kisilik
bir astsubaylar bandosu katilmistir. >* Hava iissiinde gorev yapan komutanlarim
bir gekilde halka katilmalar1 sirasinda bazen hos ve ilging durumlar ortaya
cikmustir:

Sekil 4.4 Bandirma, 15.05.1947, Hava Sehitlerini Anma To6reni
Kaynak: https://www.havaciyiz.com/Havacilarimiz10.htm, Erigsim Tarihi: 20/10/2023.

“Sag Ol Generalim!

Sehrimiz Hava Ussii ne atlandigi giinden beri, saymn Kaner'in
faaliyetlerini takdir ve siikranla takip ediyoruz. Simdiye kadar hiikiimeti ve
Belediyeyi temsil eden vazifeli kuvvetlerin hi¢birisi, sehrimiz ihtiya¢larimin
temini ve isteklerinin yerine getirilmesi bakimindan saymn General Kaner
kadar faydali olmamugstir.

Halk hizmetindeki askeri idarenin bu tutumu, bu sehrin bir ferdi olarak,
takdir ve tesekkiir hislerimizin ifadesine vesile tegkil etti. Fakat, efendi
mizagly, geng, dinamik, miitevazi ve kendini memleket hizmetine adamis
sayin generalimizin, bu tesekkiirden rahatsiz olacak kadar samimiyetinden
eminiz.

Giin oldu, vazifeli idarecilerin kulak tikadigi, ihmalcilik ettigi beledi
hizmetlere kendini adadi. Giin oldu, bolgeye nasir daha faydali olabilirim
diisiincesi ile, gece yarisi gazete idarehanelerini, faydali olacagini tahmin
ettigi kisileri sahsen ziyaret etti ve kendilerinden maliimat topladi...

* Giirses, “Bandirma Ordu Giiniinii Toplu Olarak Kutladi” 21.05.1961, s.1.
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Sehrimiz kendisinin bu faydali icraatlarint uzun zaman unutmayacaktir.
Kendisine askerce tesekkiir edelim: Sag ol generalim!..”®

Sebahattin Piravadali’nin toren giinleri ve Ordu Evi ile ilgili g6zlemini burada
aktarmak isteriz:

“Subay-astsubay orduevleri 17 Eyliil ve 29 Ekim gibi tarihlerde halka
agtlirdl.

Ancak su sekilde: “Cumhuriyet Bayraminmi Halkimizla Birlikte
Orduevinde Kutlayacagiz” seklinde biletler satilirdr. Bu biletlerin geliri
Cocuk Esirgeme Kurumu vb yerlere giderdi. Orduevi’'nde 4 kisim tekmili
birden sekilde ¢cok ucuza (10-15 kurusa) ¢ocuklara film seyrettirilirdi. >

% Giirses, “Sag Ol Generalim!..* 23.06.1965, s.1.

% Sebahattin Piravadali, -Arastirmaci-Gazeteci- “Bandirma ve Havacihik” konulu gdriisme, Bandirma,
01.02.2024.
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BESINCI BOLUM
BANDIRMA’DA TURK HAVA YOLLARI SEFERLERI

1. SiVIL YOLCU TASIMACILIGINA ACILAN iLK iLCE: BANDIRMA

Bandirma askeri alanda giderek gelisirken, sivil havacilik alaninda bir ilke
taniklik etmigstir. 18 Mart 1953°te saat 21:06’da baslayan ve 57 saniye siiren
Yenice-Gonen Depremi’nde bu sehirle birlikte Manyas’ta da biiyiik yikim
yasanmis, depremin siddeti Istanbul’da bile kimi evlerin ve Edirnekapi surlarmin
bir kisminin yikilmasina sebep olmustur. Biiyiik sarsintiya karsin Bandirma’da
ciddi bir yikim meydana gelmemis, 6liim olay1 yasanmamustir. * Acil yardim
gereksinimi lizerine gecici olarak Balikesir ve Bandirma arasinda 6zel ugak
seferleri baslatilmistir. Gelen ucaklar Bandirma’ya ugradiktan sonra Balikesir ve
Istanbul’a gitmislerdir.?

20 Mart 1953 tarihli Balikesir’de yayimlanan Ates gazetesi konuyla ilgili su
bilgileri vermektedir:

“Zelzele felaketi dolayisiyla Balikesir Bandirma arasi hususi uc¢ak
seferleri ihdas edilmistir. Ucak Bandirma’ya ugradiktan sonra sehrimiz ve
Istanbul’a gidecektir.

Donemin Bandirma’da yayinlanan Hiirses gazetesi de Génen’e Istanbul
ve Erzurum’dan 19 Mart’ta yolcu getirildigi belirtmekle beraber bu ucaklarin
Balikesir mi yoksa Bandirmaya m1 geldigi hakkinda bilgi vermemistir.* Gazete
haberindeki “yolcu” tanimlamasinin yardimer ekipler oldugu kanisindayiz.

Gonen’e acil yardim icin hava yolunun kullanilmasinin Bandirma’da
sivil havaciliga geciste 6nemli rol oynadigini diisiinmekteyiz.

Deprem o derece yikim yaratmistir ki Arjantin’den bir yardim ekibi bile
ucakla Balikesir’e gelmistir:

“Diin Arjantin’den Iki Ucakla Bir Saghk Yardim Heyeti Sehrimize
Geldi

6 Doktor, 12 hemsgire 2 .gazeteciden ibaret olan Ekip, beraberinde
getirdikleri 7 tonluk malzeme ile birlikte bu giin Gonen’e gidecek.

L Ufuk, “Gazetemiz Deprem Felaketzedelerine Gegmis Olsun Der, Bagsaglhgi Diler” 21.03.1953, s.1.

2 Hakan Cagatay “Bandirma’da Tirk Hava Yollar’min Seferleri ve Etkileri”, Cumhuriyetin 100. Yilina
Armagan Gonen Uzerine Arastirmalar, Editorler: M. Karayaman - S. Arikan, Canakkale, Paradigma
Akademi Yayinlari, 2023, s..453.

8 Ates, “Biiyik Zelzele Felaketi, Gonen ve Yenice Kazalari Harap Oldu” 20.03.1953, s.1.

4 Hiirses, “Diin Aksamki zelzele Yenice ve Génenlilere Kan Aglatiyor” 20.03.1953, s.1.
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Balikesir ve Canakkale bolgelerinde vukua gelen son depremlerden
zarar goren felaketzedelere yardim maksadiyla Arjantin hava kuvvetlerine
mensup subay, astsubay ve Eva Peron tesisinin Doktor ve hemsirelerinden
miirekkep 42 kisilik bir heyet diin saat 11,10 da sehrimiz hava alanina
gelmistir.”®

Ilging bir durum olarak Anadolu Ajanst 21 Mart 1953 gecesi Bandirma kaynakli
olarak belirttigi ve 22 Mart’ta tekrar ettigi 07.45 biilteninde, Bandirma’da deprem
oldugunu, siddetli zelzele yiiziinden 5.000 evin yikildigini ve 35 kisinin hayatini
kaybettigini bildirmistir. Bu haber iizerine Bandirma’ya yurt genelinden binlerce
telgraf ¢ekilmis ve yiizlerce vatandag kendi olanaklariyla Bandirma’ya gelmislerdir.

Durumun anlasilmasi {izerine 22 Mart 1953’te saat 13.00’teki haber biilteninde
I¢isleri Bakanligi’nca haberin dogru olmadigi agiklanmugtir. Olay hakkinda Balikesir
mebusu Ali Fahri iseri, durum hakkinda soru énergesi vermis ve donemin Icisleri
Bakani Etem Menderes agiklamalarda bulunmustur.®

Bandirma’da sivil havaciligin baglama siirecini gazete haberlerine gore takip

etmek gerektigi inancinday1z. Ilk olarak 11 Agustos 1953 tarihli Balikesir Postasi
adl gazetedeki haber baslangici temsil etmektedir:

“Bandirma ve Canakkale ye de Ugak Seferleri Yapilacak

Miinekalat vekilinin Istanbul’da verdigi beyanata gére, yurd icinde
yvapilmakta olan ucak seferlerine ilaveten bu giinlerde Karekose 'ye, Bandirma
ve Canakkale’ye de tayyare seferleri ihdas edilecektir. ...bazi hatlarda

miinhaswran tayyare ... nakliyati da yapilacaktir.””

Bir hafta sonra bu haberin yerel gazetede resmi hale geldigini gormekteyiz.

“Mustafa Evyapan Hava Yollar: acentesi mi oluyor?

Haber aldigimiza gore Istanbul-Bandima arast hava seferleri baslamak
tizeredir ve bu hususta Devlet Hava Yollarindan verilen karar kaymakamliga
bildirilmis bulunmaktadir.

Onbes, yirmi giine kadar baglayacagini tahmin ettigimiz seferler icin Hava
Yollar, talip komisyoncudan yazihane, bekleme salonu istemektedir.

5Balikesir Postasi, “Diin Arjantin’den ki Ucakla Bir Saghk heyeti Sehrimize Geldi” 04.04.1953,
s.1-4.

 T.B.M.M.Tutanak Dergisi, Dénem IX, Cilt: 21, Toplant1: 3, Yetmis Ikinci Birlesim, 24.04.1953, 5.492-494.
https://www5.tbmm.gov.tr/develop/owa/tutanak_dergisi_pdfler.birlesimler?v_meclis=1&v_donem=d09&v_y
asama_yili=4&v_cilt =, Erigim Tarihi: 22/07/2023.

" Balikesir Postasi, “Bandirma ve Canakkale’ye de Ugak Seferleri Yapilacak™ 11.08.1953, s.1.
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Diin sehrimizin tamnmis nakliyat¢ilarindan bir firma kaymakamliga
miiracaat etmisse de kaymakam bu ise belediye reisi Mustafa Evyapan’in talip
oldugunu eger o kabul etmezse o zaman diisiiniiriiz demislerdir.

Yaklagik bir ay sonra hava seferleri ile bilgiler ardi ardina gelmeye
baglamistir. 13 Eyliil’de Milliyet’tki bir reklamda, “I8 Eylil 'den itibaren
Istanbul’dan  Bandirma ve Canakkale'’ye giinliik ucak seferlerine
baslanacaknr”’ bilgisine denk gelinmektedir.®

16 Eyliil tarihli Giirses gazetesi haberi:

“Tayyare Seferleri Bashyor Istanbul’a 12 Liraya Seyahat Edilecek

Hayli dedikodular ve pek ¢ok talipler tarafindan beklenmekte olan Hava
Yollar: Acentaligimin Belediye reisi Mustafa Evyapan’a verildigini diinkii
yazimizda bildirmistik.

Osrendigimize gore, Mustafa Evyapan acentalik icin yer teminine
ugrasmaktadir.

Belediyeye degil ise kendisini ziyaret eden bir arkadasimiza,; tayyare
seferlerinin her giin olacagini, iicretinin 12 lira oldugunu ve 18 Eyliilde
acilacagim bildirmistir.

Yalmz son dakikada haber aldigimiza gére, tayyare meydaninda tamir
yaplacagr ve bu yiizden hava seferlerinin bir iki giin aksayacagi
soylenmektedir.

Su duruma nazaran yalniz 20 Vilayeti birbirine baglayan Hava Yollarimin
sehrimize haywli ve ugurlu olmasini dileriz.”*°

17 Eyliil tarihli Balikesir Postas gazetesi haberi:

“Bandwma-Istanbul-Canakkale Arasinda Ugak Seferleri

Yarindan itibaren baslayacak olan seferler miinasebetile torenler
yapilacak Yarindan itibaren Istanbul-Bandirma ve Canakkale arasinda ucak
postalart isletilmesine baslanacaktir.

Osrendigimize gore, sabah 9 da Istanbul’dan kalkan ucak 10 da
Bandirmaya gelecek ve buradan da hareketle 11 de Canakkale ye muvasalat
edecektir. 12,30 da Canakkale'den kalkacak aym wuc¢ak aym yoldan
Bandirmaya ugrayarak Istanbul’a avdet edecektir.

Bu posta u¢aklarinin her giin ¢calistirlacagi haber verilmektedir.

Diger taraftan ilk posta uc¢aginin gelisi miinasebetiyle Bandirma ve
Canakkale’de torenler yapilacagi anlasilmaktadir.” *

8 Giirses, “Istanbul-Bandirma Arasi Hava Seferleri Basliyor” 18.08.1953, s.1.

® Milliyet, “Devlet Havayollart Umum Miidiirliigiinden” 13.09.1953, s.6.

 Giirses, “Tayyare Seferleri 18 Eyliilde Basliyor” 16.09.1953, s.1.

! Balikesir Postasi, “Bandirma-istanbul-Canakkale Arasinda Ugak Seferleri” 17.09.1953, s.1.
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Ayni giin yani 17.09.1953 tarihli Ufuk gazetesi ise su bilgileri vermektedir:

“Hava Yollar: Sehrimiz Acentast A¢ildi

Ancak diin yapilan mukavele ile Hava yollarinin sehrimiz acentast olan
Belediye reisi Mustafa Evyapan acenta binasi olarak Sehit Siileymanbey
Caddesi’'nde Miiteahhit [brahim Bilgin’in bwrakmis oldugu diikkan
kiralamig ve faaliyete gecmistir.

21 Eyliilde baslayacak olan ucgak seferlerinin halkimiza hayirli ve
ugurlu olmasini temenni ederiz. *?

Bu haberden de anlasilacagi lizere Bandirma Belediye reisi olan
Mustafa Evyapan bir diikkani kiralayarak, 16 Eylil 1953’te THY
acentesini agmistir.*®

18 Eyliil tarihli Ufuk gazetesi haberi:

“Sn. Sitki Yircali ve Bazi Vekiller Sehrimize Geliyor

Isletmeler Vekili hemsehrimiz Sn. Sitky Yircali’nin ve bazi vekillerin
Cumartesi giinii sehrimize gelerek, Hava Yollari’min Bandirma’da bir
acentalik agmast miinasebetiyle meydanda yapilacak merasimde hazir

bulunacaklar: haber alinmistir.”*

19 Eyliil 1953°te Balikesir Postas1 ve Milliyet gazeteleri bazi ayrintilar harig,
genelde su minvalde bir haber yaymlamislardir: “Istanbul’dan kalkan ilk posta
ucag1 diin Bandirma ve Canakkale’ye ilk seferini yapmustir. Istanbul’dan kalkan
ucak Bandirma’ya ugrayarak Canakkale’ye gidecek, doniiste Bandirma’ya
ugraylp aynmi sekilde Istanbul’a donecektir. Canakkale ve Bandirma hava
meydanlarinin igletmeye agilmasi sebebiyle torenler yapilacak olup, torene istirak
edecek olan davetliler bugin saat 9 da ucakla Yesilkoy’den hareket
edeceklerdir.” 1° 10

20 Eyliil tarihli Ufuk gazetesi haberi:

“Bandirma Ugak Seferlerine Kavustu

Bu Miinasebetle Diin Sehrimiz Meydaninda Bir Toren Yapildi

Hava Yollarinin bundan boyle sehrimizde sefer yapma miinasebetiyle yapilan
torene Bandirmalilar Belediyenin oniinden iicretsiz kalkan otolarla saat 2,5 ile 3
arast meydana gelmislerdir.

Torenin baslamasi igin vekillerin gelmesi uzun miiddet beklenilmis ve nihayet
saat 5,30 da i¢lerinde vekil ve gazeteciler bulunan iki u¢cak meydana inmistir.

12 Ufuk, “Hava Yollar1 Sehrimiz Acentast Agildi” 17.09.1953, s.1.

18 Cagatay, a.g.m., 5.453.

14 Ufuk, “Sn. Sitk1 Yircali ve Baz1 Vekiller Sehrimize Geliyor” 18.09.1953, s.1.
15 Balikesir Postasi, “Canakale’ye 11k UgaK Seferi” 19.09.1953, s.1.

16 Milliyet, “Canakkale ve Bandirma Ugak Seferleri” 19.09.1953, s.2.
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Belediye Reisi Mustafa Evyapan in ucak seferlerinin ehemmiyetini belirten bir
hitabesi ile baglayan toren Ulastirma Vekili, Hava Yollart Umum Miidiir ve
nihayet Isletmeler Vekili hemsehrimiz Sayin Sitki Yircali'min konusmast ile sona
ermigtir.

Toreni miiteakip Belediye tarafindan agirlanan misafirler biraz sonra
sehrimizden ayrimiglardr.”’

20 Eyliil tarihli Hiirses gazetesi haberi:

“Devlet Hava Yollar1 Acentaligi Biiyiik Merasimle A¢ildi

Diin sehrimiz hava alanina Isletmeler Vekili Sayin hemserimiz Sitk

Ywrcali, Giimriik ve Tekel Vekili, Adalet Vekili, Canakkale Milletvekilleri ile
Devlet Hava Yollar1 Umum Miidiirii, basin mensuplari gelerek Hava Yollar:
acentaliginin agilma toreninde bulunmuglardir.

Ik agis nutkunu Sayin belediye reisimiz Mustafa Evyapan yaparak sehrimiz
adina Hava Yollari'nin agilmasindaki memnuniyet ve siikranlarini bildirmigtir.

Miiteakiben Sayin Ulastirma Vekili de sehrimizde agilan Hava Yollart
acentasinin ehemmiyetini bildirmistir.

Bundan sonra Devlet Hava Yollart Umum Miidiirii memleketimizde ilk olarak
bir ilgede agilan hava yolundan memnunlukla bahsederek sitayiskar ciimlelerle
sozlerine son vermigtir. Bilahere biiyiik sevgi ve alkis tufani igerisinde
hemgehrimiz Sitki Yrcali kiirsiiye gelerek Hava Yollari’min ugurlu ve hayirl
olmasi temennileri ile “li¢ senelik iktidar kisa bir zamanda yaptigi islerin
milletimiz igin iftarla o6viinebilecek bir durumdadir” diyerek yine coskun
tezahiiratla sozlerine son vermigtir.

Bundan sonra Adalet ve Ulastirma Vekili, mebuslar, basin mensuplar
Istanbul'a miitevecihen hareket etmistir.

Hemsehrimiz Sitki Yircali ve Balikesir Valisi Sayin Nurettin Aynuksa D. P.
baskanhigina gelerek bir miiddet isterhata miiteakip Balikesir'e miitevecihien
hareket etmigslerdir.

HURSES Hava Yollarmin acimasini  saglayan — miitesebbislerimize

vatandagslarimiz adina tesekkiirii bir bor¢ biliriz. 8

20 Eyliil tarihli Cumhuriyet gazetesi haberi:

“Canakkale ve Bandirma Hava Alanlart A¢ild:

Devlet Hava Yollari’'nmin Canakkale ve Bandirma hava meydanlar: diin
torenle isletmeye agilmigtir.

Bu miinasebetle Istanbul ve Ankara gazetecileri Devlet Hava Yollar:
Idaresi’nin davetlisi olarak Istanbul ve Ankara’dan kalkan ozel ucaklarla
torenlere gitmislerdir. Ayrica Istanbul dan kalkan ucakla Giimriik ve Tekel
Bakan: ve Maliye Bakan Vekili Emin Kalafat, Isletmeler Bakani Sirri

17 Cagatay, a.g.m., 5.454.
18 Hiirses, “Devlet Hava Yollar1 Acentaligi Bilyiik Merasimle Agildi” 20 Eyliil 1953, s.1.
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Ywrcali, Calisma Bakani ve Ulagtirma Bakan Vekili Hayreddin Ekmen ile
Devlet Hava Yollar: Genel Miidiirii Riza Cergel, Ankara’dan kalkan ucakla
da Adalet Bakani Osman Sevki Cicekdag ve bazi milletvekilleri
Canakkaleye giderek térenlerde hazir bulunmuglardir.

Ugaklar once Canakkale’ye girmis ve oradaki torven saat 11°de
yapumstir ...

Yemek Canakkale Orduevi'nde yenildikten sonra davetliler saat
16.30°da gene ugakla Bandirma ya hareket etmislerdir. Bandirma’ya saat
17’de varimis, burada yapilan térende de Bandirma Belediye Baskani
Mustafa Evyapan’dan sonra sirasile konusan Calisma Bakani, Devlet
Hava Yollar: Genel Miidiir ve Isletmeler Bakani yeni hava alaninin
ehemmiyeti iizerinde durmuglardir.

Bundan sonra davetliler gene ucakla saat 19°da Istanbul’a
donmiiglerdir. Her iki hava alamina bu giinden itibaren normal ucak
seferleri yapilacaktir.

Seferi  yapan ugaklar Ankara’dan hareket ederek Istanbul’a,
Bandwrma’ya ugrayacaklar, oradan Canakkale’ye gidecekler ve ayni
giinde aymi yolu takibe deren Ankara’ya doneceklerdir. Seferler yaz kig
olmak iizere her giin yapilacaktir.

Isletmeye  agilan  Canakkale ve  Bandirma — meydanlarile

memleketimizdeki  hava  meydanlarimin =~ sayisi  28’¢  ¢ikmus
719

bulunmaktadir.

TURKISH AIRLINES

\ | TANEE '

Sekil 5.1 (solda) ve 5.2 (sagda) Bandirma’ya Ilk THY Seferi,
(sagda) THY Acentesi.

Kaynak: (solda) Eski Fotograflarda Bandirma, 1999, 5.109, (sagda) Ercan Akdogan arsivi.

¥ Cumbhuriyet, “Canakkale ve Bandirma Hava Alanlar1 A¢ildi” 20.09.1953, s.1-6.
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20 Eyliil tarihli Milliyet gazetesinde benzer bilgileri vermistir.?® 21 Eyliil
tarihli Ufuk gazetesinin bir kdse yazisi su sekildedir:

“Aranilan Ruh!...

Cumartesi giinti, Bandirma’ya tayyare seferlerinin baslamasi
miinasebetiyle yapilan toplantida; belki hi¢bir zaman bu vasitalardan
istifade edemeyecek durumda olan vatandaslarimizin hareket ve sozlerine
dikkat ettim. Bunlarda derim bit memnuniyet miisahede edilmekteydi.

Vatandagslarimizin, insanlarin medeni seviyesini yiikselten ve bu
seviyeye miyar olabilen hareketlere, kendilerini diisiinmeksizin, biiyiik bir
anlayisla intibak etmeleri, yapilan islerin mana ve sumulunu takdir
etmeleri; millet hizmetinde ¢alisanlara en biiyiik miikafat oldugu kadar,
milletimizin istikbali igin de en saglam garantidir. Belediye reisi Mustafa
Evyapan, tayyare seferlerinin manasim belirten, kendisini anlayan bir
kiitle karsisindayd. Ve Sitki Yircali; Tiirkiye 'nin tayyare seferlerine agilan
ilk kazamin Bandirma oldugunu sdylerken, Bandirma’min buna tam
manastyla layik olduguna inaniyor, bunu memnuniyetle ifade ediyordu.

Bugiin memleketimizin her kogesi, her bakimdan miikemmel olmaga
layiktir. Aslinda basit bir seyriisefer hadisesi olmayip, hudutlarini agmasi
itibariyle, biiyiik mana ve ehemmiyet tastyan Bandirma’nin hava yoluyla
da  Istanbul ve Canakkale’ye  baglanmasi  hadisesi,  biitiin
hemsehrilerimizce anlasilmis ve takdirle karsilanmigtir.

Samiyetle inandigimiz ve ayni kuvvetle arzu ettigimiz i¢in, miiteaddit
deflar, bu siitunlarda, Bandirma’min vilayet olmaga layik ve namzet
oldugunu, ancak bu isin; bunu temennilerle degil, hepimizin her hususta
elbirligi ile calismalarimizla, miimkiin olabilecegine isaret etmistik.

Arzularimizin yakin zamanda ger¢eklesecegini delillerini gormekle
memnunuz.

Orhan Dogan "%

21 Eyliil tarihinde de “Fikra” bashgiyla bir kose yazist yayimlanmigtir;

“Devlet Havayollari
Tagrik Bugra

Bandirma ve Canakkale hava alanlari aym giinde, halkin katilisi
yiiziinden manalart genisleyiveren torenlerle igletmeye agildi. Bandirma
hava seferlerine kavusan ilk kazamiz oluyor. Darisit bunu hak eden 6biir
kazalarimizin basina. Insaallah onlarda mesafeyi altida bir nispetiyle
maglup eder yani sekiz misli zaman kazanirlar. Bu elbette ¢ok biiyiik bir
kazanctir. Fakat dahast da var:

2 Milliyet, “Canakkale ve Bandirma Hava Meydanlar1 Agildi” 20.19.1953, s.1-7.
2 Orhan Dogan, “Aranilan Ruh”, Ufuk, 21.09.1953, s.1.
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Canakkale ile Istanbul arasindaki bir saatlik ucak yolculugu, bir saatlik
bir taksi veya tren yolculugu demek degildir. Bilhassa bunlarin arasindaki
fark biiyiiktiir, bir ¢ag farkidwr. Bahsettigim térenlere katilacak davetlileri
tagiyan 36 numarali u¢ak bende bu kanaati uyandirdi. Konforu, yolcular
agirlayist, emniyetli ve usta ucusu ile Devlet Hava Yollarmin bu 36
numarali  ucagr eminim ki, bugiiniin biitiin  imkanlarina sahip
bulunmaktadir.

Devlet Hava Yollarimiz Riza Cergel gibi isini seven, bernimseyen ve
hak eden bir umum miidiir elinde bulunduk¢a belirecek imkanlardan da
faydalanmasin bilecektir.

Bir hava yolculugunun bende biraktigi intibalar: anlatmadan énce
Demiryollarimizin da bugiinkii kesmekesten kurtariamsint dilemeden
yapamayacagim.

Bir ugakla giinesin altinda yapilan yolculugunda ¢ok hos taraflart var.
Bilhassa obek 6bek bulutlarin altimizdan gegigi doyulmayacak bir seyir
oluyor. Fakat bir tek gece Istanbul 'un iistiinde bir tur yaparsaniz, éliirken,
yvasadim demek icin bir koz kazanmis olursunuz. Bu bir masal yolculugu
oluyor, masal gibi bir sey oluyor:

Ay 5181 ile yikanan Bogaz, Hali¢, Marmara, puril pirll caddeler, bir
yanmip bir sénen renkli neon lambalart ve Sehzade Sinbad’in sihirli
seccadesi.

Biliyorum: Bugiin her ii¢ dort saatte bir on, on bes kisi Istanbul dan
veya ne bileyim ben, mesela Roma’dan New York’a gitmek icin
havalaniyor. Béyle olunca bir Istanbul-Canakkale-Bandirma-Istanbul
seferi i¢in bu kadar heyecan miibalagali sayilabilir. Ne ¢ikar, sayilsin. Biz
iste yiizlerce kilometreyi itise kakisa, sirti sirta ve yoktan tehlikelere
katlana katlana gecen insanlariz. Giizel, rahat, hatta insanca seyahatlarin
miimkiin oldugunu yeni yeni gormeye baslyyoruz. Fazlasina ne liizum var?
Bu basarili tempo aksamaswmn, yurdun her tarafina Hava Yollarimizin
ucaklar: gidip gelsin bize yeter. Bu bu kadariyla da diiniin muhayyilesini
fetheden saadete erebiliriz 22

22 Eyliil tarihli Hiirses gazetesi haberi:
“Ilk U¢ak Diin Gitti
Hava Yollari 'min yeni ihdas olunan Bandirma-Istanbul hava seferlerine
diinden itibaren baslamistir.
Diin meydanda miitevazi bir térenle kurban kesilmis ve Canakkale den
gelen 28 No’lu Hava Yollari ug¢agr sehrimizden aldigi 13 yolcu ile
Istanbul’a miitevecihen ugurlanmigstir.

2 Tagrik Bugra, “Devlet Hava Yollar1”, Milliyet, 21.09.1953, s.3.
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[k seferden anlasildigina gore ucak postasi sehrimizden epeyce ragbet
gormektedir. %

23 Eyliil tarihli Ufuk gazetesinin bir baska kose yazisi ise su goriisleri
belirtmistir:

“Hava Seferleri Dolayisiyle...

Cumartesi giinii yapilan bir toreni miiteakip, evvelsi giinden itibaren
sehrimizi Canakkale, Istanbul ve Ankara’ya baglayan hava seferleri
baslamis bulunmaktadur.

Hava seferlerinin faydalar sayilamayacak kadar coktur. Is adami
yarim saat, bir saat i¢inde, kus misali sehirden sehire ucarak, giinlere
sigmayan ticari iglerini bir giinde neticelendirir. Bir hastalik veya ani bir
ihtiyag¢ halinde, bulundugunuz sehirde halledemeyeceginiz derdinizi, iki
saatlik bir yolculuk neticesinde halledersiniz. Zamandan kazanmakla,
birkag giinliik isin bir giine sigdwilmas: kabil olur. Hava seferleri
sayesinde, deniz ve kara yolculuklarinda ¢ekilen sikinti ve megakkatler
asgariye iner. Hiilasa, hava seferleri, insanoglunun, su fani diinyada en
rahat, en kolay, en zahmetsiz ve en verimli bir hayat siirmesi i¢in meydana
getirilmis bir ¢are-i halastir adeta...

Tiirkiyemizde, Devlet Hava Yollari 'nin bir kaza merkezinde kurdugu ilk
istasyon olmak serefi Bandirma’ya nasip olmugstur. Temennimiz, kisa
zamanda yurdumuzun her tarafinda hava seferleri ihdas edilmesidir. Hava
seferlerinin stkligi ve bollugu, bir memleketin medeni seviyesini aksettiren
miyadir.

Memleketimiz, her ¢esit tabii kaynaklarinin zenginligi, vatandaslarinin
yiiksek medeni ve insani hasletleriyle, bu miyarin tda gobeginde
bulunmaga layiktir.

Bu neticeye ermek igin oldugu kadar, bu neticeyi muhafaza etmek igin
de; ¢calismak, durmadan ¢alismak, yeni yeni hamleler yapmak zorundayiz.
Biiyiik milletimizin bu realiteyi hi¢hir zaman géz éntinden uzak tutmadigina
inaniyoruz.

M. Tartk ACAR %

Z Hiirses, “Ilk Ugak Diin Gitti” 22.09.1953, s.1.
2 M. Tarik Acar, “Hava Seferleri Dolayisiyle..”, Ufuk 23.09.1953, s.1.
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hava alanfatr-acildi
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' hava meydanlannin sayisi 28 e ckh ] ti I_—.i‘ === =
Sekil 5.3 ve 5.4 Bandirma’da Sivil Uguslarin Baslamasiyla ilgili Haberler, 1953

Kaynak: (solda) Cumhuriyet, “Canakkale ve Bandirma Hava Alanlar1 A¢ildi”, 20.09.1953,
(sagda) Milliyet, “Canakkale ve Bandirma Hava Meydanlari A¢ild1”, 20.09.1953.

| |Canakkale ve Bundlrmo
hava meydanlar acild

Londrayea

Boylece THY’nin TC-ATA ucag: ile yapilan sivil ugusla, yukarida da
belirtildigi lizere, Tiirkiye’de ilk defa bir ilgede sivil uguslar faaliyete gegmistir.
Ancak bu sivil faaliyete ragmen, faaliyetlerin askeri iis iginde yapildigini da
belirtmemiz gerekmektedir.

Bir diger belirtmek istedigimiz husus Bandirma’da baslayan sivil uguslarin
cogu kaynakta 1954 yili icerisinde gosterilmesidir. Ornegin 1967 tarihli Balikesir
11 Y1llig1 ile Diinden Bugiine Tiirk Hava Yollari’nda Bandirma’da sivil havacilik
ucuslartyla ilgili net bir bilgi verilmezken®, bizzat Bandirma Belediyesi’nin
cikardigr kitapta ucak seferlerinin basladigi giin hatirasi ibaresiyle konan
fotografta 1954 yil gegmektedir.?

Yukarida bilgilerini verdigimiz gazete haberlerini esas almak kaydiyla
Bandirma’da sivil havaciligin baglamasi ve bir havacilik acentesinin agilis tarihi
olarak 1953 yilin1 belirtmek gerektigi inancindayiz.

% Balikesir Valiligi, Balikesir il Y1llig1 1967, Celikcilt Matbaasi, Istanbul, 1969, s.346.; ilyas Albayrak, 50
1933-1983 Diinden Bugiine Tiirk Hava Yollar1, Cen Ajans, Cem Ofset A.S., 1983, 5.90.

% Bandirma Belediyesi Kiiltiir Yayinlari, Eski Fotograflarda Bandirma, Ticaret Basimevi, Bandirma, 1999,
s.109.
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Sekil 5.5, 5.6 ve 5.7 Bandirma’da Sivil Uguslarin Baslamamyla Ilgili Haberler
Kaynak: (solda) Ufuk, “Bandirma Ugak Seferlerine Kavugtu”, 20.09.1953, (ortada) Balikesir
Postasi, “Bandirma-Istanbul-Canakkale Arasinda Ugak Seferleri”, 17.09.1953, (sagda) Hiirses,
“IIk Ugak Diin Gitti”, 22.09.1953 Bu duruma ilk olarak biz dikkat cekmis olmayip, Nadir
Yurtoglu’da bir makalesinde ayni konuya deginmistir.?’

Kasim 1953’teki bir haberde hava seferlerinin halk tarafindan ragbet gordiigi,
ucak kontenjanindan fazla talep olustugu i¢in sadece Bandirma-istanbul hattinin
devreye sokulmasmin diisiiniildiigii bildirilmistir.?® Bununla beraber sefere konan
25 kisilik ucak seferlerinde de kimi aksakliklarin oldugu ve sikinti yarattigi ayni
ay yayinlanan bir baska gazete haberinden anlagilmaktadir:

“...Bandirma Devilet Havayollari Meydan Miidiirliigii nezdinde
bugiinkii umumi durumu incelemek maksadi ile gazetemiz mensubu
(Siileyman Ozates’i) diin inis ve kalkis meydamnaa gondermistik,
arkadagimiz ozel bir vasitayla meydan miidiirliigiiniin bulundugu mahalle
gittigi zaman hayretler iginde kalmig. Ne gérse begenirsiniz iki portatif
cadir ve yolculart ugurlamaya gelen bir yil halk; asayisi temin igin ucagin
yaninda hi¢hbir jandarma yok, yolcu ugcagini da ziyaret ederek, u¢ak kaptani
Alaaddin Sakar, bas pilot Ali Dalgig, telsizci Cezmi Ermener, yardimci
pilot Tayyar Giiler ve hostes Giiner Hali¢'le tamisarak gazetemiz igin

21 Nadir Yurtoglu, Sivil Havacilik Sektorii Igerisinde Yer Alan Tiirk Hava Yollarinin Tarihi Gelisimi (1933-
1960), Cumhuriyet Tarihi Arastirmalari Dergisi, Y1l 12, Say1 23 (2016), s.303-336.
% Hiirses, “Istanbul-Bandirma Ugak Seferlerine Yeni Bir Tayyare mi Tahsis Edilecek” 21.11.1953, s.1.
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sikayetlerin de dinleyerek not etmistir. Mezkur ugagin sahibi selahiyet
kaptanmi baslica asagida yazili 2 miibrem ihtiyact belirtmis, bunlar kisa
zamanda yerine getirilmedigi takdirde Bandirma'yva ugak seferlerinin
kaldiriimak ihtimalinden bahsetmigtir.

1- Ucgagin inis ve kalkis saatlerinde Bandirma Kaymakamlig
tarafindan iki jandarmanin bulundurulmasi.

Sebebi ugagin inis ve kalkis yaptigi meydanin hemen yaninda seyri
seferi acik gayet islek bir yol ge¢mekte ve ugak kalkarken disarya bir
miktar benzin nesrettiginden uc¢aga sokulanlar arasinda sigara icen
herhangi bir vatandas tarafindan bilinmeyerek biiyiik bir kazanin ¢ikmasi
her dakika beklenmektedir. Daha buna bir mimasil bir¢ok olaylar.

2- Bandirma Hava Alayi rasat kulesi ile muhabere temin
edemediklerinden miitevellit fazla sizlanmaktadirlar. Ilgili makamlarin
belirttigimiz bu zaruri etkinliklerin yerine getirilmesini, aksi halde
Bandirma ucak seferlerinden mahrum kalacag ihtimali mevcuttur. >

Ozellikle asayis sikayeti bir sekilde dikkate alinmig olunmali ki, havaalaninda
cekilen ve nadir bulunan fotograflardan birisinde nobet tutan bir asker
goriilmektedir.

Sekil 5.8 Bandirma Hava Ussiinde Sivil Yolcu Ugag1 Ve Ekibi
Kaynak: Onder Balikgi-Ahmet Pesen, “Bir Sevdadir Bandirma”, 2011, s. 24.

Bununla beraber Mayis 1954 tarihli gazetede, yabancilarda dahil tiim
yolcularin hald acikta bekleyip ucaga bindikleri ve personelinde cadirda is
gormeye devam ettikleri anlasilmaktadir.*® Ugaklar sadece yolcu degil, bir kisim

2 Ufuk, “Devlet Hava Yollar1 Genel Miidiirliigii’niin Yakin Alakasin bekliyoruz” 04.11.1953, s.2.
% Hiirses, “Ugak Seferlerinin Acikli Hali” 09.05.1954, s.1.
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yiikle beraber giinliik Istanbul gazetelerini de getirdikleri icin merakla
beklenmiglerdir. Aralik 1953’te sis ve yagmur muhalefetinden dolay1 iki giin
boyunca ugak gelemedigi i¢in sehirde yogun olarak satilan gazete sayisinda diisiis
oldugu yazilmistir.**

Aralik 1953’te Balikesir-istanbul (Bandirma aktarmali) seferiyle ilgili bir
haberi burada vermek istiyoruz.

“Ugaktaki Kolaylik Cesur Bir Tiirk Kizi

D.H. Yollarimin sehrimizle Istanbul arasina koymus oldugu ucak
seferleri giindengiine ragbet bulmakta ve ekseri giinler bir¢ok yolcular yer
bulamamaktadur.

40 dakikada 20 liraya yapilan bir sefer, zamanmin kiymetini taktir
edenler i¢in en biiyiik kazang olmustur.

Ugaktan korkan nice 60°lik kimseler, bir defa bindikten sonra ikinci
seferi seve seve nes'e ile yapmaktadirlar.

Gegenle de ugak gene tam yolcusunu almis ve firtinali bir havada
Istanbul’a gidiyordu. Geng, zeki bakisli ve Hostes oldugunu her hareketile
Ispat eden bir Tiirk kizi yolculara gayet nazikine ... ve sigara ikram
ediyordu, Sordum, kag¢ senedir bu meslekte bulunuyorsunuz? dedim! Giildii
ve merak mi ettiniz? dedi, ildve etti.

-948 den beri ¢alistyorum, tam ii¢ senelik ucus ikmal ettim.

Brovvo dedim, hi¢ korktugunuz oldu mu?

Nigin korkaymm, her ucusa ¢ikarken kendimi Tanriya emanet ederim,
suna inanmisimdir ki, mukadderat nerede ise beni bulur. Ugmadigim
giinler adeta tiziintii duyarim. Bazilarimiz, i¢in bu hayat belki korkung,
hattd tehlikeli goriilebilir. Halbuki bir defalik tecriibe ve kiigiik bir cesaret
bu hayatin onlara ne kadar tatli ve ne kadar zevkli oldugunu ispat
edecektir. Mamafih,- giin gectikce meslegimize daha ya kan bir aldkanin
gosterildigine sahit oluyor ve memnun oluyoruz.

Geng ve samimi Hostes Adile Tugrul'v dinlerken bu yoldaki itikat ve
cesaretine hayran oldum. Ciinkii O, mukadderata Inanmus bir Tiirk kizi
olarak, bir¢oklarimin binmekten korktugu ucakla her giin serefli vazifesini
ifa etmekte ve bununla iftihar duymaktadr.

Temenni ederiz ki, bu gibi sahalarda gen¢ kizlarimizin sayilart daha
ziyade ¢ogalsin ve sehrimizle Izmir arasinda da seferler ihdas edilsin.

Bir yolcu” %

3! Hiirses, “iki Giindiir Ugak Gelmedi” 25.12.1953, s.1.
32 Ates, “Ugaktaki Kolaylik Cesur Bir Tiirk Kiz1” 03.12.1953,s.1.
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2. SIVIL ULASIMDAKI GELISMELER VE BANDIRMA’DAKI
HIZMETLER

2.1. Sivil Ucuslarla ilgili Farkh Gelismeler

01 Kasim 1953’te donemin Cumhurbaskan1 Celal Bayar, TBMM’nin 9.
Donem agiliginda sunlari sdylemistir:

“Biiyiik hava meydanlart insaatinda da basarili sonuglar almaktayiz.
Beynelmilel ¢aptaki meydanlardan Yesilkoy Havaalani bu sene isletmeye
acilmistir. Ankara Esenboga Alani bitmek iizeredir... Malatya, Bandirma,
Batman, Merzifon ve

Fzmir alanlarimn biitiin hazirliklart tamamlamp insaatina gecilmek

iizeredir. %

Insaatin tamamlanmasi séziiniin 6zellikle askeri alanlari kapsadigii belirtmek
gerekir. Ancak Bandirma’ya yapilan uguslar daha evvel belirtildigi gibi hava tissii
alanina bagl olarak yapilmaktadir.

1954’te ucaklar hava iissiine yani askerl bdlgeye giris yaptiklar icin biiro
oniinden kalkan bir otobiis yolcular1 iisse gotiiriip getirmektedir. Bu sefer
sirasinda donemin sahitlerinin beyanlarina gore hava iissiiniin kapisina gelindigi
andan itibaren bir astsubay ve iki tane de silahli er refakat¢i olarak yolcularla
birlikte bulunmaktadir.

Usse girildiginde yolcular igin ayrica bir bekleme yeri olmadig1 igin, herkes
kendi yiikiinii kendisi tasimak durumunda kalmistir. Kapali bir alan olmadigindan
islemler bir ¢adir igerisinde yapilmis, bu durumda uzun siire sikayetlere konu
olmustur. Bu durum uzun siire sonra diizeltilmistir. Konu ile ilgili yerel bir gazete
sunlar1 belirtmistir:

“...Bilindigi iizere, Hava alaminda personel ¢cadir icerisinde vazife
gormekte ve yolcular agikta ugaga binmektedir. Bu gayri tabii hal bilhassa
ecnebilerin seyahat edebildikleri bir sehirde iptidai bir sekil arz etmektedir.
...Bu derece lakaydi, ¢adirda ¢alismanin sebebi hikmeti anlagilamamugstir.

Bu hal yirminci asrin medeni bir sehrinde vatandaslarin sikayetine

mucip oldugundan alakalilarca durumun isabini bekleriz. "%

En nihayetinde May1s 1974 yilinda iis igerisinde bir terminal binas1 yapilmasi
icin 6denek ve projeler hazirlansa da, bu galismalar sonugsuz kalacaktir.®®

3 Cagatay, a.g.m., s..454.
3 Hiirses, “Ugak Seferlerinin Acikli Hali” 09.05.1954, s.1.
% Cagatay, a.g.m., 5.456.
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Sekil 5.9 ve 5.10 Yolcularin Kendi Bagajlarin1 Sahsen Tagimalariyla Tlgili

Yesilkoy Havalani’nda Cekilen Fotograflar.
Kaynak: Kivang Hiirtiirk, Tiirkiye’de Ticari Havacilik Tarihi IT, D Yayinevi, 2009, s.21.

Ugagin arka boliimii sigara igenlere ayrilmig olup, koltuklarin gekilebilir 6n
taraflar1 ayn1 zamanda kiillitkk goérevi gormiistiir. Yolculara nane sekeri ve sakiz
ikraminin yaninda, yolculuk sonunda da THY rozeti hediye edilirdi. Ugaklar
Istanbul’a gider veya gelirken halkin bir kismi onlara el sallardi.

23 Nisan veya 19 Mayis vb giinlerde THY ’na ait ucaklardan giiniin anlamina
dair el bildirileri ile sekerler atildig1 halen yasamakta olan o giiniin Bandirmali
sahitleri tarafindan dile getirilmistir. *®

Ugak seferlerine yogun ilgiyi takiben bir gazete haberi Bandirma’ya yapilacak
seferlerin Canakkale’den bagimsiz olacagini bildirmektedir:

“Istanbul-Bandirma Ugak Seferlerine Yeni Bir Tayyare mi Tahsis
Edilecek

Soziine inanilir kaynaklardan sizdigina gore, halkimiz tarafindan
ragbet gormiis bulunan Istanbul-Bandirma ucak seferlerinin Canakkale
hattindan ayrilmas: tetkik edilmekteymis.

Her seferinde kontenjan fazlasina talip huzur ettigi malum oldugu i¢in
biz direkt seferler hakkindaki sézleri hakikata yakin buluyoruz.

Istanbul-Bandirma seferlerine tahsis edilecek bir ucagin her zaman
miisteri temin etmesi imkant olursa her halde yalniz olarak boyle bir hattin
ihdasi faydadan hali degildir.

Bandirma ticari ve transit hususlart dikkate almirsa bu isin
tahakkukunu herkes arzu eder. Temennimiz fiiliyat bulmasindadir. "

% Cagatay, a.g.m., 5.456.
%7 Hiirses, “Istanbul-Bandirma Ugak Seferlerine Yeni Bir Tayyare mi Tahsis Edilecek” 21.11.1953, s.1.
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Gazetenin 30 Haziran 1954°teki yazisinda Sali, Persembe ve cumartesi
giinlerinde Istanbul-Bandirma-Canakkale seferlerinin siirdiigiinii gormekteyiz.*®

Bandirma’da sivil uguslarin baslamasindan kisa bir siire Ekim 1953’te
DHY ’nin aldig1 genel bir karar olumlu bir gelisme olarak degerlendirilmistir:

“Ucgakla Hasta Naklinde Tenzilat

Devlet Hava Yollart Umum Miidiirligii acil vakalarda hususi ucakla
hasta nakletmek isteyenlere, tarifede yiizde elli tenzilat yapmayi
kararlastirmigtir.

Son zamanlarda hava yollarinda biiyiik gelismeyle miitenasip olarak
halk  lehinde  alman  kararlar  ve  yenilikler  memnuniyetle

karsilanmaktadir. %

Havacilik faaliyetlerinin gelismesiyle ilgili olarak hava alanlar ile ilgili bir
haber Bandirma’y1 da igermektedir:

“Yurtta Hava Meydan: Insa Faaliyeti Artti

Ankara (BYHA) Bayindirlik Vekaleti hava meydanlari insaatina biiyiik
bir hizla devam etmektedir ...

Diger tarafta gerek sivil gerek se stratejik maksatlarla Konya,
Eskisehir, Diyarbakir, Bandwrma, Malatya, batman, Merzifon ve Lzmir
hava alanlarimin beynelminel evza-i ve karaktere uygun olarak insaatlari
isi ele alinmig olup bunlardan bir kisminin ihaleleri yapilmis ve digerleri

de yakinda ihale edilmek iizere biitiin hazirliklar: tamamlanmstir. *°

Bununla beraber Ocak 1956’da Bandirma-istanbul seferleri, Bandirma
halkinin ve etkin kurumlarinin tiim itirazlarina ragmen sebep gosterilmeden iptal
edilmis ve Eyliill 1956’ya kadar da baglamamistir. Konu ile ilgili ilging bir
elestiriyi buraya almakta fayda gordiik:

“Vekilimiz geldi, mebuslarimiz katildi, umum miidiirii nutuklar ¢ekti;
bayram havast iginde kurdeleyi kesip Bandirma-Istanbul hava seferlerini
isletmeye actik.

Ragbet tasavvurun fevkinde, bilet ticreti normaldi. Sonra bir ara inkitaa
ugratttk. Mahdut giinlerin ilhasira bagladik. Gelis- gidis tarifesi saatleri
ileri geri oynadi. Siziltilar, itirazlar yiikseldi; eski ug¢aklar yeni siparisler
derken, bir giin Canakkale aradan ¢ikarak Istanbul Bandirma direkt
seferlerine kavusuverdik.

% Hiirses, “Istanbul-Bandirma-Canakkale” 30.06.1953, s.2.
39 Balikesir Postasi, “Ucakla Hasta Naklinde Tenzilat” 22.10.1953, s.1.
“*Hiirses, “Yurtta Hava Meydam Inga Faaliyeti Artt1” 24.02.1954, s.1.
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Bu bize bir riiyanin hakikat olma intibaimi bahgetti. Hava yolculuguna
Bandirmalimin gésterdigi alakanin selahiyetlilerce takdir edildiginin delili
ile sevindik; Miispet icraatin bize liitfettigi memnuniyet bilet fiyatindaki
artista nispeten de olsa golgelendi. Belki yolcu adedinin grafikteki irtifa
kaybedigine de tesirli oldu. Dogrusu soyle insaflica diistintince tarife
epeyce tuzlu goziikiiyordu. Ne yaparsiniz basa gelen ¢ekilir dedik, eyvallahi
cattik.

Simdi isitiyoruz ki; ugak seferleri tamamen lagv edilecekmis. Sebebi
bizce mechill... ilgililer efkart umumiyeyi aydinlatirlarsa memnun kalip,
ipkast zimminda icabin ifasina belki tevessiil eden bulunur. Ama
temennimiz, bu haberin bir dedikodudan ibaret olmasindadir. Ciinkii her
seye ragmen, hasta olan, hastasi bekleyen, miistacel is takip eden, su, bu,
yine en seri vasita ucagi tercihle yolculuga ¢ikiyordu.

Sonra; su seferlerin ihdast icin asimdirdigimiz kapilart hatirlayp,
sarfolanan gayretlere, emeklere, tantanali acilisa yazik degil mi? "

e 8w g

M‘ e TP F N ' e
Sekil 5.11 Bandirma Hava Ussii ve TC-Efe Ucag1, 28.06.1962
Kaynak: Mazideki Bandirma,
https://d.facebook.com/sezerkmn/photos/a.614263375297659/3982625678461395/?

type=3&source=54, Erisim Tarihi: 26/02/2023.

Yukaridaki sayfalarda agikladigimiz tizere 25 Eyliil 1953-03 Nisan 1954
arasinda 3 ucak kazas1 gergeklesince *°, Devlet Hava Yollari’na son verilmis,
Tiirk Hava Yollar1 (THY) ve Sivil Havacilik Dairesi (SHD) kurulmustur.*?

Agustos 1955°te ucak bilet fiyatlar1 % 5 ile % 50 arasinda arttirilmis, en az
artis Van-Istanbul arasma, en fazla artis ise Balikesir-Istanbul arasinda
yapilmistir.**

4L A. Besim Giiniz, “Bir Hava Seferinin Maceras1” , Ufuk 12.01.1956, s.1.

2 Kivang Hiirtiirk — Stuart Kline, Tiirkiye’de Ticari Havacilik Tarihi 1909/1967, D Yaymevi, istanbul, 2009,
$.193-194.

“3 Hiirtiirk, a.g.e., 5.210.46

# Jkinci Diinya Savast Siirecinde Tiirkiye’de Sivil Havacilik (1939-1960), (ty.), “Cevrimigi”
https://www.academia.edu/44957140/%C4%B0K%C4%BONC%C4%B0_D%C3%9ICNYA_SAVA%C5%9EI
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https://d.facebook.com/sezerkmn/photos/a.614263375297659/3982625678461395/?%20type=3&source=54
https://d.facebook.com/sezerkmn/photos/a.614263375297659/3982625678461395/?%20type=3&source=54
https://www.academia.edu/44957140/%C4%B0K%C4%B0NC%C4%B0_D%C3%9CNYA_SAVA%C5%9EI_S%C3%9CREC%C4%B0NDE_T%C3%9CRK%C4%B0YEDE_S%C4%B0V%C4%B0L_HAVACILIK_1939_1960

Tablo 5.1. 1955 THY Hava Hatlar1 ve Ucret Listesi

Hattin Adx .I.ESkl Y ent Hattin Adi .I.ESkl Yeni Ucret
Ucret Ucret Ucret
Adana-Ankara 52 75 Adana-Istanbul 98 126
Afyon-Ankara | 30 41 Ankara- 95 122
Erzurum
Ankara-Istanbul 50 72 Ankara-izmir 69 85
Ankara-Samsun 44 61 Balikesir- 20 30
Istanbul
Diyarbalar- 134 154 | istanbul-izmir 44 60
Istanbul
Ankara-Van 121 144 Elazig-istanbul 120 135
iskenderun-istanbul 110 | 139 Istanbul- 80 108
Samsun
Istanbul-Urfa 113 154 Istanbul-Van 164 171

Kaynak: Tkinci Diinya Savagi Siirecinde Tiirkiye’de Sivil Havacilik (1939-1960), (t.y.), “Cevrimici”
https:/Amww.academia.edu/44957140/%C4%BOK%C4%BONC%C4%B0_D%C3%ICNYA_SAVA%C

5%9EI_S%C3%9CREC%C4%BONDE_T%C3%9CRK%C4%B0YEDE_S%C4%B0V%C4%B0L_HA

VACILIK_1939_1960, Erisim Tarihi: 20/10/2023.

1957°de alinan bir kararla ucaklara otobiislerle ulagim ticretli hale gelmistir.
Yerel bir gazetenin konuyla ilgili haberi su sekildedir:

“Hava Yollarimn Karayolculugu Ucrete Tabi Tutuldu
Hava Yollart ucaklar: ile yapilan seyahatlerde, ucak alani ya da
sehirler arasinda, idarenin vasitalari ile yapimakta olan yolculuklar
bundan boyle iicrete tabi tutulmustur.
Bu meyanda sehrimizden havaalanina idare vasitalart ile gidis veya
gidis 50 kurus, Yesilkoy ile Istanbul arasindaki gidis veya gidislerde 150

kurus otobiis ticretine tabidir.’

45

1957 havacilikla ilgili farkli uygulamalari iceren kararlarin alindigr bir yil
olmugtur. Ilkin TBMM’nin kabul ettigi bir kanunla tasima vergilerinde
degisiklikler yapilmistir. Nakliyat Vergisi kapsamina uzun siire motorlu nakil
vasitalari (otobiis, troleybiis, kamyon, otomobil, ugak) ile yapilan nakliyat vergi

dis1 iken, verginin kapsamina giren insan ve esya nakliyat1 hakkinda da genis

dlciide istisnalar taninmustir. Insan tasimada % 5 ile % 25 olan nispetlere gore,
esya tagimada nispet sadece % 10 olarak uygulanmigtir. Ancak bu durum 11
Temmuz 1957°de ¢ikan bir kanunla degismistir.

_S%C3%9CREC%C4%BONDE_T%C3%9CRK%C4%B0YEDE_S%C4%B0V%C4%B0L_HAVACILIK_19
39 1960, Erigim Tarihi: 20/10/2023.

4 Ufuk, “Havayollarimin Kara Yolculugu Ucrete Tabi Tutuldu” 10.01.1957, s.1.
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https://www.academia.edu/44957140/%C4%B0K%C4%B0NC%C4%B0_D%C3%9CNYA_SAVA%C5%9EI_S%C3%9CREC%C4%B0NDE_T%C3%9CRK%C4%B0YEDE_S%C4%B0V%C4%B0L_HAVACILIK_1939_1960
https://www.academia.edu/44957140/%C4%B0K%C4%B0NC%C4%B0_D%C3%9CNYA_SAVA%C5%9EI_S%C3%9CREC%C4%B0NDE_T%C3%9CRK%C4%B0YEDE_S%C4%B0V%C4%B0L_HAVACILIK_1939_1960
https://www.academia.edu/44957140/%C4%B0K%C4%B0NC%C4%B0_D%C3%9CNYA_SAVA%C5%9EI_S%C3%9CREC%C4%B0NDE_T%C3%9CRK%C4%B0YEDE_S%C4%B0V%C4%B0L_HAVACILIK_1939_1960
https://www.academia.edu/44957140/%C4%B0K%C4%B0NC%C4%B0_D%C3%9CNYA_SAVA%C5%9EI_S%C3%9CREC%C4%B0NDE_T%C3%9CRK%C4%B0YEDE_S%C4%B0V%C4%B0L_HAVACILIK_1939_1960
https://www.academia.edu/44957140/%C4%B0K%C4%B0NC%C4%B0_D%C3%9CNYA_SAVA%C5%9EI_S%C3%9CREC%C4%B0NDE_T%C3%9CRK%C4%B0YEDE_S%C4%B0V%C4%B0L_HAVACILIK_1939_1960

“Nakliyat Vergisi

1-Mevzu, vergiyi doguran olay

Mevzu, vergiyi doguran olay

MADDE 34. — Tiirkiye simwrlari iginde, asagida yazili umuma mahsus
vasitalarla yapilan tasimalardan yiik tasimalari ile (hayvan nakli dahil)
belli bir tarifeye dayanilarak yapilan yolcu tasimalari Nakliyat Vergisine
tabidir.

a) Demiryolu iizerinde isliyen vasitalar,

b) Tramvay, tiinel, troleybiis, otobiis ve yolcu tasimaya mahsus sair
motorlu kara nakil vasitalar: (binek otomobilleri, motosiklet, motorlu
bisiklet harig)

e) Makine ile miiteharrik gemiler,

d) Ugaklar ™

Aym y1l yiirlirlige konan bir uygulama ise hem yolcular1 hem de bu yolcular
ucaklarin kalktig1 alanlara tasiyan taksi soforlerinde sagkinlik yaratmistir:

“Havayollar: Degil Havameydanlar: Alryor Soforler de Sasiyor

Yeni bir emre gore, ugaga yolcu gétiiren veya hareket etmek tizere olan
ucaga yetistiren taksinin hemen makbuzu kesiliyor ve (Devlet Hava
Meydanlart) hesabina bir para tahsil ediliyormus. Bu tahsildti bir¢oklar
Devlet Hava Yollarina ait zannediyor, halbuki Devlet Hava Meydanlarina
aittir. Cok seri makbuz kesilmesi de bu iste ne kadar hassasiyet gosterildigi
icin soforleri saskina ¢evirmektedir.

Simdi biitiin soforler alinan bu parayir merak ediyorlar. Acaba
meydanlari bizim taksiler mi eskitiyor diyorlar.”*

TGRK HAVAYOLLARI|: " ""Fpv' " |
ANONIM  ORTAKLIGINDAN | : rors somdvorsars

: Yaz Proo B
7 Eylil 1956 cuma giinit Istanbul - Bandirma arasinda kar- T Hasltyos
bkl ugak seferleri baglanacaktir,

ISTANBUL - BANDIRMA her giin saat 12,50 de
BANDIRMA - ISTANBUL her giin saat 13.45 de

10 Eyliil 1956 pazartesi giiniinden itibaren Istanbul Balikesir
ugak seferleri su sekilde deistirilmigtir.

ISTANBUL - BALIKESIR her giin saat 14,45 de
BALIKESIR - ISTANBUL her giin saat 16.— da

Muhterem yolculanimiza arzolunur,

ISTANBUL'dan HERGUN
Haftanin Mutelf Gunlerinde

ISTANBUL'dan

R Y

VAKIT NAKITTIR
Xftttrttrttter

Sekil 5.12 ve 5.13. THY Reklamlari.
Kaynak: (solda) Milliyet, 06.09.1956, s.5; (sagda) Milliyet, 25.05.1967, s.4.

46 T.B.M.M. Zabut Ceridesi, Devre: 10, Ictima: 2, Cilt: 18, s.22-46.
47 Ates, “Havayollar1 Degil Havameydanlar1 Aliyor Soférler de Sastyor”, 04.10.1957, s.1.
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Gene 1957°de THY uygulama degisikligine giderek, biletlerini haftalik olarak
degil de giinliik olarak satmaya karar vermesidir. Konu ile ilgili ayrintili bilgi su
sekildedir:

“T. H. Yollar1 Ugak Biletleri Giinliik Olarak Satilacak

Zengin salislarin biletleri bir hafta donce almalart ve bunu hareket giinii
yiizde on zararina satmalart bu tedbirlere sebep oldu.

T. H. Yollar artik bundan sonra haftalik bilet satmayacaktir. Buna sebep
de, zengin sahislarin ve tiiccarlarin ugak biletlerini bir hafta énceden almalar
ve ugaklarmm hareket saatlerinden biraz once yiizde 10 zararma iade
etmeleridir. Vaziyet boyle olunca da T. H. Yollart idaresi biiyiik zararlara
ugramakta ve ucaklarda seferlerini bol olarak yapmaktadiriar.

T.H. Yollar: idaresi tarafindan alman bu karar geregince bundan sonra
biletler giinliik olarak satilacaktir. Bu suretle hem idare zarar etmis olmayacak
ve hem de ucaklarda yer arayanlarin da ihtiyaglart karsilanmig olacaktir.

Bu  karar bilhassa ugakla seyahat eden is sahipleri tarafindan
memnuniyetle karsilanmistir. (Y.G.)**®

Tablo 5.2. 1957 THY Faal Hava Hatlariin Ozellikleri

Havaalam irtifa Tiirii Uzunluk Genislik Bosalt'ma' Hizmet
(Metre) (Metre) (Metre) Kapasitesi | Durumu
Adana 17,5 Betonarme 2,605 46 75,000 Tiim Yil
Afyon 1,028 | Asfalt Betonarme 1,600 46 30,000 Tim Yil
Akhisar 130 Betonarme 1,500 50 30,000 Tiim Y1l
Esenboga (Ankara) | 899 Betonarme 2,750 60 100,000 Tim Yil
Antalya 50 Betonarme 1,734 20 50,000 Yazin
Gaziantep 915 Betonarme 1,015 40 30,000 Yazin
Balikesir 179 | Asfalt Betonarme 2,740 46 100,000 Tim Yil
Bandirma 50 Betonarme 2,490 45 100,000 Tiim Yil
Bolu 677 Betonarme 1,938 46 30,000 Turistik
Canakkale 65 Betonarme 1,200 46 30,000 Tiim Y1l
Bursa 104 Betonarme 1,428 40 30,000 Tiim Y1l
Diyarbakir 671 | Asfalt Betonarme 3,284 66 100,000 Tim Yil
Elazig 915 Betonarme 1,260 44 30,000 Tiim Y1l
Erzurum 1,754 Betonarme 2,796 44 30,000 Tiim Y1l
Iskenderun 5 Toprak 1,326 20 30,000 Yazin
Yesilkoy 23 Betonarme 2,567 60 100,000 Tiim Yil
[zmir 126 | Asfalt Betonarme 1,302 40 40,000 Tim Yil
Kars 1,750 Toprak 1,803 40 30,000 Yazin
Karakose (Agr1) 1,450 Toprak 1,632 50 30,000 Yazin
Samsun 5 Toprak 3,030 76 30,000 Yazin
Urfa 549 Toprak - - - Yazin
Van 1,225 Toprak 2,056 32 30,000 Tiim Yil
Malatya 915 Betonarme 2,351 45 30,000 -
Trabzon - Uygun Degil Uygun Degil |Uygun Degil | Uygun Degil|  Yazin

Kaynak: Abdullah Nergiz, Devlet Hava Yollar1 Tiirkiye’de Sivil Havaciligin Dogusu (1933-
1956), Vakifbank Kiiltiir Yayinlari, Istanbul, 2020, 5.230.

48 Ates, T.H. Yollar1 Ugak Biletleri Giinliik Olarak Satilacak” 24.11.1957, s.1-2.
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Tablodan da rahatca anlagilacagi iizere Bandirma havaalani 2.490 m uzunluk
ve 45 m genislikte betonarme bir piste sahip olup, yil boyunca uguslara acgik
durumdadir.

THY’na bagh ucaklar ile baslangicta her giin Istanbul’daki Yesilkoy
havalimanina seferler yapilmistir. Ugak seferlerine yogun bir ilgi oldugu dénemin
gazetelerinden anlasilmaktadir. Mesela Nisan 1958’deki bir haberde seyahat
edecek olan yolcularin ancak birkag giin evvelden biletlerini alabildikleri hatta
bir seferde yogunluktan hostes bayanin yerinin bile yolcuya verildigi i¢in hostesin
ayakta gittigi gorilmiistiir.

1958°de giinliik 50 miiracaat oldugu halde sadece 12 bilet satisa sunuldugu
icin, yapilan sikayetler sonras1 Sanayi Vekili Sitk1 Yircali durumu bizzat gorerek
biiyiik bir ugagin tahsisinin faydali olacagini belirtmistir. Bu gelismeler {izerine
hizlar1 yaklasik 200 mil olan 12 kisilik Heron H-2 ugaklar1 yerine 24 (28) kisilik
DC-3 Dakota ugaklari tahsis edilmis ancak bunlarda yetersiz kalmistir.*® Yine de
Dakotalarin hizmete girmesinden dolay1 yerel bir gazete THY’na tesekkiir
etmistir.>

Buna karsin kiyas yapmak i¢in belirtmek gerekir ki 1960°ta THY nin toplam
31 yolcu ugagindan 6’s1 Fokker F-27 ugagidir ve bir tanesi Bandirma’ya tesis
edilmistir.”* 1961°de Hollanda’dan satin alinan ve 400-450 mil hizla gidebilen
Hollanda mali F-27 ucaklari, Agustos ayindan itibaren Balikesir-Bandirma-
Istanbul arasina tahsis edilmistir. Eskiden sadece Ankara, Istanbul, Adana Izmir’e
tahsis edilen 40 kisilik ve soguk-sicak hava tertibatli bu ucaklarla ile hem daha
rahat hem de daha hizl yolculuk etmek miimkiin olmustur.®

1959 tarihli bir haberde havaalanindaki B pistine {i¢ yil evvel bir terminal
yapildig1 ancak yolcu iglemlerinin héla bir kamelyada yapilmasindan dolay1
ozellikle kisin biiyiik zahmet ¢ekildigi belirtilmistir.*

1961°de Adana-Konya ve Balikesir-Akhisar hatlartyla beraber Bandirma -
Canakkale hattinin bilet fiyatlarinin tespitinde biletler ‘turistik’ ve ‘normal’
olarak ikiye ayrilmistir.>*

Tiim teknik gelismelere ragmen, kisin sert ortamlarinda ugus akiginin
durmasina 1969°daki bir haberde tanik olunmaktadir:

* Cagatay,a.g.e., s.455

% Giirses, “Nesriyatimiz Miisbet Karsiland1 Dakota Ugaklar1 Servis Yapiyor” 06.08.1958, s.1.

5 Albayrak, a.g.e., s. 10

52 Cagatay,a.g.e., 5.455

%3 Ufuk, “Havayollar1 Pisti Neden Yapilmiyor?” 07.10.1959, s.1-2.

5 Abdullah Nergiz, Tiirkiye’de Sivil Havacihgm Gelisimi ve THY, Marmara Universitesi, Sosyal Bilimler
Enstitiisii, Yaymlanmis Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul, 2008, 5.136
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“Istanbul aralik postasi diin sabah gidebildi...Istanbul’dan Bursa,
Kayseri, Elazig’a gidecek diinkii u¢aklar hareket edememistir... Diin sabah

8.05 'te Istanbul ’dan izmir’e hareket eden ucak, Lzmir’e kadar gittigi halde,

fena hava sartlarindan étiirii yere inemeyerek Istanbul’ geri donmiistiir. ">

1962°de Bandirma-istanbul ucak bileti 40 lira, gidis-gelis ise 72 liradir.>® Bu
ticret 1968°de ise 20 liralik bir zamla 60 lira olmus ve ¢ok uzun bir siire bu fiyatla
satt Imistir. °” Uguslari tesvik etmek igin gesitli indirimler yapilmustir.

Tablo 5.3. 1969°da “Aynm1 Yénde Seyahat Etmek Kaydi” ile Yapilan indirimler

Yolcu Tiirii Indirim
Kari-Koca % 20
Anne-Baba ve Cocuklari % 20
Anne ve Cocuklari % 20 (Cocuklar bekar ve 26 yasindan kii¢iik olmalidirlar)
Bebeklere % 90 (koltuk ve bagaj hakki yoktur)
Cocuklara % 50 (2-12 yas aras1)
Ogrenci ve Er % 10
Basin Mensuplari % 50
Grup Indirimi % 10 (En az 10 kisi, ayni saat ve ayn1 yon olmak kaydiyla)
Gidis-Doniis % 5 (ayn1 zamanda iki indirim yapilmaz)

Kaynak: Hakan Cagatay, “Bandirma’da Tiirk Hava Yollari’nin Seferleri ve Etkileri”,
Cumhuriyetin 100. Yilina Armagan Gonen Uzerine Arastirmalar, Editorler: M. Karayaman & S.
Arikan, Canakkale, Paradigma Akademi Yayinlari, 2023, 5.463.

1949-1958 arasinda THY 'nin toplam geliri 10 kat artmasina karsin, kazangla
kapatilan bir yil goriilmemistir. ®® 1963’teki bir haberde ilging bir elestiri
yapilmistir:

“Mekke'den Ucak Postasiyla Gazetemize Gonderilen Bir Mektup 17
Giinde Geldi.

Sehrimiz haci adaylarint Mekke've gotiiren soforlerden Ahmet Ozkara,
29 Nisan' da yazip ucak postasi ile gelmek iizere gazetemize hitaben 30
Nisan'da Mekke postahanesine bir mektup tevdi etmistir.

Bu mektup elimize diin, yani Mekke postahanesine tevdi ediliginin 17.
Giinii ge¢migstir. Hact adaylarimiz da halen Ankara'yva kadar gelmig
durumdadiriar.

Biz PTT'nin yurti¢i hizmetlerindeki aksakliklarindan sikayet yapa
duralim; astronot Cooper 34 saatte diinyayr 22 defa kat ederken,

% Ufuk, “Havalar Birdenbire Bozdu™ 04.12.1962, s.1.
%6 Milliyet Turizm EKi, “Bandirma” 18.05.1962, s.2.
57 Ufuk, “Bandirma/istanbul” 22.05.1968, s.1.

%8 Hiirtiirk, a.g.e., s.231.

229



Mekke'den postaya verilen bir mektup Bandirma'va ucakla 17 giinde
geliyor. Ugaga da masallah!..
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Sekil 5.14 ve 5.15 (solda) Tirk Hava Yollart Servis Otobiisii, (sagda) Hat

Ucretlerini Gosteren Liste, 1963
Kaynak: (solda) Valisiz Vilayet, https://twitter.com/bandirmatr/status/867443563168231429,
Erigim Tarihi, 26/02/2023, (sagda) 50 1933-1983 Diinden Bugiine Tiirk Hava Yollari, (y.y.), 5.116.

1964°te Bandirma THY miidiirii ve birkag yabanc1 dil bilen Nusret Bengi’nin
Frankfurt’taki THY acenteligine atandigi, bunun sehir ig¢in bir kayip oldugu
belirtilerek, yeni miidiir Kemal Savtekin’e basarilar dilenmistir. © 1968’de
Savtekin’in de tayini lizerine Bandirma THY Acenteligi bmiidiirliigiine THY
Istanbul Trafik Sefi ve Fransizca ile Ingilizce bilen Cahit Seray atanmustir.®
Cahit Bey goreve baslayinca THY ile ilgili olarak reklamlar vermeye baslamistir.

% Ufuk, “Ugaga da Masallah!.” 18.05.1963, s.1.
¢ Bandirma Ekspres, “Hava Yollar1 Miidiirii Nusret Bengi Frankfurt’ta Tayin Oldu” 17.12.1964, s.1.
& Ufuk, “Kemal Savtekin Ankara’ya Atand1” 17.04.1968, s.1.
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RILLRLZLLLLL | s f LY | s
TURK HAVE ' Bandurmafstanbul

vorart | VAEPNIETER UCAK

I5 Mayis'tan itibaren Bandir- | | ) I .
ma/Istanbul hattina ikinci |St3nbU| d 30 daklkada 60 Llra
bir sefer dahaildve etmistir, yalnll usakla gidilir ' Tiitk Hava Yollan

Seyahatlerinizi ugakla yapiniz
Sekil 5.16, 5.17 ve 5.18 Bandirma THY Acentesi Reklamlari
Kaynak: (solda) Ufuk, 14.05.1968, s.1; (ortada) Ufuk, 15.05.1968, s.1; (sagda) 17.05.1968, s.1.

Ugak seferlerinin kisa olmasina ragmen havaalanlarina veya oradan sehir
iclerine ulasimla ilgili sikintilarin tepki yarattigina bir ispat, Mustafa Yal¢iner
isimli bir gazetecinin Temmuz 1968 tarihli bir yazisidir:

“Hava Yolu

Birkag giindiir, sehrimizde ¢ikan gazetelerin bas sahifesinde, “Vakit
nakittir, Istanbul’a otuz dakikada yalniz ugakla gidilir”’ diye bir kiigiik ilan
ctkmaktadir.

Tiirk Hava Yollarina ait olan bu ilamin okuyucularvmizin goziinden
kag¢mis olmasina imkan yok.

Evet Istanbul’dan Bandwmaya, Bandirmadan Istanbul’a yarim saate
gidilir gelinir amma, u¢aga binmek i¢in sehirden ve ugaktan indikten sonra
sehre kag saate gidilir, onu nasil ogrenmeli?..

Filhakika sehirden sehre bu yolculugu hesaplamak gelirse tam iki
buguk saat tutar. Bu iki bucuk saatte de Istanbul’'a ancak Hava yollarina
ait ugakla gidilir. Fakat yirmibes liraya dértbuguk saatlik vapur yolculugu
dururken, liizum olmadik¢a altmis liraya bu iki buguk saatlik yol bilmem
tercihe deger mi?.

Ciinkii, giindeligi yirmi lira olmayanlardan beher saati yirmi liradan
iki saat yolculuk farky igin kirik lira 6demesi beklenilemez.

Su halde vakit nakit olduguna gére yolcunun zamani nakitle mukayese
etmesi, hangi menfaatina uygun ise onu tercih etmesi tabii ve mantikidir.Bu
mantik hesaba gore ucaga giindeligi yirmi lira olanlar degil, varlikii
kisiler, bir de muhasebe defterlerine bu yollugu masraf yazabilecekler
binecektir.

Milli Hava Yolumuz yéneticileri bu durumu goz oniine alarak ucak
ticretlerinde halkin lehine tenzilat yaparak daha biiyiik bir yolcu kitlesine
cevap vermesi, kalkinma ol¢iilerine de uygun diisiincedir.

231



Sevimli sosyete gevezemiz ve ayni zamanda Hava yollarinin miisaviri
olarak vazife géren ve onun programlarmi radyoda reklam eden Sayin
Orhan Bora 'nin dedigi gibi Milli Hava Yollarimizdaki her sene adetlerinin
yiizde yirmi oranminda artmast vaktin nakit oldugu, onceki konusmalarinda
da bir vesile ile hatirlatmig olduklarini soyledikleri gibi gayelerini sadece
akip gideni zamanm kiymetlendirmek oldugu fikirleri, herhalde sadece
“ucus” zamanina ait olsa gerek.

Ciinkii havaalanlarindan sehre birer saatte gelmek vaktin nakit

olmadigim gosterir. %

Eyliil 1972°deki bir haberde yeni tip ugaklar agisindan hem THY ile ilgili
olarak hem de Bandirma agisindan ilging bilgiler icermektedir:

“Istanbul-Bandirma Arasinda F28 Ugaklar: Sefer Yapacak

F28 Ugaklar: 65 Yolcu Tasiyor

Tiirk Hava Yollarimin F-27 tipi pervaneli ucaklarini degistirerek
yerlerine yeni ugaklar alacagi a¢iklanmigtir.

F 28 tipi jet yolcu ugaklarvmin bir kasimda baslayacak olan kis
tarifesinde seferlere katilacag ifade eden ilgililer 65 yolcu tastyabilen bu
ucaklarin 3 tanesi ekim kasim ve aralik aylarinda iki tanesi de mayis 1973
de gelecekler ve Tiirk Hava Yollar: Filosuna katilacaklardur.

Ilgililer, bu ugaklar kisa piste inme ozelligini tasidigindan kasim
ayindan itibaren ucaklar filoya katildikca Trabzon, Samsun, Elazig,
Malatya, Kayseri, Van, Sivas gibi alanlara sefer yapabileceklerini
bildirmislerdir. Mayis 1973 ayinda gelecek olan 2 adet ucak ise Istanbul-
Bursa-Balikesir-Bandirma arasinda sefer yapacaklardir.”

Bununla birlikte bahsedilen F-28 ugaklarinin Bandirma’da sefere baslamalari
yaklasik olarak 10 ay sonrasini bulacaktir.®® Ustelik Bandirma-istanbul seferleri
her giin ancak sabah 11:45’te ve sadece tek yonlii yapilmistir.®*

Mayis 1973’te THY nin 40. Kurulug Yili biiyiik bir partiyle kutlanmigtir.
Giirses gazetesinin ilging haberini burada paylagsmay gerekli gordiik:

“THY.nin 40. c1 Kurulus Yildéniimii Sehrimizde de Parlak Bir Sekilde
Kutland:

Tiirk Hava Yollarimin 40. ci kurulus yildéniimii evvelki aksam
sehrimizde de diizenlenen bir Kokteyl parti ile coskunca kutlanmigtir.

62 Cagatay, a.g.m., 5.459
& Cagatay, a.g.m., 5.461-462.
6 Ates, “Bandirma’dan Nereye Nasil Gidilir” 02.01.1973, s.2.
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Funda restoranda verilen kokteyl partide kalabalik bir davetli
toplulugu hazir bulunmus, gece kuliiplerinden gelen danséz ve ses
sanatkarlarmin sundugu program coskunca kutlanmigstir.

THY 'nin 40. nct kurulus yildoniimii miinasebetiyle bir konugsma yapan
THY 'min sehrimiz biiro miidiirii Irfan Késemihal THY son yillardaki
basarili atilimlariyla jetlesme projesini gerceklestirdigini, modern diinya
havaciligiyla rekabet edebilecek duruma yiikseldigini  séylemistir.
THY sehrimiz biirosunun sevilen ve basarili miidiirii Irfan Kdésemihal,
konusmasinda ayrica THY 'min Avrupa'da ¢alisan Tiirk is¢ilerinin de
tercihleriyle yolu artis temini bakimindan Avrupa'da birinci diinyada ise
dordiincii oldugumuzu belirtmis davete icabet edenlere tesekkiirlerini etmis
ve “Istikbal goklerdedir parolasim yiiriiten vatan evlatlarina ve yiice
milletimize basarilar dilerim” demistir. "%

Kokteylde sehrimizden Istanbul’a ucan ilk dért yolcudan birisi olan Unal
Ozduran’a da bir buket verilmistir. ®® Ocak 1974’teki bir haberde ise
Bandirmaspor’un Istanbul’a aksam ugagiyla gideceginden bahsedilmistir.®’

2.2. Turizmin Artis1 ve Bandirma’ya Yansimalari

Bandirma ve turizm baglangigta birbirleriyla ¢ok alakali olmayan bir ikili gibi
goziikmektedir. 1958’de gelen bir Alman turist grubunun basina gelenler bu
konuda iyi bir 6rnek saglamaktadir:

“Alman profosor, doktor ve ogretmenlerinden olusan 25 kisilik bir
turist kafilesi Zzmir, Cesme, Soke, Kusadasi, Foca, Menemen, Bergama,
Edremit, Trova, Canakkale ve Balikesir tarihi harabelerini gezdikten sonra
sehrimize gelmislerdir....Belkis harabelerini gezmek isteyen turistlere
mani olunmusg ¢iinkii ellerindeki planlarda gésterilmemistir.

Biitiin aramalara ragmen agik lokanta bulamayan tursitler a¢ olarak

Bursaya miiteveccihen sehrimizden ayrilmislardir.

Ancak ozellikle 1962’den itibaren Bandirma ve komsusu Erdek ilgesinin
giderek turizm alaninda hareketlilik yasadigi goriilmiistiir. Bandirma-Erdek sahil
bolgesi sadece yerli degil yabanci turistlerinde tercih ettigi bir bolge haline
gelmistir. Daha 1962°de turistler i¢in kolaylik olmasi amaciyla Bandirma’dan
kalkan otobiis, u¢ak ve trenlerin kalkis saatleri kiiciik pankartlara bastirilip
danisma biirosuna gelen turistlere vermek iizere hazirlanmistir. Ayrica ayni

% Giirses, “THY.nin 40. c1 Kurulus Y1ldéniimii Sehrimizde de Parlak Bir Sekilde Kutlandi” 30.05.1975, s.1.
 Ufuk, “Tiirk Hava Yollarinin 40. Kurulus Y1ldéniimii Funda Restoranda Yapildi” 30.05.1973, s.1.

57 Ufuk, “Bandirmaspor Yarm Ugakla Istanbul’a Gidiyor” 25.01.1974, s.1.

% Giirses, “Alman Turistleri Sehrimizden Gegtiler” 15.04.1958, s.1.
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binaya konuyla ilgili olarak hoparlér konulmasi hazirhklarma girisilmistir. *
Ormnegin turistler i¢in énemli yerlerin yan1 sira THY nin telefon numarasi olan
“3616da eklenmistir.”

Yabanci turistlerle 6zellikle Almanlarla ilgili olarak kesin olarak bir yorumda
bulunamasak da turist sayisinin artisinda etkin olanin 1962’de Gonen-
Tahirova’ya gelen 7 farkli Alman gazete ve dergi temsilcisinden olusan bir
gazeteci heyetinin gozlemleri ve aktarimlari oldugunu disiiniiyoruz. Heyet,
Gonen yanindaki Denizkent’i de incelemistir.” 1963’teki bir haberde gelen
Alman turistlerin yaninda bir otobiis dolusu Ingiliz turistin de Bandirma’ya
geldiginden bahsedilmistir.”> Ayni1 y1l Bandirma’ya gelen Basin Yayin ve Turizm
Bakani Celal Tevfik Karasapan’a Bandirma Turizm Dernegi idare {iyesi Giingdr
Gezer ihtiyaglar1 6grenmistir. Dernegin baskanligini ise Dr. Necmi Tolunay
tistlenmistir.”

Yasanan kimi olumsuzluklardan birisi, 1962’de Bandirma’da Egon Galhoup
isimli bir Avusturyali turistin trafik kazasinda Muharrem Bakirseren isimli bir
¢ocugu yaralamasi ancak giyaben yargilanmak iizere serbest birakilmasidir.”

Gelen turistlerle ilgili olarak en dikkat ¢eken durum, 06 Eyliil 1967°de tinli
Amerikali aktdr Charlton Heston’un haci olmak iizere gittigi Efes’ten kendi
kullandig1 arabasiyla, yaninda esi ve gocuklar1 da oldugu halde Bandirma’ya
gelmesi, buradan da ucakla Istanbul’a gegmesi olmustur. Cevredekilerce taninan
oyuncu alkislanmis, kendiside hayranlarina fotograf ve plastik ugan daire vb

hediyeler vermistir.” °

% Cagatay, a.g.m., 5.456.

0 Balikesir Valiligi, Balikesir il Yillig: 1973, Dizerkonca Matbaasi, istanbul, 1973, 5.228.

L Gonen’in Sesi, “7 Alman Gazeteci Gonen’e Geldiler” 25.06.1963.

2 Giirses, “Turistler Sehrimizde” 18.04.1963, s.1.

3 Giirses, “Turizm bakani Geldi” 30.04.1963, s.1.

" Ufuk, “Savciligin Talebini Mahkeme Reddetti Avusturyali Turist Pazar Giinii Serbest Birakildi” 14.08.1962,
s.1.; Giirses, “Arabayla Kaza Yapan Turist Savciliga Teslim Edildi” 14.08.1962, s.1.

s Milliyet, “Heston, Vietnam’a Gidiyor” 05.09.1967, s.1.

6 Ufuk, “Chralton heston Sehrimizden Gegti” 08.09.1967, s.1.
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HESTON, VIETNAM’A GIDIOR

Amerikals sinema oyuncusu Charlfton Heston dan Bandirmadan bir THY
vcags e yamindas esl ve cocuklar: oldufa halde Istanbul'a gelmistiv. Asme-

rilcars - esinl ve cocuklarin: fstanbal ds
Baralcm ek < v olam aktor =Vietnam s Sstan-
bul'a zormeden pideceki icin cok Gzgtin oldulunu. mmcak elinde, olwma-
yan scebeplerie Bu gexiyl yapmasinin gerekll  bolundufanus- sovlemistic.
Resimde, Heston (solda) Yepllkoy de arkadazgimiz Orhan Turelle goruluy or

Sekil 5.19 Charlton Heston’un Bandirma’dan Yesilkoy’e Gelisi
Kaynak: Milliyet, “Heston, Vietnam’a Gidiyor”, 06.09.1967, s.1.

1964’teki bir haber Alman turistlerin sezon boyunca Erdek’teki Hotel
Marmara’da 20 giinliik siirelerle ve 30’ar kisilik gruplar halinde kalacaklarini
belirtmistir.”” Yerli ve yabanci turist sayismin artis1 sonucu Bandirma 1965°te 1.
Sumif Turistik Sehirler” arasmna alinmistir.”®

Ayn1 y1l Bandirma’ya gelip Erdek’te Turkkamp, Giil Plaj Oteli ve Pinar Otel
vb yerleri inceleyecek olan 119 kisilik Alman turizm temsilcileri, gemiyle
geldikleri iskelede bando ile karsilanmislardir.” 1965’in yaz aylarinda Erdek’e
gelecek olan Alman turistler igin 40 kisilik turbo jet ucaklar1 ayrilmistir. %
Bununla beraber gelen Alman turistlerin bir sikayeti ise Almanya’da kendilerine
bir Deutsche Mark’in 285 kurus oldugu sodylenirken Tiirkiye’de ise 225 kurus
olmasindan dolay1 magdur olduklar1 seklindedir.®® Alman turistlerin gelisini
ayarlayan kurum olarak Paneuropa oldugu belirtilmistir. ® Bandirma ve
cevresinde turizmi arttirmak amaciyla, Mayis 1965’ten itibaren agkanligini Dr.
Necmettin Tolunay’in yaptig1 68 iiyelik bir Turizm Dernegi kurulmustur.®

1965°teki Ufuk gazetesi turistler konusunda daha belirgin bir bilgi vermistir:

“Istanbul'la Sehrimiz Arasinda Ugak Seferleri Arttirild:
Her giin direk aksam seferleri kondu. Ayrica persembeleri Jet seferleri
yapimaya bagslandi.

7 Ufuk, “Tlk Alman Turist Kafilesi Erdek’te” 26.05.1964, s.1.

8 Marmara, “Bandirma 1. Sinif Turistik Sehirler Arasina Alindi” 29.01.1966, s.1.
" Ufuk, “Alman Turist Acentalari Diin Térenle Karsilandi” 20.03.1965, s.1.
 Bandirma Ekspres, “Yaz Ugak Seferleri Arttirildi” 19.05.1965, s.1.

81 Ufuk, “Bir Alman Mark1 Ka¢ Kurustur?” 25.0.1965, s.1.

8 Ufuk, “ikinci Parti Alman Turist Grubu Geldi” 04.05.1965, s.1.

8 Ufuk, “Turizm Derneginin Kongresi Diin Gece Yapild1” 09.05.1965, s.1-2.
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Turizm mevsiminin bu yul diger yilara nazaran, yabanci turistlerinde
cevremize akin etmeleri sebebiyle kazandig ozellik dikkate alinarak, Tiirk
Hava Yollar: Idaresi nce Istanbul'a sehrimiz arasinda yeni seferler Ihlas
edilmistir.

Bu ciimleden olarak, aksamiizeri Istanbul'dan Sehrimize Alman
turistlerin de getirecek olan 40 kisilik F. 27 tipi turbojet u¢aklari, ayni giin
saat 18.30'da Istanbul'a doniis seferini yaparken normal yolcu nakli igini
de goreceklerdir. Bu seferlere 13 Mayis'tan itibaren baslanmis
bulunmaktadir.

Her Taraftan Oniimiizdeki 15 Haziran'dan itibaren, her giin Istanbul'la
sehrimiz arasinda direkt aksam ucgak seferlerinde baslanacaktir. Yaz
programmna dahil olan bu seferlerin Balikesir cihetiyle ilgisi yoktur. Bu
ucaklarin da sehrimizden Istanbul'a déniisleri saat 18.30'da olacaktir.

Bunlarin disinda, her giinkii Istanbul-Bandirma-Balikesir-Banduma-
Istanbul normal ucak seferlerine devam edilecektir. %

Yerel bir gazete haberine gore Alman “Frankfurter Machtansgabe”
isimli dergi Marmara’nin turistik durumunu haberlestirmis ve Erdek ile
ilgili su bilgilere yer vermistir:

“...Plaj yeri Erdek ve Atakéy de kendine bir yer kiralayan kimse igin
Istanbul hemen yanibasindadir... Marmara sahilleri 280 km uzunlugunda
ve 76 km genisliginde olup tenha korfezler ve kumluk plajlaria doludur ...
Istanbul’dan biraz uzakta, Asya sahilindeki zeytin agaclari, iiziim ve meyve
bahgeleriyle solu Erdek’te ¢cok cazip bir yerdir.

Civardaki Kiziky ve Sulubordur’daki harabe ve mabetler gérmege
deger tarihi eserlerdir. Sahilde her keseye uygun oteller bulunmaktadir.
Hatta en basit evlerde akar sicak ve soguk su bulunmaktadir. Mutfak
kismen Tiirk, kismen de beynelminel mutfaktir. Erdek’te su sporlari
yapilabilir. Ata binilebilir ve kayikla gezilebilir. Erdek’te iki hafta tam
pansiyon olarak 650 DM karsiliginda kalinabilir... "®

1973’¢ kadar seferde kalacak olan 40 kisilik F-27 ugaklarinin yerine 02
Agustos 1973’ten itibaren DC-9 ve F-28 tipi ugaklar bandirma-istanbul arasinda
devreye sokulmuslardir. Bu durumla ilgili gelisme su sekilde haber edilmistir:

“DC-9 Tipi Yolcu Ugag Ilk Seferini Diin Yapt:
Gidis ve gelis olarak 218 yolcu yeni ucaktan yararlandi

8 Ufuk, “Istanbul’la Sehrimiz Arasinda Ugak seferleri Arttirildi” 19.05.1965, s.1.
8 Ufuk, “Bir Alman Dergisi Marmara Bdlgesini Oviiyor” 02.05.1968, s.1-2.
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Daha dnce de duyurdugumuz gibi F-27 tipi u¢aklarin diin sabahtan
itibaren seferden kaldirilmasi tizerine, DC-9 ve F-28 tipi jetlerin seferleri
diinden itibaren baslamis bulunmaktadir.

Carsamba ve cuma giinleri, Yesilkdy ile sehrimiz arasinda sefer
yapmast programlanan 111 kisilik DC-9 tipi iicret yolcu u¢agi, diinkii
sabah seferini ilk defa olarak gelmis, Yesilkoy'den sehrimize 104 yolcu ve
4 bebek getirmistir. Gidiste ise ugakta yine 104 yolcu ile 6 bebek
bulunmakta idi.

Ucak sehrimizde Yesilkoy arasindaki mesafe 10 dakikada almaktadur.

DC-9 tip iicret yolcu u¢agr Sadece ¢arsamba ve cuma giinleri sabah
seferlerini yapacak, diger seferleri ise 65 kisilik F-28 ler tahsis edilecektir.

Yeni ucaklarin sehrimize tahsis edilmesi, u¢ak yolculugunu sevenler
arasinda memnunluk yaratmistir. "%

Mayis 1966°daki bir haberde 80 kisilik bir Alman turist kafilesinin Erdek’e

gelecegi ve bu siirecin Ekim sonunda kadar siirecegi, gelenlerin Yat ve Pinar
otellerinde konaklayacaklar1 yazilmistir.¥” Agustos sonu itibariyle Erdek’e yerli
ve yabanct 30.000’i agkin turistin geldigi tahmin edilmistir.®® Ancak turizmi
gelistirmek amaciyla yapilan “Marmara Bolgesi Turizm Toplantilari”’ndan somut
bir sonug ¢ikmamustir. &

Alman turist sayisinin artmasinin yaninda Gonen’deki Denizkent otelleri de
05 Mayis-31 Ekim 1967 arasinda ingiliz, isvigreli ve Avusturyali turistler
tarafindan tutulmustur.”

1970’deki Cumhuriyet gazetesinin haberine gore turistik Erdek il¢esine hava
yoluyla gidebilmek i¢in yarim saatlik mesafe, gidis i¢in 60, gidis-doniis i¢in 114
TL oldugu bilgisi verilmektedir.®® Bir baska gazete haberinde ise Erdek’teki
turistlerin biliylik cogunlugunu Almanlarin ve Fransizlarin olusturdugu
belirtilmistir.%

Gelen turistler ve THY acenteligi ile alakali ilging bir an1 Ali Yazici tarafindan
su sekilde nakledilmistir:

“Rahmetli Zeki Miiren ile goriisme imkanimiz olmustu. Bandirma’da
Ziraat Bankasi ' nin yamindaki binanmin alt katim kiralamigtik, 6gretmenler
lokali olarak... Bir bina otemizde de Tiirk Hava Yollari Acentesi vardh.

8 Ufuk, “DC-9 Tipi Yolcu Ugag 11k Seferini Diin Yapt1702.08.1973, s.1.

87 Ufuk, “Ilk Yabanci Turist Grubu Yarm Geliyor” 11.05.1966, s.1.

8 Ufuk, “Bu Yaaz Turistik Sehir Erdek’te Islenen Suglar ve Bogulma Hadiseleri” 21.08.51966, s.1.

8 M. Tarik Acar, “Turizm Toplantisi, Kapidag Toplantisi”, Ufuk 16.10.1966, s.1.

% Ufuk, “Yabanci Turistler Gelmege Basliyor” 14.04.1967, s.1.

9 Cumhuriyet, “Erdek’te Tatil Her Keseye Uygundur” 29.05.1970, s.6.

92 Ufuk, “Yakin Giinlere Kadar Bombos Olan Marmara ve Avsa Adalari ile Erdek, Oren, Akcay ve Ayvalik’da
Simdi Turistten Gegilmiyor” 26.07.1970, s.1.
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Istanbul-Bandirma-Balikesir ugak seferleri yapilirdi. Erdek Turizmi ¢ok
hareketliydi o zaman.

Biz 3,4 arkadas Lokalin oniinde oturuyorduk. Baktik Zeki Miiren, THY
binast ¢ikist bizim Ogretmenler Lokali yazisini gérmiis yanimiza geldi.
Kendisini muhabbetle karsiladik. Bizlere, ogretmenlere karst biiyiik saygist
ve sevgisi oldugunu ifade etti. Ben de kendilerine, aymi sekilde, “Sizi
Millet¢e seviyoruz, sizler bu milletin biiyiik sanatkdrismiz” diye cevap
verdim. Tesekkiir ettiler. Ben de “Ogretmen arkadaslarim adina sizlere ok
tesekkiir ediyorum efendim” diye karsiltk verdim. Biraz sohbetten sonra,
Ucak servisine binmek iizere veda edip ayrildilar.

Zeki Miiren’in 1969°da Erdek’te dinlendikten sonra Bandirma’ya geldiginde
sahilde bulunan gazinolarda otururken yogun bir ilgiyle karsilanarak,
alkislanmas1 gazete haberi olmustur.*

Orient~Turiam ve Seyahat

Acentasi Erdek'de...

Sbrininde busnan Orvet—Turim ve Sipabat
Aceatan Exdik've do iy fubesni agmgt, Turinm
Imv‘oililiu Yaklyman dolayile ik bi fualiyet
ireriinde bulunag Orient~Turizm, E;dcl'c pleeek -
I i ve yabane turiley et bulmakes, Zncades
meaevisyonlae yapmakey g iftink copualupuny A
a0 Y Avaitryal triy oy ttif it ge
sl ergunie emekiedy,

. Dnkmiedei wviad e, gl turtlert
Oret~Turiew wnfadug by thrl kolayhk soplate
o, winkin o b oy ygmuy bitge ¥
llﬂkkfi ibaigle am i kump, wetl ve o
siyahen ey, By funksiyonln lkiy
Te ypibiek ve Yitnaduylns oq init potlan o
apailask i gebialy Tugin Aot egkillal (1
fouiletmiptie, OrieatTurig yo Stpabat Aoatan be
! ko himet tnekyn gk duyun bt wioedt, 1

|
|

. J o

| GONEN.

Sekil 5.20 Orient-Turizm ve Seyahat Acentesi’nin ilan1, 1965; 5.21 ve 5.22
Marmara Denizi Civarindaki Turistik Yerleri Gosteren Cizimler.
Kaynak: Ufuk, “Orient-Turizm ve Seyahat Acentesi Erdek’te” 22.06.1965, s.2;

(solda) Cumhuriyet, “Erdek’te Tatil Her Keseye Uygundur”, 29.05.1970, s.6., (sagda) Milliyet
Turizm Ilavesi, (t.y.), s.kapak.

9 Ali Yazici, -Emekli Bandirma Milli Egitim Miidiirii- “Bandirma ve Havacilik” konulu goriisme, Bandirma,
28.01.2024.
9 Ufuk, “Erdek’te Dinlenen Zeki Miiren Diin Gitti”, 19.06.1969, s.1.
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2.3. THY ve THY Acentesi ile lgili Kisisel Gozlemler

Calismamiz esnasinda THY’min Bandirma-Istanbul arasindaki ucus
seferlerinde bulunan gesitli kisilerle goriismelerimiz olmakla beraber, 6zellikle
ti¢ kiginin anilarin1 ve THY acentesinde ¢aligan iki kiginin goriislerini aktarmak
istiyoruz. Bizzat yasadiklari ugus siireci ile ilgili gozlemleri hem o donemle ilgili
bilgiler acisindan hem de uguslarin yarattigi kisisel etkiler agisindan 6nem
tasidigina inaniyoruz:

Sebahattin Piravadali 15 yasindaki bir gencin goziiyle, 1967 yilina ait ilging
bilgiler vermektedir:

“Acentenin yeri Dis¢i Hiiseyin Yilmaz i yeriydi.

Ben kuyumcuda calisirken bana altin malzemeleri verirlerdi, onu
kucagimda siki siki tutardim. Yesilkoy'e indigim gibi beni karsilarlar
vedirirler, cebime 50 lira koyup Topkapi'dan otobiisle Bandirmaya
gonderirlerdi.

Yesilkoy’e gitmek icin Sirkeci’den servis kalkardi ve ortalama 45
dakika siirerdi. Ugaga binerken iist bas aramasi yaptlr, ¢antalar kontrol
edilirdi. Arka koltukta sigara icilir ve herkese nane sekeri dagitilirdr. "%

Ziya Giiler ise geng bir Hava Harp Okulu 6grencisi olarak (1969-1972),
THY ile yaptigi uguslarin hayatina olan etkisini sdyle belirtmistir:

“Bandwrmaya Tiirk Hava Yollar:t u¢agi ile Hava Harp Okulu 6grencisi
oldugum yillarda iki kere uctum. Bayram tatili nedeniyle bu imkanini
degerlendirmistim.

Ik ucusum hayatimda ¢ok biiyiik bir etki yaratmistir. Kapali bir
havaydi. Gokyiizii gri-siyah bir renkteydi. Ucak havalanip 10.000 iizerinde
bulut iistiine ¢tkinca masmavi bir gokyiizii ve pamuk tarlast gibi bulutlar
goriindii.

Bu hava sartlart ve gériinti, benim pilot olmam arzumu ¢ok
etkilemisti. %

Doénemin taniklarindan Berrin Giiler Tozlu’da gozlemlerini su sekilde
aktarmigtir:

“Ammsadigim kadart ile 1969-70 yilarinda Istanbul-Bandirma
arasinda THY

yolcu ucak seferleri vardi. Seferlerde 6.Ana hava jet iissii askeri
havaalant kullaniliyordu. Yolculart havaalanindan Bandirma merkeze

% Sebahattin Piravadali, -Arastirmaci-Gazeteci- “Bandirma ve Havacihk” konulu gdriisme, Bandirma,
01.02.2024.

% Ziya Giiler, -Emekli Korgeneral, 6. Ana Jet Ussii eski komutani- “Bandirma ve Havacilik” konulu goriisme,
Bandirma, 29.01.2024.
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tasimak icin servis ihalesi yapildi. Ihaleyi Yiiksel Kepekler kazand. Servis
icin bayiligini yaptigi FARGO marka aract Bursa Giirsu da Dorteller
firmasinda karoser yaptirdr. O zaman igin liiks sayilan kirmizi kadife yatar
koltuk i¢ dizayn ile dist lacivert-beyaz renkli 40 kisilik otobiis servise
baslady. Seferler kigin sabah saat 10-11 de yazin ise 10-11 ve 17-18 olmak
tizere iki sefer yapiliyordu. Havaalaninin iginde fotograf cekmek yasakti,
makinesi olanlar, ¢antalarina koyarlardi. Egyalar: otobiisten ucaga Sari
Ergin tasird:.

Yazin yabanct turist kafileri ugak ile gelir Diizler deki Pinar otele ayni
Servis otobiisii tagsinrdi. Servis otobiisiiniin stiriiciisti (merhum) Sami
Sahin’di. THY yeri Cumhuriyet meydamnda (bugiin Inegél ev yemekleri
oldugu yer) binadaydi. O binada daha once Vakiflar Bankast subesi vardi
banka bugiinkii yerine tasiminca orada faaliyete gecti. Bina dis doktoru
Hiiseyin Yilmaz a aitti.

Can Kaleseramik fabrikasinin Temmuz ayr son haftasinda kutlanan
Seramik Bayrami’'nda Istanbul dan gelen misafirler igin Ibrahim Bodur
tarafindan ucak kiralanwrdi. Ucak Bandirma’ya oradan da otobiislerle
Can’a gétiiriiliirdii, 10.y1l kutlamasinda ii¢ ucak dolusu misafir geldigi
belirtilmisti. Bayram ii¢ giin siirerdi giires miisabakalart tiyatro konser gibi

etkinlikler cevre gezintisi yapilirdi. "%

Amlarina yer verecegimiz bir diger kisi ise Gonenli Aynur Ozer olup,
Istanbul-Bandirma arasinda yaptig1 seferle ilgili su bilgileri vermistir:

“1944 dogumluyum. Ugaga ilk defa Eyliil 1972 de bindim. Samsun dan

Istanbul’a donerken. Bunu ¢ok net hatirliyorum ¢iinkii kardesimi
ziyarete Samsun-Carsamba’ya esim Ergiin Bey ile beraber gitmistik.
Kardesimin ¢ocugu alti aylikti, haywlamaya gitmistik. Istanbul dan
Ankara’ya, oradan da Carsamba’ya kadar otobiisle gittik. Déniiste ¢ok
korkmama ragmen esimin israryla ugakla Istanbul’a dondiik... Valla
eviadim dedigim gibi, ¢ok korkmustum ama rahat bir yolculuk yaptik
Yaklagsik bir ila bir bu¢uk saatte Istanbul’a geldik. Cok hosuma gitmisti.

Samsun’dan déniince Génen’e de gitmeye karar verdik. Biz
Acibademde

oturuyorduk o zamanlar. Arabada yok. Dolmusla Yesikoy’'e gittik.
Ugakta Génen’in taminmis ailelerinden bir delikanliyla karsilasinca,
birlikte ¢ok sastik selamlastik. Oncelikle u¢ak ok kiiciiktii. Ama koltuklar
rahatti. Herhalde mesafe kisa oldugundan hostes yoktu. Bir ikramda da
bulunulmadi. Yaklasik 15-20 kisi vardi ucakta. Zaten 20 -25 dakikada da
Bandirma’ya vardik. Ama mesafe kisa olmasina ragmen bu ugusta daha

7 Berrin Tozlu Giirer, -Emekli Ogretmen- “Bandirma ve Havacilik” konulu gériisme, Bandirma, 11.02.2024.
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¢cok korkmugtum. Denizin iizerinden uguyoruz, deniz kabarik biraz da
hoplatti u¢ak. Esimde, “rahat ol, az kaldir” diye beni sakinlestiriyordu. Ama
Bandwrma’y1 gériince icimden bir “oh” ¢ekip, Allah’a siikrettim! Servisle
asagrya inip, Gonen otobiisiine bindik. Yaklasik 45 dakikalik bir
volculuktan sonra da Génen’e vardik. Bir daha u¢mak nasip olmadi ama

Marmara’'nin tizerinden diinya goziiyle u¢tugum icin bir hos ani olarak
kaldy. "%

Bandirma’da bulunan THY acentesinde gorev yapan iki kiginin de goriislerine
yer vermeyi zorunlu gordiik. ilkin THY Acentesi miidiirii Kemal Savtekin’le
1965°te yapilan roportaj asagidaki gibidir:

“Tiirk Hava Yollar: biirosundayim. Burasi Tiirk Hava Yollarinin
Bandirma Bélge Satig Biirosu ve Istasyonu Miidiir Kemal Savtekin efendi
bir insan, 40 yasinda, aslen Giimiishaneli, mayis ayimn dokuzunda
dogmus. Kendisi eski tayyarecilerden. 24 sene Hava telsizcisi olarak
u¢mus. Ugusu ve ucak sesini seviyor. Ucusu da personel olarak 1957 ye
kadar bulunmug. 1957°de Trabzon Hava Yollari Miidiirliigii’'ne tayin
edilmis. Bilahare Ankara’ya, oradan Erzincan’a tayin olmus. Erzincan’da
iki sene ac¢iligini, faaliyetini yapip teslim etmis. Tekrar Ankara’ya doniiyor.
Ankara’dan da tayinle 28 Aralik’ta Bandirma ya geliyor. Kemal Bey geng
yasta havaciliga atilmis, havaciligi seviyor, “Her motor sesi, ¢calismasini
duymaliyiz.” Diyor, Kemal Bey hacilarin yabanct ugaklarla haciya
gitmelerinin mahsurlu oldugunu séyliiyor. Pan Amerikan ve Hollanda
sirketi ucaklart ile haciya gidenlerin simsarlarla o tarafa cekildigini
belirtiyor. Yabanct ugakla gitmenin mahzurlarini agiklyyor. Yabanci ugakla
gidilmesi mahzurlu ¢iinkii Tiirkce bilen yok, u¢aga binene kadar iyi
muamele ondan sonra hacilarimizi  giyim ve temizlik bakimindan
begenmeyisleri, iizmeleri. Sadece gotiiriip birakiyorlar yabanci ucak
sirketleri. Tiirk Hava Yollari ise konforlu, en giizel sekilde rahat u¢aklarla
yolculuklarini temin ediyor ve hem de orada hac farizelerini yerine
getirirken hac boyunca orda ekip bulunduruyor. Bir miidiir ve personel ile
ekiple gotiiriiyorlarmig hacilari. Paralarini ¢arpmasinlar diye yanlarinda
mihmandarlik yapiyorlarmig. Kemal Bey Karacabey, Génen, Erdek ve bazi
yerlere Qiderek bizzat ilan dagitmis, ¢evremizde dolasmis. Hacilarin
gitmeleri 6 Marttan baglayp 8 Nisana kadar siiriiyor.

Kemal Bey Bandirma'va tayini ¢ikip 28 Aralikta geldiginde ilk geldigi
icin yadirgadi bastan ama sonra alisti. Kisin geldigimiz igin diyor, ev
meselesi de vardi, kiralik ev aradi, buldu, yerlesti. Miidiir Kemal Bey
buradaki Trafik ve muhabere memuru Irfan Késemihal icin muavinimiz

% Aynur Ozer, Ev Kadini, 07.01.2024, “Bandirma-istanbul Ugak Seferleri” konulu goriisme, Gonen.
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diyor. Irfan Bey’in yedi seneden beri havaciliga intibak ettigini séyliiyor.
Irfan Bey alfa, ¢arli gibi riimuzlarla hava trafik aract ile konusuyor. Kemal
Bey Bandirma giizel bir sehir diyor. Gegcende yukari caddelerden birinden
inerken sehrin giizelligini temasa etmiyg giizel sehir diyor. Bandirma Hava
Yollari 'nin kag seferlerinin tatminkadr oldugunu, yazin daha ¢ok yolcu, turist
gececeginden, iki ucak calistirilacak, Tiirk Hava Yollari’nda ii¢ tip ucak
var. “'Bu ii¢ tip ugak diinyanin en saglam tipleri” diyor Kemal bey, tecriibe
edilmis ug¢aklar. C 47 Dakota tipi u¢cak Bandwma'yagelen. F 57 var, 40
kisilik ugaktan konmasi diigiiniiliiyor. 4 motorlu Vaykant var. DC 3’ ler yurt
ici ucuyor. Yurt disi seferimiz Almanya'va kadar diyor Irfan Bey.
Friendship ve Vaykant yurtdisina uguyor. Yurt iginde 21 istasyon var.
Hususi tarifelerde hususi kira ile her tarafa ucgus yaptlir. Disarida
Almanya’ya kadar. Ben Atina, Miinih, Viyana, Frankfurt Briiksel, Beyrut,
Tel Aviv, Tebriz, Suudi Arabistan Cidde (hacilarin gittigi). Kemal Bey
Erzincan'da iki sene agilist ve faaliyetini yapip teslim etmis ya orada hava
yolcusu arttirmak icin ¢ok emek sarf etmis. Hava yolculugunun kisa
zamanda rahat yapilacagini tiiccarlarin ¢abuk is gormeleri i¢in hava
yolculugunu tercih etmeleri gerektigini soyleyerek...

Kemal Savtekin 3 yil 4 aylik bir hzimetten sonra 1968°de, THY Bolge Satis

Miidiir Yardimeisi olarak Ankara’ya atanmistir.'®

THY  acentesinde  1965-1977  yillar1  arasinda  ¢alisan  Metin
Kiiciikbulgurcu’nun doneme ait anilar1 ise asagidaki gibidir:

“1943°te  Bartin’da dogdum. Ailemin durumlarindan dolay
Bandirma’ya

tasindik... Askerlik bitince tekrar geldik Bandirma'ya... O arada kapi
komsum, Hava Yollarinda ¢alisan Nevzat isminde bir arkadas, bir u¢cagin
kanadi kendisine carptigi icin kaza yasadi. Istirahatte iken oniime ¢ikti,
“Metin ben kaza gegirdim, Ankara'va gidecegim. Sen benim yerime
acenteya girip ¢aligir musin?” dedi. “ Calisirim abi” dedim ben de. Ekim
1965 'te yevmiye ile ise basladim. Yiikleme, temizleme isgisi olarak ise
basladim. 1977'de biiro kapanana kadar burada ¢alismaya devam ettim.
Sonra Istanbul'daki diger THY acentelerinde calistim. Sisli hari¢ Taksim,
Sishane, Aksaray, Sirkeci acentelerinde ¢alistim. En son Kadikéy'de
calistim, orada 1986'da emekli oldum.

“HC': Acentede ne yapardmiz, giinliik yasam nasildi?”’

“MK: Acente de iste, ucak saati geldiginde ucgaga kaldirirdik,
gonderirdik, gerekli temizligi yapardik. Ondan sonra yemegimize giderdik,
gelirdik. Ucak gelene kadar aksama kadar oturur sohbet ederdik. Ikinci

9 Y1lmaz Uner, “Tiirk Hava Yollar1 Biirosunda”, Marmara, 30.03.1965-31.03.1965, s.3.
100 yfuk, “Kemal Savtekin Ankara’ya Atandi” 17.04.1968, s.1.
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ucagin gelisini beklerdik, Ikinci ucakta zaten aksama dogru ge¢ gelirdi.
Onu da gonderdikten sonra zaten dagilir evierimize giderdik. Acentenin
altinda bir depo vardi ama bize degil, bina sahibi olan Hiiseyin Yilmaz’a
aitti.”

“HC: Acente iginde kiyafetlerini nasudi acaba?”

“MK: Biz is¢ilerin haricinde diger personel iiniformali ve sapkalr idi.”

“HC: Yolcular: gotiirmek icin meydana dolmus geliyordu degil mi?”

“MK: Servis arabalari vardi. Disaridan tutulma. Buradan miisteriyi
alw, onlarla beraber hava iissiine giderdik. Nizamiye kapisindan gecerdik.
Bagajlart biz indirip bosaltirdik. Iceride ucagin park yeri vardi, kulenin
dibinde. Bize de yer ayarlamislar orada beklerdik. Ugak gelince onu park
ettirirdik. Kapilart agar, bosaltirdik yiikiinii. Buradaki yiikiinii (bagaj)
verirdik. Biz taswrdik. Ugak kalkar giderdi Balikesir'e, sonra tekrar gelirdi
buraya, buranin yolcusunu alir, Istanbul'a giderdi.”

“HC: Yolcular: gotiirmek igin Tiirk Hava Yollari’'nin kendi otobiisii
yok muydu?”

“MK: Vardi, benden evvel varmis. Gormedim onu. Fakat ¢ok ariza
yaptigt icin iskartaya ¢ikarmiglar. Orada ¢alisan arkadaslarimin
anlattigina gére ¢ok ariza yapiryormus. Sonra bildirmisler boyle boyle,
calisacak hali kalmadi diye. Sonra baslamislar disaridan otobiis
kiralamaya.”

“HC: Hava tissiindeki bekleyis nasil olurdu?”

“MK: Biz arabadan inerdik, yolcular otobiiste beklerdi. Ciinkii ucaga
park ettirme gorevi bizimdi. Yolcular i¢in ayri bir yer olmadig igin agikta
otobiiste beklerlerdi. Yaz ks bu sekildeydi.”

“HC': Acentede kag kisiydiniz?”

“MK: Uc¢ isci, dort memurduk. Toplamda yedi kisiydik. Ben ise ilk
basladigimda miidiir Giimiishaneli Kemal Sagtekir’di. Ben onunla i bast
yaptim. Sonra o tayin oldu, frfan abiyi, Irfan Késemihal’i miidiir yaptik.
Onunla da bitirdik. Hava seferlerinden sonra Irfan Abi ve iki arkadas
biiroda kaldi. Acente kapaninca o da Istanbul'a gitti, ben de Istanbul'a
gittim. Sonra herkes dagildi.”

“HC: Calisma giinleriniz nasildi?”

“MK: Cumartesi pazar, bayram seyran hep a¢ikti. Haftanin yedi giinii
hep acikti. Sabahtan aksama kadar acikti. Istanbul’da ise cumartesi 6glene
kadar agik, diger zaman ve pazar kapaliydi.”

“HC: Calistigimiz déonemde turistler varmiydi?”

“MK: Gelen turistler vardi. Giil Plaj’da kalirlard:. Haftada iki sefer,
10-15 giin kalirlard:. "%

101 Metin Kiigiikbulgurcu, -Emekli THY Bandirma Acente Elemam- “Bandirma-istanbul Ugak Seferleri”
konulu goriisme, Bandirma, 23.01.2024.
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TLRK MHAVA YOL L AR
TURKIEHN AIRLINES

Sekil 5.23 ve 5.24 (solda) THY Acentesi ve personeli. (1:Ismet Bey, 2: Irfan
Késemihal, 3: 2, 4: Sema Hanim, 5: Koray Cakan, 6: Mehmet Olmez, 7: Yusuf
Polat, 8: Metin Kiiglikbulgurcu, 9: Mehmet Caliskan), (sagda) Metin

Kigiikbulgurcu’nun THY Emekli Personel Karti.
Kaynak: Metin Kiigiikbulgurcu arsivi.

3. YOLCU TASIMADA KULLANILAN UCAKLAR iLE SEFERLERIN
GUN VE SAATLERI

Tez calismamiza baslarken Bandirma halkinin Bandirma-istanbul hava
seferlerini sabit ve sanki hi¢ degismeyen saatler halinde belirttiklerine sahit
olduk. Ancak yaptigimiz calismalar sonucunda Bandirma-istanbul arasindaki
ucak seferleri tarifelerinin meteorolojik durumlar veya mevsimlere gore
farkliliklar gosterdigi kadar, farkli sebeplerden dolayr da degisiklikler
gosterdigini tespit etmis bulunmaktayiz. Sefer saatleri ve giinleri ile ilgili olarak
ayrintilt bilgilerin yam sira kimi uygulamalar ile de ilgili bilgi vermekte fayda
gormekteyiz.

Ik tespit edebildigimiz haberde ucak seferlerinin basladigi Eyliil 1953’te
Istanbul-Bandirma-Canakkale seferlerinin ucak tarifeleri bildirilmistir.

“...Bu sabahtan itibaren Istanbul-Bandirma-Canakkale arasinda ihdas
edilip baslayacak olan Hava seferlerinin tarifesi soyledir. Tarifeyi aynen
bildiriyoruz:

GELIS DONU:

9.30 Istanbul’dan 12.30 Canakkale’den

10.00 Bandirma’ya 13.00 Bandirma’ya

10.30 Bandirma’dan 13.30 Bandirma’dan

11.00 Canakkale’ye 14.00 Istanbul’a” 1

192 Giirses, “Bu Giinden Itibaren Baslayacak Olan Hava Seferlerinin Tarifesi” 21.09.1953, s.1.
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Olumsuz hava sartlar1 daha Ekim 1953’te seferleri etkilemeye baslamig ve
Istanbul-Bandirma-Canakkale  seferini  yapan  yolcu u¢agmin  hava
muhalefetinden dolayr Canakkale’den Bandirma’ya gelemedigi yazilmistir.'%
Bir baska seferde ise Ankara ve Izmir’den Istanbul’a gidecek olan ugaklar kar
yagisindan dolay1 Bandirma

havaalanina inmek zorunda kalmislardir.*

1954°te her giin yapilan istanbul-Bandirma-Canakkale seferleri haftada iig
giine diisiiriilmiis, buna karsilk denizyollari Cuma aksami Istanbul’dan
Bandirma’ya gelecek yeni bir seferi koymustur.*®

UCAK SEFERLERI

Istanbul-Bandirma-Canakkale

Sali Persembe Cumartesi

K. 14.00 istanbul 17.00 V. K. 14.50 Istanbul 16.10 V.

V. 14.30 Bandirma 16.30 K. V.15.20 Canakkale 15.40

Ocak 1956’daki bir gazete haberinden Devlet Hava Yollari’nin Bandirma -
Istanbul seferlerinin iptal edildigi anlasilmaktadir.’® Yapilan itirazlar sonrasi
Bandirma’ya gelen sivil ve askeri uzmanlardan olusan bir ekibin Edincik yolu
iizerindeki (B) pistinin seferlere uygun oldugu yoniinde karar verdigi ve seferlerin
en kisa siirede baslayacag: belirtilmistir.’®” Ancak ¢ok sayida yolcu ugaginin
tamire alinmalarindan dolay1 uguslarin baglamasi bir yana Bandirma’da dahil
olmak iizere kimi yerlere seferlerin kaldirildig1 anlasilmaktadir.'%®

Yerel gazetelerde pek ¢ok def seferlerin baslayacagi haberi verilmisse de ugak
seferleri ancak Eyliil 1956’da baglamustir:

“Ugak Seferleri Yarin Baglyor

Yarindan itibaren Istanbul'a sehrimiz arasindaki ucak seferlerine
yeniden baslanacaktir. Uaklar her giin Istanbul'dan saat 12.50'de
hareketle 13.30'da sehrimize gelecekler ve saat 13.50'de sehrimizden
hareketle 14.30'da Istanbul'da varmis olacaklardir. Hava Yollar:
acenteligini evvelce oldugu gibi Mustafa Evyapan deruhte etmektedir. %

Agustos 1958°deki tarifeye gore yolcular ve yiikler ile ugaklarin haftanin
belirli giinlerine kalkis saatleri asagidaki tabloda verilmistir:

108 Ufuk, “Ugak Seferi Inkitaa Ugradi” 07.10.1953, s.1.

104 Hiirses, “iki Yolcu Ugagimiz Hava Muhalefetinden Sehrimiz Hava Alamina Indi” 10.01.1954, s.1.

195 Giirses, “Giinliik Tayyare Seferleri Kalkt1” 30.06.1954, s.1.; Hiirses, “Ugak Seferleri” 03.07.1954, s.2.
106 fuk, “Ugak Seferleri Lagvediliyor” 11.01.1956, s.1.

W7 Ufuk, “Bandirma-istanbul Hava Seferleri Tekrar isletmeye Agilacak mi?” 26.01.1956, s.1.

%8 Bandirma Ekspres, “Bandirma-istanbul Ugak Seferleri 15 Temmuzda Basliyor” 23.06.1956, s.1.

109 Ufuk, “Ugak Seferleri Yarm Basliyor” 06.09.1956, s.1.
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Tablo 5.4. 1958 istanbul-Bandirma-Canakkale Ucak Seferleri

Istanbul-Bandirma Giizergah Istanbul-Bandirma-Canakkale Giizergahi
Giinler Sali, Persembe, Cumartesi, Pazar Pazartesi, Carsamba, Cuma
Saatler | Yesilkéy’den Kalkis : 14:00 Yesilkdy’den Kalkis : 12:30

Bandirma’dan Kalkis : 15:00 Bandirma’dan Kalkis : 13:30

Canakkale’den Kalkis :14:30
Bandirma’dan Kalkig :15:30
Kaynak: Hakan CAGATAY, “Bandirma’da Tiirk Hava Yollar’nin Seferleri ve Etkileri”,
Cumbhuriyetin 100. Yilina Armagan Génen Uzerine Arastirmalar, Editorler: M. Karayaman & S.
Arikan, Canakkale, Paradigma Akademi Yayinlari, 2005, 5.457.

Pazartesi, Carsamba ve Cuma giinleri Bandirma’dan kalkan ugaklarin Yesilkoy’e
varts saati 16:15°tir. **°

1958°de Bandirma-istanbul seferlerinin yogunlugundan dolay: 24 kisilik ucaklar
tahsis edilmistir.'*! 1958°de Balikesir’e gitmekte olan Basbakan Adnan Menderes’in
ucag1 hava muhalefeti nedeniyle Bandirma’ya yonelmis, {is iizerinden dolandiktan
sonra tekrardan Balikesir’e yonelmistir.'*?

Agustos 1961°de tesis edilen 40 kisilik F-27 ugaklarinin Bandirma’dan kalkislar
13:35, Istanbul’a varislar1 ise 14: 10 olup, yolcular igin tahsis edilen otobiis saat
13:00°te havaalanina hareket etmistir.**3

02 Ocak 1962°de Istanbul-Bandirma ugak  seferleri her giin
yapilmaktadir. *** Haziran 1962°deki baska bir haberde yaz mevsiminden dolayi
seferlerin arttirllmas1 beklenirken, tersine sali ve persembe seferlerinin iptal
edilmeleri elestirilmektedir. Ayn1 haberden 6grendigimiz kadartyla sali ve persembe
giinleri ugaklar Balikesir-Akhisar -Balikesir-istanbul rotasim takip edecekler ama
Bandirma’ya ugramayacaklardir. Ugaklarin kalkis ve varig saatlerinde de
degisiklikler yapilmistir:'*

0 Cagatay, a.g.m., 5.457.

11! Bandirma Ekspres, “24 Kisilik Ugak Geldi” 05.08.1958, s.1.

12 Bandirma Ekspres, “Bagvekilimiz Getiren Ugak Sehrimiz Hava Alam Uzerinde Dolasti” 07.09.1958, s.1.
13 Cagatay, a.g.m., 5.455.

114 Ates, “Tren-Otobiis-Ugak seferleri” 02.01.1962, 5.3

15 Cagatay, a.g.m., 5.457.
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Tablo 5.5. 1962 istanbul-Bandirma-Balikesir Ugak Seferleri

Istanbul-Bandirma Yaz Giizergahi

Istanbul-Bandirma Kis Giizergahi

Pazartesi, Carsamba, Cuma, Cumartesi,
Pazar

Haftanin Her Giinii

Istanbul’dan Kalkis : 10:15

Istanbul’dan Kalkis : 11:10

Bandirma’ya Vars : 11:00

Bandirma’ya Varg : 11:45

Bandirma’dan Kalkis : 11:20

Bandirma’dan Kalkig : 12:05

Balikesir’e Varig : 11:50

Balikesir’e Varig : 12:30

Balikesir’den Kalkis : 13:00

Balikesir’den Kalkis : 12:50

Bandirma’ya Varis : 13:30

Bandirma’ya Varis : 13:15

Bandirma’dan Kalkis : 13:50

Bandirma’dan Kalkis : 13:35

Istanbul’a Varis : 14:35

Istanbul’a Varis : 14:10

Kaynak: Ates, “Tren-Otobiis-Ugak Seferleri” 27.06.1962 ve 02.01.1962, s.2.

Ocak 1963’te seferler hemen hemen ayn1 sekilde ve her giin devam etmekte olup, Istanbul icinden
Yesilkdy’e otobiisiin saat 09:45°te, Balikesir’den havaalanina otobiisiin ise saat 12:30’da kalkacagi

bildirilmektedir.116

Mayis 1964 tarihli gazete haberlerine gore diger sebeplerin yaninda turizm
nedeniyle de 15 Hazirandan-15 Eyliil arasinda gegerli olmak tizere Bandirma-

Istanbul ugak seferlerinin giinde iki defaya cikarildigini gérmekteyiz:

“Yaz Ugak Seferleri Arttirildi

Direkt Aksam Seferlerinden Baska, Persembeleri de Jet Seferleri Var
Tiirk Hava Yollari idaresince alinan karara gore, oniimiizdeki Haziran
ayimin 15’inden itibaren 15 Eyliile kadar devam etmek iizere, Istanbul’la

sehrimiz arasinda yaz ucak seferlerine baglanacaktir. Bu ugaklarin
sehrimizden Istanbul’a hareket saatleri 18:30 dur.

Ayrica Erdek civarina gelmekte olan Alman turistlerini sehrimize
getirmekte olan 40 kisilik turbo jet ucaklar: her Persembe giinii saat

18:30’da Istanbul’a déniiste sehrimizden de yolcu kabul edeceklerdir.
Agustos 1966°da ise Canakkale’ye yapilan seferler iptal edilirken, yerel bir
gazetenin her gilinkil kose altligindaki bilgilendirme yazisina gore seferler su

sekildedir:

116 Ates, “Tren-Otobiis-Ucak seferleri” 11.01.1963, 5.3

2117

17 Bandirma Ekspres, “Yaz Ugak Seferleri Arttirildi” 19.05.1965, s.1.
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Tablo 5.6. 1966 istanbul-Bandirma-Balikesir Ucak Seferleri

Istanbul-Bandirma Giizergahi
istanbul-Bandirma-Bahkesir Giizergah
Her Giin Ogle Seferi Her Giin Aksam Seferi
Istanbul’dan Kalkis : 12:00 Istanbul’dan Kalkis : 18:45
Bandirma’ya Varis : 12:40 Bandirma’ya Varis : 19:25
Bandirma’dan Kalkis : 12:50 Bandirma’dan Kalkis : 19:45
Balikesir’e Varis : 13:20 Istanbul’a Varis : 20:25

Balikesir’den Kalkis : 13:30
Bandirma’ya Varis : 14:00
Bandirma’dan Kalkis : 14:10
Istanbul’a Varis : 14:50
Kaynak: CAGATAY, Hakan “Bandirma’da Tiirk Hava Yollar’’nin Seferleri ve Etkileri”,
Cumhuriyetin 100. Yilina Armagan Génen Uzerine Arastirmalar, Editorler: M. Karayaman & S.
Arikan, Canakkale, Paradigma Akademi Yayinlari, 2023, s.458.

Haberde ayrica yolcular1 sehir terminallerinden havaalanlarina otobiislerin
hangi saatlerde gotiirecekleri de belirtilmistir. Buna goére 6gle seferleri igin
Istanbul sehir terminalinden saat 11:00°de, Bandirma’da ise Balikesir icin
12:00°de, Istanbul i¢in 13:30’da otobiisler yolcular1 gotiirmektedirler. Aksamlari
ise Istanbul terminalinden 17:45’te, Bandirma terminalinden ise 18:45°te
otobiisler hareket etmektedirler.

Ancak Haziran 1967 tarihli bir haberde ise Istanbul’dan geldikten sonra
Balikesir’e gidilen seferlerin 6nce haftada ti¢ giine diisiiriildiigiinii, sonrasinda ise
tamamen iptal edildigini gormekteyiz. Bandirma-istanbul arasi seferlerde
pazartesi, c¢arsamba ve cuma giinleri olmak {izere haftada {i¢ giine
diisiiriilmiistiir. ''® Haberde THY sehir miidiirliigiiniin bildirdigi bilgiye gore
Istanbul’dan 11:45’te gelecek olan ugaklarm 12:15°de Bandirma’ya vardiktan
sonra 12:30’da geri doniip 13:00°de Yesilkdy’e inecekleri goriilmektedir.
Bandirma’daki sehir terminalinden havaalanina yolcular1 gotiirecek olan otobiis
ise 11:45’te hareket edecektir.**

Balikesir seferlerinin iptal edilmesinin bu sehir gazetelerinde yarattig1 tepki
yerel basinda su sekilde yer almistir:

“Balikesir’den Ugak Seferlerinin Tamamen kaldirilmasi Balikesir'de
Tepkilere Yol A¢ti

Balikesir merkezine yapilmakta olan ugak seferlerinin tamamen
kaldirilmasi Balikesir’'de tepkilere yol agmis ve Balikesir gazeteleri bu
konu tizerinde durarak bazi yorumlarda bulunmuglardr.

118 Capatay, a.g.m., 5.458.
118 Giirses, “Istanbul-Bandirma Arasindaki Yolcu Ugaklar1 Artik Balikesir’e Gitmeyecek” 18.07.1967, s.1.
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Ucak seferlerinin bazi askeri sebeplerle kaldwrildigimin sayi oldugu
Balikesir 'deki gazeteler tarafindan ifade edilirken 750 bin niifuslu bir ilin
75 bin niifuslu merkezinde ugak seferleri toptan iptal edilirken ayni ilin 35
bin niifuslu bir ilcesinde giinde iki defa ucak seferleri yapilmas: dikkati
cekici mahiyettedir, denmektedir. 35 bin niifuslu olarak kastedilen sehir de

Bandwrmadir. %

Ug ay sonra Bandirma-Istanbul arasi seferlerde gene degisiklik oldugu
goriilmistiir. Bu degisiklige gore yeni seferler su sekilde olmustur:

“Ugak Seferleri Degisti

Sehrimizle Istanbul arasinda yapilan ucak yolcu seferlerinin gelis ve
gidis  saatlerinde degisiklikler yapilmistir. Verilen bilgiye gore
Istanbul’dan sehrimize bir sabah digeri aksamiistii olmak iizere ucak
gelecektir. Bunlardan sabah seferini yapacak olan u¢ak sabahleyin saat
9.10 da Istanbul’dan hareketle 9.40 da sehrimize gelecek ve 10 da
sehrimizden hareketle 10.30 da Istanbul’a varmis olacaktir.

Aksam ucaklar: da Istanbul 'dan 17.45 de kalacak 18.15 de sehrimizde
olacak ve 18.30 da sehrimizden hareketle 19’da Istanbul’da olacaktir. %

1968°de her giin sabah ve aksam seferleri ile havaalanlarina iki defa otobiis
seferleri devam etmistir.'%?

1969°da ugak seferleri ¢esitli degisikliklere ugramistir. Eylil 1969 tarihli bir
habere gore pazartesi ve cuma giinleri 6gle seferleri iptal edilmis, seferler Istanbul
-Bandirma-Balikesir hatti seklinde diizenlenmistir. Ay sonundan itibaren de
aksam seferleri de iptal edilmistir. Oglen seferlerinde Istanbul’dan 13.00’de
kalkan ucaklarin, Bandirma’ya geldikten sonra 13:45°te Balikesir’e, tersi rotadan
da Balikesir’den 15:00’de, Bandirma’dan da 15:15°de hareket etmeleri
ayarlanmistir. Aksam seferlerinde ise ucaklarin Istanbul’dan 18:30,
Bandirma’dan 19:20’de kalkmalar1 diizenlenmistir. Pazartesi ve cuma aksam
seferleri ise iptal edilmemistir.'?®

01 Mart 1970’te THY elindeki sekiz yolcu ucagindan ii¢liniin arizalanip,
bakima alinmasindan dolay1 Istanbul-Bursa, izmir, Bandirma, Balikesir
seferlerinin iptal edildigi ancak bakimlarin bitiminden sonra 03 Mart’ta seferlerin
tekrar baglayacag1 bildirilmistir.'?*

120 Capatay, a.g.m., 5.459.

12 Giirses, “Ugak Seferleri Degisti” 01.09.1967, s.1.

122 Ates, “Tren-Otobiis-Ucak seferleri” 01.06.1968, s.3.

128 Ufuk, “Ugak Seferlerinde Yeni Degisiklikler Yapildi” 07.09.1969, s.1.
124 Ufuk, “Bqz1 Ugak Seferlerinde Aksamalar Oldu” 01.03.1970, s.1.
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Temmuz 1970°deki baska bir haberde ise tarifelerdeki degisikle ilgili sdyle bir
haber vardir:

“Hava Yollarmin Yaz Tarifesi A¢iklandi

Hava Yollarimn sehrimiz ile Istanbul ve Balikesir arasi ucak
seferlerinin yaz tarifesi a¢iklanmistir. Hava yollarimin sehrimiz subesi
miidiirii hemsehrimiz Irfan

Kosemihal’in bildirdigine gére:

Yesilkoy 'den saat 13.30 da kalkan ugak 14 de Bandirma’ya gelecek
14.15 de Balikesir’e hareket edecek ve ayni ucak 15.30 da Bandirma’ya
gelecek ve 15 dakikalik tevakkuftan sonra Istanbul’a hareket edecektir.

Yaz sezonunda yapilmakta olan aksam ucak seferleri ise simdilik
yapilmayacaktir.

Bu tarife 1 Mayis tarihinden itibaren uygulanacaktir.

Yukaridaki haberden yaklasik bir ay sonra ise yogun bir turizm
mevsiminden dolay1 aksam seferlerinin yeniden baslayacagi belirtilmistir:

“Ucak Seferleri Ikiye Cikarildi

Istanbul’la sehrimiz arasindaki yolcu ucak seferleri biri aksamlart
olmak iizere ikiye ¢ikarilmigtir.

Bu konuda, Tiirk Hava yollari sehrimiz istasyon miidiirliigiince verilen
bilgiye gore, yeni ihdas edilen ikinci u¢ak bugiiniinden itibaren bagslayip,
15 Eyliile kadar devam edecektir. Ikinci ucak Istanbul’dan saat 19.20 de
kalkarak 19.50 de sehrimize gelecektir. Ucagin sehrimizden kalkisi ise
20.10 da olacak ve saat 20.40 da Yesilkéy e inmis olacaktir. ™%

22125

Mart 1971°deki bir haberde ise uygulanacak yeni tarife saatleri verilmistir:

“Yolcu Ugagimin Tarifesinde Degisiklik Yapildi

Istanbul’la sehrimiz ve Balikesir arasinda yapilan ucak seferlerinin
hareket saatlerinde degisiklikler yapimistir. Ogrenildigine gore 1
Nisandan itibaren uygulanacak olan yeni tarifede u¢ak Istanbul’dan saat
11 de hareketle 11.30 da sehrimizde olacak, 11.30 da buradan hareketle
Balikesir’e gidecek ve oradan da saat 1 de sehrimize gelmis olacaktir.

Ugak buradan Bandirmadan yolcularmmi alacak ve saat 13.15 de
hareketle 13.5 de Istanbul Yesilkoy e varmis olacaktir. %"

125 Giirses, “Hava Yollarmin Yaz Tarifesi A¢iklandi, 30.04.1970, s.1-4.
126 Capatay, a.g.m., $.460.
27 Giirses, “Yolcu Ugagimin Tarifesinde Degisiklik Yapildi“26.03.1971, s.1.
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Sekil 5.25 Bandirma’dan Kalkan Arag¢ Sefer Saatleri, 11.10.1971
Kaynak: Giirses, “Nereye Ne Zaman Ne ile Gidecegim, Diye Diisiinme” 12.10.1971, s.3.

1972°de Balikesir hatt1 gene iptal olurken, 15 Haziran-15 Eyliil yaz tarifesinde
her giin yapilacak olan saatler 17.00-18.15 arasinda tamamlanacak sekilde
diizenlenmistir.'?®

Olumlu gelismelere karsin 1973’e gelindiginde yerel gazete haberinden yaz
mevsiminde ugak seferlerinin ikiden bire indirildigi anlasilmaktadir. Bandirma
Ticaret Odas1 THY na miiracaat etmis, 06 Mayis 1973’te Bandirma’ya gelen
dénemin Turizm ve Tanitma Bakani ve ayni1 zamanda Adalet Partisi Balikesir
Milletvekili Ahmed Thsan Kirimli’ya verilen bir raporda da mevcut uygulamanin
bolgenin turizm gelirlerine olumsuz etkisi olacagi belirtilmistir. Bundan sonra
olanlari su sekilde takip etmekteyiz:

“Bu defa Hava Yollari Bandirma Ticaret Odasina gonderdigi bir
yazida seferlerin 5 Haziran-16 Eyliil tarihleri arasinda iki defa yapilacagi
actklanmaktadir.

Diger taraftan Turizm ve Tanitma Bakanhigi'ndan belediyeye gelen 28
Mayis tarihli bir yazida da turizm raporunda belirtilen ucak seferlerinin
turizm sezonu devaminca eskiden oldugu iki sefer halinde yapilmasi
teklifinin Hava Yollarina intikal ettirildigi konunun iizerinde onemli
duruldugu kaydedilmektedir.

Ucgak seferlerinin gegen yillarda oldugu gibi yaz aylart devaminca ikiye
ctkarilmasimin bélgemizde memnunluk yaratacagi tabiidir.

Ilave edilecek ikinci seferki aksamlart yapilacaktir turistik ozellige

5

hitap eden sefer olarak tarifeye konmustur.’

128 Ufuk, “THY 1 Nisan’dan Itibaren Yaz Tarifesi Uygulayacak” 01.03.1972, s.1.
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Haberden yaklagik 2 ay sonra yaymlayan bir baska haber ise ugak seferlerinin
Bandirma’da iyice ragbet gordiiglinii diisiindiirmektedir. S6z konusu haber su
sekildedir:

“THY 'min Onemli Bir Karar

Sehrimizle Istanbul Arasinda Artik Biiyiik Ugaklar Sefer Yapacak

Memnuniyetle haber aldigimiza gére, 1 Agustos'tan itibaren sehrimizle
Istanbul arasinda 40 kisilik kiiciik ucaklarin yerine 65 ve 111 kiilik biiyiik
ucaklar sefere konacaktir.

THY lart sehrimiz biirosu miidiirii Irfan Kosemihal'den bu konuda
aldigimiz habere gore son giinlerde ucak seferlerine artan yolcu izdihami
yiiziinden Istanbul’la sehrimiz arasinda sefer yapan 40 kisilik F-27 tipi
ucaklar 1 Agustos 1973 'ten itibaren alinacak onlarin yerine 65 kisilik F-28
tipi Jetler sefere konacaktir. Bu arada haftada iki giinde Carsamba ve

Cuma giinleri sabah seferlerini 111 kisilik DC tipi Jet ugaklar
yapacaktir.”*?

S6z verilen bu ugaklarin sefere konuldugunu yaklasik bir hafta sonraki ugak
sefer saatlerinin degismesiyle ilgili bir haberden anliyoruz:

“Ugak Saatlerinde Degisiklik Oldu
65 ve 111 kisilik yeni tip ucaklarla yapimakta olan T.H.Y nin Bandirma
ile Istanbul arasindaki yolcu ucaklarimin hareket saatlerinde degisiklik

yapilmigtir.
Buna gore:
Sabah ucagi Aksam Ugagi
Yesilkoy Kalkis 9.30 Yesilkoy Kalkis 18.25
Bandirmaya varis 10.00 Bandirmaya varis 18.55
Bandirma Kalkis 10.20 Bandirma Kalkis 19.20
Yesilkoy Varis 10.50 Yesilkoy Varis 19.50

THY nin yolcu otobiis seferleri ise hareket saatinden 1 saat once
Terminalden hareket etmektedir.

Ancak Kasim 1973’ten itibaren persembe seferleri iptal edilmis, giinde sadece
tek gidis-gelis uygulanarak, 111 kisilik DC-9 ugaklar iptal edilerek yerlerine 65
kisilik F-28 jet ucaklar1 konmustur.™*!

1974’te tarife soyle degismistir: Istanbul’dan kalkis saat 19:30 olup,
Bandirma’ya varits 20:00°dir. Bandirma sehir terminalinden ugak servisinin

129 Cagatay, a.g.m., 5.462.
10 Giirses, ““Ucak Saatlerinde Degisiklik Oldu” 05.08.1973, s.1.
181 Ufuk, “Tiirk Hava Yollar1 Ugak saatlerinde Yeniden Degisiklik Yapt1” 04.11.1973, s.1.
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kalkis1 19:30 olup, ugagin kalkis1 20:20°dir. Istanbul’a varis saati 20:50dir.**?
Sonradan Cuma seferleri iptal edilip, Istanbul’da Sishane’den Yesilkdy’e her 15
dakika da bir ring seferlerine devam edilmistir. '** Ugak seferlerinin aksam
saatlerine alinmasi asagida belirtecegimiz sikayetlere konu olmustur:

“...Onceki yillarda sabah saatlerinde Istanbul’a kalkan ucaklardan
yararlanan sehrimiz ve cevresinde oturan is adamlar, Istanbul’da giinliik
islerini hallettikten sonra, aksam kalkan gemilerle veya Yalova iizerinden
sehre donebilmekteydiler.

Bilhassa kig aylarinda, genellikle ilcemiz ve ¢evre ilgelerde oturan
isadamlarimin yararlandigi bu seferlerin aksama alinmas, ¢esitli giicliikler
yaratmigtir.

Konunun, parlamenterlerimiz  tarafindan, Tiirk Hava Yollar

vetkililerine iletilmesi ve bir ¢are harcanmasi arzu edilmektedir. "%

Uguslarin sabah saatlerine alinmasi istegi 01 Kasim 1974’1 bulacaktir. Sefer
gilinleri pazar, pazartesi, Carsamba ve Cuma olmak iizere diizenlenmis;
Yesilkdy’den 07.30’da ve Bandirma’ dan da 08:30’da olmak iizere seferler
konmustur.**®

Seferlerin sona erdigi 01 Nisan 1975’te yaymlanan haberde Bandirma’dan
Istanbul’a gidecek olan yolcularn 17:30’da terminalde hazir olmalari
istenmistir. %

Tablo 5.7 31.03.1975 istanbul-Bandirma Ugak Seferleri

Sali-Carsamba-Persembe-Pazar: istanbul-Bandirma-Balikesir

Yesilkoy’den Kalkis :15.30 Balikesir’den Kalkis : 17.25
Bandirma’ya Varis : 16.05 Bandirma’ya Varis : 17.50
Bandirma’dan Kalkis : 16.30 Bandirma’dan Kalkis : 18.20
Balikesir’e Varis : 16.55 Istanbul’a Varis : 18.50

Kaynak: Ufuk,“Sehre Gelen ve Giden Araglar” 01.04.1975, s.3.

4. UCAK KAZALARI VE CESITLI OLAYLARIN BASINA
YANSIMASI

Yolculuklar esnasinda hi¢ beklenmeyen ve iiziicii olaylarda meydana
gelebilmektedir. O donemin hava kosullarinin giiniimiize gore o6zellikle kigin
daha sert oldugu ve donem ugaklarinin tiim gelismelere karsin giiniimiizdekiler

132 Capatay, a.g.m., $.463.

188 Ufuk, “Ugak Saatlerinde Yeniden Degisiklik Yapildi” 09.04.1974, s.1

1% Ufuk, “Ugak Seferlerinin Sabah Saatlerine Alinmast Isteniyor” 28.02.1974, s.1.
185 Ufuk, “Ugak saatleri Degistirilip Sabaha alindi” 03.11.1974, s.1.

1% Ufuk,“Sehre Gelen ve Giden Araglar” 01.04.1975, s.3.

253



ayarmda olmadigini g6z oniinde tutmak gerekmektedir. Ornegin 17 Ocak 1954
tarihli ve Balikesir’de basilan Ates gazetesi, hava muhalefetinden dolay1 ugak
sefer iptallerinin 15-16 giinii buldugunu, trenlerin dahi kalkmadigi zamanlarda
yolcularm Yalova iizerinden Istanbul’a gitmek zorunda kaldiklarini belirterek,
yol iptallerinin yam sira Ankara ve Istanbul gazetelerinin okunmasindan da
mahrum kalindigin1 belirtmektedir. ™’

Bu siiregte 05 Ocak 1954’te Bandirma aktarmali Canakkale-Istanbul seferini
yapan yolcu ugaginin yasadigi kaza ile ilgili olarak Bandirma gazetelerinde bilgi
verilmistir. Ilk olarak hemen ertesi giinii durumu haberlestirdigi icin Hiirses
gazetesinin haberini aktariyoruz:

“Feci Bir Ugak Kazasi

1 agir 8 hafif yarali var

Haber aldigimiza gore diin saat 12.30 da Canakkale’den kalkarak
sehrimize gelmekte olan 51 Bag ucagi havamn muhalefeti yiiziinden
Canakkale’nin Lapseki kazasimin Durali kdyii civarina mecburi inig
yapmistir ...

Bunun iizerine DHY Umum Miidiirii Riza Cercel Ankara 'dan Istanbul 'a
miiteveccihen 17.45 te sehrimize hususi bir ug¢akla gelmis ve ucagi aramak
iizere Istanbul ile sehrimizden birer ucak kaldirilmistir.

Fakat iki u¢ak havanin muhalefeti yiiziinden diisen ug¢agi bulamadan
geri donmiisse de, Canakkale DHY Miidiirii kaza mahallini tespit ederek
Umum Miidiire bildirmistir. Bunun iizerine Umum Miidiir Bandirma kara
yolu ile Biga’ya hareket etmistir...

Hava Yollar: personeline bassaghg dileriz. "%

Ayrintili olmakla beraber o donemin kosullarini aksettirdigi icin Ates
gazetesinin haberini aynen aktarmayi gerekli gordiik:

“Feci Ugak kazasi

4 Olii 4 yaral Var

Kazadan kolu ve ayagi kirilmak suretile kurtulan 3 ¢ocuk sahibi
kahraman pilotun anlattiklart...

(Biga- Cahit Albayrak bildiriyor) Sal giinii 12,33 de Canakkale’den
kalkan yolcu ucagimin 10 dakika sonra Dumanli kéyiine 550 metre
mesafede diismesi 4 can kaybina sebep olmustur. Bu kazada bagpilot Tlat
Subagi, makinist Hiiseyin Caglayan, yolculardan Fikret ¢ekic ve Viko
Yakovi olmiislerdir. Bugiin kaza mahalline en yakin olan Biga’ya
Balikesir’den 6 saatte gidebildik; yollar ¢ok sisli idi. Biga'ya gelir gelmez

137 Ates, “Ucak Geldi” 17.01.1954, s.1.
1% Hiirses, “Feci Bir Ugak Kazas1” 06.01.1954, s.1.
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yaralilarin getirildigi Devlet Hastanesi 'ne geldim, orada Deviet Hava Yollar:
Genel Miidiirii Riza Cergel’le kaymakam vekili Nevzat Giilmez’i gordiim,
kendileri kaza mahallinden yeni donmiislerdi, yolun ¢ok kotii oldugunu,
kazazedeleri kurtarmaga gidenlerin miiteaddit oliim tehlikeleri atlattiginm
soylediler; kaza mahalli Biga 'dan 33 kilometredir, kayalik ormanlik ve camur
deryast i¢inden ge¢mek lazimdir, buradaki teferruattan evvel ilk ziyaret ettigim
2nci pilot Ziilfikar Kaya 'min séylediklerini aynen bildiriyorum:

(Subat 1941 de Hava Okulu 'ndan mezun oldum, 6 ay evveline kadar kitada
harp ucaklart ile uctum, bandan 6 ay evvelde gene memleket ve milletim Icin
calisan ve ordu kadar kiymetli bildigim DHY 'na naklettim o zamandan beri
uguyorum en son aldigim vazife 51 numaral BAG ugagi Ankara dan kalkarak
7 servisine ¢iktik, Yesilkdy’e Bandirma’ya ve Canakkale’ye salimen indik,
12,30 da da tarife iizerine yolcularimizi alarak havalandik; bir taraftan irtifa
alarak u¢usumuza devam ederken oniimiize simsiyah; Kiimiilii Nembiis bulutu
¢tkti, onun icine girdik, etrafimiz dag oldugu icin hicbir taraf dénemezdik, ayn
istikamette bir an evvel irtifa alip bulutun iistiine ¢ikmak istedik, o bulutun
Icinde cok kuvvetli hava ceryanlari ve sagnak halinde kar yagiyordu ve icinde
bulundugumuz hava tayyareyi anormal sekillere sokuyordu bu anda daga
carpmisiz, kendimi kaybettim, bir an icin aklim basima geldi, pilot mevkiinden
ctkmaga tesebbiis ettim, makinist arkadag sadmenin tesirile tizerime diismiistii
birbirimize gayret vererek dnden agilan bir delikten kendimizi disari attik
tayyare yanyordu sag bacagim ve sol kolum kirik oldugundan tayyareden
daha fazla uzaklasamadik telsizci ve Hostes bizden evvel digari firlamiglar, bizi
vangindan kurtarmak icin siiriikleyerek kaza mahallinden daha ziyade
uzaklastirdilar, benimle beraber digsari ¢ikan makinist Hiiseyin Caglayan
gozlerimin oniinde can verdi, telsizci arkadasla yolculardan birisi en yakin
koye haber icin gittiler, bilmiyorum kag¢ saat sonra gelip bizi kurtardilar, giiniin
24 saatinde dinlenmeden biitiin giicliiklere ragmen yardimimiza kosan
Canakkale Valisine, Biga kaymakam vekiline, Biga Hastahanesi Bashekimi ve
operatoriine hemgirelere ve Dumanli kéyiiniin cesur ve misafirsever halkina
candan tesekkiirlerimi gazetenle duyurmani rica ederim.)

Ziilfikdr Kaya Tunceli vildyetinim Nazimiye kazasmdan olup 2 kiz I .erkek
evidt sahibidir, sag ayak ve sol kolu ile basindan ve viicudunun muhtelif
verlerinden yarali oldugu halde hafizast gayet kuvvetlidir, kirik olan ayak ve
kolu iyi olur olmaz derhal vazifesine baslayacagini soylemistir. Bundan sonra
konustugum telsizci Tevfik Kazankaya, Davit Hahmigvilli Qen¢ ve herkesin
takdirle bahsettigi Hostes Ayten Ozydiz ile Yiiksek Kimya Miihendisi
Kocaaydin’la yaptigim konusmalart verecegim yarin buraya bir ekip gelerek
kaza mahalline gidecek. Riza Cergel’de yaralilari bir otobiise koyarak,
Bandirma'ya ve oradan da ugakla Istanbul’a gotiirecektir. Gelen ekip Cuma

giinii kaza mahalline jiplerle gidecektir...

139 Ates, “Feci Ucak kazasi 4 Olii 4 Yarali Var” 08.01.1954, s.1-2.
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Bir giin sonra yani 09 Ocaktaki haberde ise hayatin1 kaybedenlerle ilgili
bilgi verilmistir:

“Sehit Pilot ve Makinistin Cenazeleri Ankara’ya Gotiiriildii

Sali giinii Biga’ya 33 km mesafedeki Dumanli kdyii civarma diigen
yolcu ugaginda bu kazaya kurban giden . Bas pilot Talat Subasgi ile makinist
Hiiseyin Caglayan’in cenazeleri otobiisle diin sehrimizden gegirilmis ve
Bandirma’ya gétiiriilmiistiir.

Bandirma’da bir ugaga konulan cenazeler 13,50 de Ankara’ya
gotiiriilmek tizere havalanmistir. Cok degerli bir pilot oldugu soylenen
Talat Subasi’min ve makinist Hiiseyin Caglayanin bu feci akibetleri
muhitimizde oldugu kadar biitiin yurtta biiyiik bir teessiir yaratmuistir.

Ailelerine ve biitiin Havacilarimiza bagsaghg dileriz. "4

Lapseki yakilarindaki bir yamaca carpan C-47A (TC-BAG) ucagi, Devlet
Hava Yollari’nin kaza yapan dordiincii yolcu ucagi olup, kazada olen ve
yaralananlar ilgili iki kaynak farkli bilgiler vermislerdir. Bir kaynakta 5 ucus
gorevlisinden ikisinin ve 10 yolcunun tamaminin 6ldiigii belirtilirken'*, diger bir
kaynak ise 5 ugus gorevlisinden ikisinin ve 5 yolcudan da ikisinin dldiigiinii
belirtmistir.**?

Bir bagka seferde 29 Haziran 1962’de Yesilkoy Havaalanindan 08:45°te
kalkarak Canakkale’ye giden THY’nin EFE ucagi normal ugus rotasi olan
Bandirma’ya ydnelmistir. Bandirma’ya 10 dakika kala sol taraftaki pervane
koparak ugaga saplanmig, ucu kabin memuru Atalay Doganay’t topugundan
yaralamistir. Olay1 ugagin kaptan pilotu Nizamettin Uganer sdyle anlatmistir:

“Canakkale-Bandirma arasinda u¢uyorduk. Bandirmaya 10 dakikalik
bir mesafemiz kalmisti. Ani olarak sol pervanenin koparak, ilk dnce
govdeye saplandigini, daha sonra da yere diismeye basladigini fark ettim.
Emin olun mi hi¢ heyecanlanmadim. Her pilot arkadagin yapacagi gibi, tek
motorla ug¢agr Bandirma Hava Alanina indirdim. Hadise bundan ibarettir.
Bu neviden hadiselere alistik”.

Kendisi, “yer bakim personelinin kabahati olabilir mi?” seklindeki soruya su
cevabi1 vermistir:

140 Ates, “Sehit Pilot ve Makinistin Cenazeleri Ankara’ya Gotiiriildii” 09.01.1954, s.1.
11 Hiirtiirk, a.g.e., 5.194.
142 Nergiz, Tiirkiye’de Sivil Havaciigin Gelisimi ve THY, s.311.
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“Ben bir pilotum. Kaza sebebini tam olarak bilemem. Hi¢ kimseyi de
suglayamam... Her sey tahkikat neticesi belli olacaktir”.

Yarali kabin memuru ve pilotlar ANT ucag ile Istanbul’a getirilmisler ve
kabin memuru Doganay Cerrahpasa Hastanesi’nde tedavi edilmistir. Olay1
aragtirmaya gelen

Cumhuriyet gazetesinin muhabirine; “Sizden rica edecegim. Annem babam
duymasin. Zaten bu meslege girmeme razi degillerdi... Ben iyi olunca size haber
veririm”.**

Bir yil sonra 08 Eyliil 1963’te yasanan baska bir olayda ise Istanbul-Bandirma
-Balikesir seferini yapmakta olan THY nin ARK ug¢ag1 Kapidag’a yaklastiginda
ucagin sol motoru arizalanmistir. Kaptan pilot Selahattin Alpel yakin olan
Bandirma yerine Yesilkoy’e donerek ucagi sag salim indirmeyi basarmuistir.
Ugaktaki 15 Bandirma ve 9 Balikesir yolcusu ALP ugagi ile yarim saatlik bir
gecikmeyle sehre gelmislerdir.

Bazen acil durumlarda ucak seferleri hayat kurtarict bir etki haline
gelebilmistir.

Bandirma’nin yerlilerinden Semih Pak, 1970’lerin basinda mide kanamasi
geciren biiyiikannesinin tedavisi Bandirma’da yapilamayinca, gelen yolcu
ucagryla hastanin acilen Istanbul’a génderildigini ve bu sayede kurtarildigim
belirtmistir.'*

30 Ocak 1975°te Izmir-Istanbul seferini yapan “Bursa” Ugagi, Yesilkdy’e
inecekken havaalanmin tiim 1siklar1 soniince yeniden havalanmis ve Marmara
Denizi’nde Kiiciikcekmece ile Ambarli taraflarinda dismiistiir. Kazada 4’0
miirettebat 41 kisi hayatin1 kaybetmistir. Ilerleyen giinlerde Karacabey’in sahil
kesimlerinde Bandirma yakinlarindaki Marmara Adasi, Fener Adas1 ile Dutliman
yakinlarinda bulunan birisi kadin iki cesetle cesitli ugak parcalar1 6. Ana Jet
Ussii'ne getirilmis ve parcalar basin mensuplarina gosterilmistir. Toplanan
pargalar ve cesetler THY ne ait 6zel bir ucakla Bandirma’dan Istanbul’a
gonderilmislerdir. Denizden yapilan aramalara dssiin bir helikopteri de
katilmistir. 2

143 Cagatay, a.g.m., 5.464.

144 Cagatay, a.g.m., 5.465.

15 Ufuk, “Istanbul’daki Ugak Kazast Sehrimizde de Biyiik Uziintii Yaratt1” 01.02.1975, s.1.; Gergek, “Kayip
Ucakla ilgili Olarak Sehrimizle-Karacabey Arasindaki Sahil Koyler Uzerinde Helikopterle Aramalar Yapildi”
13.02.1975, s.1.; Sehir, “Bursa Usagina Ait Bazi Pargalar Hava Ussiinde Basin Mensuplarina Gosterildi”
04.02.1975, s.1.; Giirses, “Fener Adasindaki Ceset I¢in Erdek Savcisi Aragtirma Yapiyor, 07.02.1975, s.1.
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5. 1975: BANDIRMA’DA SiVIiL YOLCU TASIMACILIGININ SONA
ERMESI
1974°te hava yolunu kullanan yolcu sayisinda biiyiik artis olmasina ragmen,
siire¢ ayn1 yilin ortalarina dogru hizla ve keskin bir sekilde diismiistiir. Bunun
sebepleri daha ziyade politik ve ekonomik baskilardan kaynaklanacaktir. Bu
siirecin sonunda da Bandirma’ya yapilan THY ’nin ugak seferleri en sonunda iptal
edilecektir.
Seferlere son verileceginin ilk isareti belki de Subat 1974°te ugaklarin hareket
saatlerinin daha ileri saatlere alinmalari olmustur:
“Sehrimiz Ile Istanbul Arasinda Calisan U¢ak Hareket Saatleri Degisti
... Hava yollarimin sehrimiz satis miidiirliigiiniin basina verdigi bilgiye
gore: Diinden itibaren tatbik edilmek iizere ucaklar Istanbul’dan 17.50 de
kalkacak 18.20 de Bandirmaya gelecektir. Bandirma’dan 18.45 de hareket
edecek ve 19.15 de Istanbul’a varacaktir.”*®

Nisan 1974°te her giin yapilan seferlerden Cuma giinii tamamen iptal

edilmistir.**” Bu durumun ilk yansimalarindan birisi mart ayinda baslayan
Bandirma-istanbul feribot seferlerine ilginin artmas seklinde olacaktir. Bununla
ilgili bir gazete haberi feribot seferleri ile ilgili su gdzlemlerde bulunmaktadir:

“Feribot Seferleri Biiyiik Ilgi Gérmeye Basladi

Cumartesi giinii 103 oto geldi, 50 den fazla oto gitti

Istanbul'la-sehrimiz arasinda bir aydwr yapimakta olan feribot
seferleri biiyiik ilgi gormeye baslamigstir.

Nitekim cumartesi giinii gelen Feribottan bir hayli yolcu ve 130 oto
ctkmistir. Bu arada gehrimize gelen Feribotun cumartesi giinleri Avsa
adasina da ugrayacagi ogrenilmistir Nitekim cumartesi giinii Avsa’ya ilk
seferini yapan feribot once sehrimize gelmis, yolcularini indirmis ve daha
sonra Avsaya gitmistir.

Feribotun Avsa'dan tekrar sehrimize gelmesi saat 20 yi bulmustur. Bu
nedenle Istanbul'a gidecek yolcular da, sehrimiz de 3 saat kadar Feribotun

gelmesini beklemislerdir. 8

Buna karsin Mayis 1974°teki bir haber Bandirma i¢in adeta bir miijde
niteliginde olmustur:
“Tiirk Hava Yollari Genel Miidiirliigii tarafindan sehrimize, Hava
Ussii sahasi icine, istasyon terminal binasi yaptirilacaktir. Binanin iis icine
kurulmast icin gerekli izin alinmis ve projesi de yaptirilmistir. Ote yandan,

146 Cagatay, a.g.m., 5.466.
147 Cagatay, a.g.m., 5.467. )
18 Giirses, “Feribot Seferleri Biiyiik ilgi Gérmeye Bagladi” 25.04.1974, s.1.
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1974 yili programi yatirim projelerinde sehrimizle birlikte Balikesir,
Malatya ve Kayseri terminal binalari icin toplum olarak 2.500.000 liralik
odenek konulmustur. Dort hava meydaninda yaptirilacak olan (sehrimiz de
dahil) istasyon terminal binalari 1974 mali yili iginde bitirilecektir...”"**°

20 Temmuz 1974°te Tiirkiye garantorlitk hakkini kullanarak Kibris’taki Tiirk
halkinin canlarni ve haklarin1 korumak icin Atilla kod adli Baris Harekati’na
giriserek Kibris’a ¢ikartma yapmistir.*

Baris Harekatindan 10 giin 6nce Bandirma’daki bir haberde ucak seferlerinin
azaltilmasindan dolay1 gene sikayetler dile getirilmistir:

“Ugak Seferleri Kdfi Gelmiyor

Ek Ugak Seferleri Yapilmasi Isteniyor

Sehrimizde-Istanbul arasinda yapimakta olan THY ucak yolcu
seferlerinin, turizm mevsiminin basladig1 son giinlerde kafi gelmemekte
olduguna sahit olunmaktadir.

Sefer yapmakta olan 60 kisilik ucaklar yiiziinden son giinlerde ugakta
ver bulmak bir mesele haline gelmistir. Bir ¢ok yolcusu yer bulamadig i¢in
seyahatlerini vapurla yapmak mecburiyetinde kalmaktadir.

Bu arada bazi seferlerinde iptal edilmesi ise THY 'na giivensizlik
yaratmaktadir.

Yapilmakta olan ugak seferinin kafi gelmemesi iizerine, halk gecen
yillarda oldugu gibi yine yaz aylarina mahsus olmak iizere akgamlari ilave
ugak seferleri ihdas edilmesini istemekte veya hi¢ olmazsa, bazi zamanlar
pek dolmadigi bildirilen Balikesir ucagindan Bandirma igin yolcu
kontenjani taninmasi ve Balikesir u¢aginin gidis ve geliste Bandirma’ya da
sefer yapmasi istenmektedir.

THY 'mn halkin bu dilegi ile ilgilenmesi temenni edilmektedir. ">

Ancak seferlerin sonlandirilmasinda kanaatimize gére en biiyiik etken 1974
Kibris Barig Harekati sonrasi Tiirkiye’nin Amerika tarafindan ugradigi agir
ekonomik ve askeri ablukadadir. Harekat esnasinda 21 Temmuz 1974’te
Yesilkoy’le birlikte tim hava meydanlan kapatilirken, tiim uguslarda iptal
edilmigtir.2%2

1973 Yom Kippur Arap-israil savasi sonrasi Arap iilkelerinin uyguladig1
petrol ambargosu da ayri bir etken olmustur. Petrol {iretiminin her ay % 5

149 Ufuk, “Tiirk Hava Yollar1 Sehrimize Terminal Binasi Yaptirtyor” 01.05.1974, s.1.
150 Cagatay, a.g.m., 5.467.
151 Cagatay, a.g.m., 5.468
152 Cagatay, a.g.m., 5.468.
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azaltilmasi sonucu petrol fiyatlar1 % 380 artmis ve Tiirkiye gibi petrol agisindan
disa bagimli iilkeler bu siirecte biiyiik sikintilar yasamislardir.'>

1952°de gerek diinyada gerekse Tiirkiye’de yasanan benzer bir petrol tedarik
sikintisinda, Tirkiye’de yurt i¢i uygulanan kisintilar1 -ayrintilara girmek
pahasina- vermek isteriz. Istanbul-Erzurum ve istanbul-Van seferleri haftada
licten ikiye, her giin yapilan Istanbul-Ankara-Adana-iskenderun uguslari haftada
dorde, Ankara -Afyon-izmir ve Istanbul-Afyon-Konya- Adana haftada dértten
ikiye, her giin iki kez gerceklesen Istanbul-izmir seferi haftada iki giin birer ve
dort giinden ikiye, her giin gerceklesen istanbul-Balikesir uguslari haftada dérde,
sabah ve aksam giinde iki defa gerceklesen istanbul-Bursa ucuslar1 da haftada alt1
giin ve tek ucusa diistiriiliirken, pazar giinleri tim uguslar kaldirilmigtir. Samsun,
Sivas, Kayseri, Konya, Antalya, Gaziantep ve Urfa seferleri de “simdilik
kaydiyla” iptal edilmislerdir.**

12 Mart 1971 Muhtirasi’'nda Hava Kuvvetleri Komutanligini yapmis olan
Muhsin Batur’da goriistimiizii destekledigine inandigimiz su aciklamayi 17
Aralik 1974’te yapmustir:

“Kibris ¢ikartmast nedeniyle Amerikan yardiminin kesilmesi etkisini
once Hava Kuvvetlerimizde gdosterecektir. U¢ ya da alti ay iginde
ucaklarimiz havalanamaz hale gelebilir”.*>

02 Agustos 1974 tarihli bir haber ucak seferlerinin alacagi yonii daha simdiden
belli edecek mahiyettedir:

“Ucak Seferleri Ilgisini Kaybetti

Hava Yollarinin ugak seferlerine yapmig oldugu astronomik rakamlara
dayanan zam umumi mahiyette sikayetlere yol agmaktadir.

Hava Yollarinin en yiiksek zammi Bandirma-Istanbul hattina yaptig1 da
yayinlanan listeden anlasiimistir. Eskiden 60 lira olan Bandirma-Istanbul
arast simdi 195 liraya ¢ikmigtir.

Hava Yollarimin Bandirma hatti igin tespit ettigi zaman fevkalade
yiiksek bulunmaktadir. Bu zammin menfi etkileri kendini gostermis, evvelce
bu mevsimde biletler en azindan ii¢ giin oncesinden satilirken simdi ise 66
kisilik ugaklar 10-15 kigi ile gidip gelmektedir.

153 James Gelvin, Modern Ortadogu Tarihi 1453-2015, Timas Yayinlari, Istanbul, 2016, 5.328.

5 ikinci Diinya Savasi Siirecinde Tiirkiye’de Sivil Havacihk (1939-1960), (ty.), “Cevrimigi”
https://www.academia.edu/44957140/%C4%B0K%C4%BONC%C4%B0_D%C3%9CNYA_SAVA%C5%9EI
_S%C3%9CREC%C4%BONDE_T%C3%9CRK%C4%B0YEDE_S%C4%B0V%C4%B0L_HAVACILIK_19
39_1960, Erisim Tarihi: 20/10/2023.

155 Cagatay, a.g.m., 5.468.
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https://www.academia.edu/44957140/%C4%B0K%C4%B0NC%C4%B0_D%C3%9CNYA_SAVA%C5%9EI_S%C3%9CREC%C4%B0NDE_T%C3%9CRK%C4%B0YEDE_S%C4%B0V%C4%B0L_HAVACILIK_1939_1960
https://www.academia.edu/44957140/%C4%B0K%C4%B0NC%C4%B0_D%C3%9CNYA_SAVA%C5%9EI_S%C3%9CREC%C4%B0NDE_T%C3%9CRK%C4%B0YEDE_S%C4%B0V%C4%B0L_HAVACILIK_1939_1960

Hava Yollarmin yiiksek miktarda yaptigi bu zammi makul bir hadde
indirilmesi i¢in belediye, Ticaret Odasi ve bazi esnaf derneklerinin
hiikiimete miiracaat edip tarifenin diizeltilmesini isteyecekleri de
ogrenilmistir.

Bandwrma Istanbul hatti, Hava Yollarinin en eski hatt olup, yiiksek bilet
fivatlar: karsisinda ucaklar: miisteri binmemesi karsisinda Hava Yollarinin
Bandirma hattint iptal etme yoluna da gitmesinden endige edilmektedir.
Buna meydan vermemek i¢in Hava Yollari Genel Miidiirliigii'ne bazi

sebepler ileri siiriilerek miiracaat edilecegi 6grenilmistir. "*>

Iki giin sonraki haber ise gene ugak biletlerine yapilan yiiksek zam ile ilgilidir:

“Bandirma-Istanbul Arasinda Isleyen Ugaklara Yapilan Fahis Zam Ile
Ilgili Yarwn I¢in Bir Toplanti Diizenlendi

Sehrimiz ile Istanbul arasinda calisan ugak seferlerinde gidip gelen
yolcu biletlerinde yapilan faiz zam ile ilgili olarak yarin saat 15 de
belediyede bir toplanti diizenlenmigtir.

Sehrimizin ticari, iktisadi ve turizm durumunu yakindan ilgilendiren bu
Z0r keyfiveti iizerinde bir goriis beraberligine varmak icin toplantiya
Beledive Baskant Hasan Sur, Ticaret Odasi Baskani Kenan lyianlar. AP
ilce baskani Cemal Erkan, CHP ilce baskani Erol Hacioglu, Turizm
Dernegi temsilcisi ile Basin Yayin Turizm Biiro Amiri Izzettin Yasbek
katilacaklardir... "

07 Agustos 1974 tarihli bir haberde, yapilacag: belirtilen toplantida alinan
karar uyarinca yetkililere iletilmek {izere hazirlanan ve gonderilen telgraftan
bahsedilmektedir:

“Basbakan Ecevit ve Ulagtirma Bakimina Cekilen Telgraflarla Ucak
Biletlerinin Makul Bir Seviyeye ndirilmesi /stendi

Bandirma-Istanbul-Bandirma arasinda calisan Tiirk Hava Yollari'na
ait ugak yolcu ticretlerinde yapilan yiiksek miktardaki zam iizerine, bir
toplantt yapilmigtir.

Yapilan zammin makul bir seviyeye indirilmesi hususunda asagida tam
metni yazilan bir telgraf yapilan bir toplantiyr miitekip Basbakan Biilent
Ecevit, Ulastirma Bakani Ferda Dilek ve Tiirk Hava Yollar Idare Meclisi
Baskani Agasi Sen’e ¢ekilmesine karar verilerek, asagida telgrafta isimleri
yazilt makam sahiplerinin imzalari ile telgraflar ait olduklar: yerlere
cekilmigtir.

1% Cagatay, a.g.m., 5.469.
7 Giirses, “Bandirma-Istanbul Arasinda Isleyen Ugaklara Yapilan Fahis Zam ile {lgili Yarin Igin Bir Toplanti
Diizenlendi” 04.08.1974, s.1.
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“Tiirk Hava Yollarmin yurt ici u¢ak yolcu biletlerine yapilan son
zamlar, devlete ait yaymn organlarinda yiizde 30-70 arast olarak agiklanmis
olmasina ragmen, Bandurma-Istanbul arasinda  tatbik  olunmasina
baslanilan tarife bu miktarin ¢ok iizerinde ¢ikmigtir.

60 liralik biletin 195 liraya ¢ikartilmaswin, yanhs bir tarife taktik
edildigi kanaatindeyiz. Uygulama, bu tarife iizerinden devam etmesi
halinde, Bandirma'nin ticari, iktisadi, Turizm ve is hayati bundan biiyiik
zarar gorecektir.

Bandirma-Istanbul arasi ucak biletlerinin makul bir seviyeye
indirilmesi hususlarinda emirlerinize, tiim Bandirma ve ¢evresi il ve ilceler
halki intihar etmektedir.

Saygilarimizla”

Hasan Sur Cemal Orgen

Belediye Baskani Turizm Dernegi Baskani
Kenan fyianlar Eyiip Ozalp

Ticaret Odasi Baskani Turizm dernegi 2. Baskani ™%

Ayn1 dénemde otobiis fiyatlartyla bir kiyas yapmak gerekirse Balikesir-Istanbul
arast 40 Lira, Bandirma-Bursa arasi 17,5 Liradir.**®

Ancak yapilan itirazlara ve diizeltilme isteklerine karsin, THY ’nin Agustos
1974°te aldig1 bir bagka karar daha olumsuz bir hava yaratmustir:

“Ucgak Seferlerine Ragbet Azalinca Seferler Hafiada Dort Giine Indirildi

Sehrimiz ile Istanbul arasinda sefer yapan ucaklara ragbet azalinca Hava
Yollar1 Genel Miidiirliigii de ugak seferlerini azaltmis ve hafiada dorde
indirmigtir.

Evvelce her giin yapilmakta olan ugak seferleri, Hava Yollar: biletlerine
yapilan zamdan sonra ucaklar ¢ok¢ast bos gidip gelmeye baslamgt.

Bu durumu goz oniine aldigr sanilan Havayollart Genel Miidiirliigii Sali,
Persembe ve Cumartesi giinlerinde yapimakta olan ucak seferlerini
kaldirnustir.

Gegen yila gelinceye kadar yaz sezonunda sehrimize giinde iki ucak seferi
yapimakta iken, bu sene seferler bire indirilmisti. Simdi de seferler haftada
dort giine indirilmigtir...

Bu arada ugak seferlerinde yapilan yiiksek seviyedeki zammin Makul bir
seviyeye indirilmesi igin sehrimizden bazi kuruluslar temsilcileri Hava
Yollarina, Ulastirma Bakanhgina ve Basbakanliga telgraf ¢ekmislerdi. Bu
telgraflara heniiz bir cevap gelmedigi de 6grenilmistir."*%°

158 Cagatay, a.g.m., 5.470.
158 Ufuk, “ilimizde Yolcu Otobiis Ucretleri Belli Oldu” 09.03.1974, s.1.
160 Cagatay, a.g.m., 5.470.
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THY fiyat indirimine veya sefer sayisi artiglarina gitmeyerek, elestirilen
durumlar1 aynen siirdiirmiistiir. Fiyatlarin yiiksek olmasi bir yana yolcularin
tagidiklar1 kargolardan ayrica bir {icret alinmasi da elestiri konusu olmustur.
Yakin tarihlerde Bandirma-Istanbul arasinda feribot seferlerinin baslamasi yolcu
adedini daha da diisiirmiistir. Bu nedenle Bandirma’dan kalkan ucaklara
Bandirma iginden ¢ok Balikesir ile Gonen, Manyas ve ¢evre ilgelerden gelenlerin
bindigi gdzlemlenmistir.*®*

Kasim 1974’te THY olumsuz bagka bir karar1 daha uygulamaya sokmusgtur:

“Yiizde 300'in Uzerinde Bir Zamdan Sonra Seferlerin Sabahin Saat 7
sine Alinmasi Cok Garip

Daha énce Bandirma-Istanbul arasi 60 liralik yolcu iicretlerini 195 TL
gibi % 300'%in iizerinde bir zam yaparak yolcu adedini onda bire indiren
Hava Yollari, simdi de sehrimiz-Istanbul arasi seferini sabah saat 7’ye
almasi yolcu adedine tamamen diigiirecektir. Yaz aylarinda giinde iki sefer
yvapilirken sonradan biri indirilmesi daha sonra % yiiz her zaman
beklenirken % 325 zamla karsimiza ¢ikisi havaya alindi Bursa Balikesir
Bandirma gibi kisa mesafe seferlerini kaldiracagi zannini uyandirmaktadir
bizde.

Onceleri dolu gidip gelen ugaklarin yolcu adedi, ¢cok farkli bir zamla
tamamen azalmig, simdi de ucak seferlerinin sabah saat 7've alinmasiyla
bu durum yolcuyu tamamen kesme havasina girmistir.

Ne diyelim bu programi hazirlayan kisiler ne diigtintiyorlar
bilemeyiz. %

Aralik 1974’te elestirisel bir gazete haberi bu duruma net bir agiklik
getirmektedir:

“Hava Yollar1 Ne Yapacagini Saswrdt!.

Ucak Hareket Saatler Yeniden Degisti ve Balikesir’e de Ayni Ugak
Gidecek

Hava Yollarimin son aylar i¢inde biri birini nakzeden kararlarmma bir
venisi daha eklenmis ve ucak hareket saatleri yeniden degismistir.

Ugak yolcu biletlerine yapilan yiizde 325 zamandan sonra, ucaklara
karst azalan ragbetiartirma yoluna gidecegine hava yollart zamdan sonra
ucak seferlerini haftada dort giine indirmis, yine aldigi bir kararla u¢ak
hareket saatlerini sabahin ¢ok erken saatlerine rastlatmist.

161 Metin Kiigiikbulgurcu, -Emekli THY Bandirma Acente Elemam- “Bandirma-istanbul Ugak Seferleri”
konulu goriisme, Bandirma, 23.01.2024.

182 Ufuk, “Yiizde 300'iin Uzerinde Bir Zamdan Sonra Seferlerin Sabahin Saat 7 sine Alinmasi Cok Garip”
02.11.1974, s.1.
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Sabah saat 7 de Yesilkdyden Bandirmaya hareket edecek ugaga
Istanbul’dan binecek yolcunun geceden Yesilkoy'e gelip beklemesinin
gerektirdigi, bu tarife haliden tutmayinca bu sefer idare hareket saatlerini
yeniden degistirmigtir.

Son olarak bildirilen yeni tarifeye gore, Yesilkoy 'den saat 15.30’°da
kalkacak ucak, 16.05° de Bandwmaya gelecek, 16.30 da Bandirmadan
hareket ederek 16.55 de Balikesir’e inecek, 17.25 de Balikesir’den
kalkacak, 17.50 de Bandirmaya gelecek ve 18.20 de Bandirmadan
Yesilkoy e hareket edecektir.

Hava yollart Balikesir ucak seferlerini de sehrimize baglamis ve
baoylelikle gerek Balikesir ve gerekse Bandirma hattinda nerede ise sifir
dereceye miincer olan ugak yolcularinin ragbetini hi¢ degilse iki sehrin
yolcularim bir tarifeli ucakla tasimay: diisiinmiistiir.

Bakalim yeni tarifenin omrii ne kadar siirecek ve degisiklige ragmen

Bandwrma’dan 195 liraya Yesilkoy'e gitmek isteyen ucak yolcusu ¢ok
olup ucaklart dolduracak mi? "3

Gelinen asama itibariyle 29 Mart 1975°deki Gergek gazetesinin haberi bu
anlamda beklenen sonucu ilan eder mahiyettedir:

“Ucak Seferleri Ikinci Bir Emre Kadar Durduruldu

Sehrimizle Istanbul arasinda yapiimakta olan THY yolcu ucak seferleri
ikinci bir emre kadar 1 Nisandan itibaren durdurulacaktir.

Bu konuda THY Bandirma Satis miidiirliigiince gazetemize verilen
bilgiye gére 1 Nisan 1975 tarihinden itibaren meydanimiz ikinci bir isara
kadar seferlere kapatilmistir. Ancak bu siire igcinde THY sehrimiz
terminalinde her tirlii yurt i¢i ve yurt disi bilet ve rezervasyon iglemine
devam edilmektedir. 1%

Haberin verildigi Gergek gazetesinin “Nereye, Nasil Gidilir?” baslikli ulasim
seferleri kosesinde her zaman:

“Ucak

Istanbul Gidis: Sali, Carsamba, Persembe, Pazar giinleri terminalden
hareket 16.15

Gelis: Yesilkéyden kalkis 15.30, Bandirma'ya gelis 17.5071%

seklindeki bilgi notuna, 03 Nisan 1975’ten itibaren rastlamamaktayiz.%

163 Giirses, “Hava Yollar1 Ne Yapacagini Sasirdi!.” 07.12.1974), s.1-2.
164 Cagatay, a.g.m., s.471.
165 Cagatay, a.g.m., s.471.
166 Cagatay, a.g.m., s.471.
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Giirses gazetesi de 01 Nisan 1975 tarihinde su bilgiyi paylagmaktadir:

“Bos Gidip Gelen Ugaklardan Sonra Simdilik Ugak seferleri Tatil
Edildi

Tiirk Hava Yollari 'min sehrimiz ile Istanbul arasinda sefer yapan ugak

biletlerine yiizde ii¢ yiiz yirmi bes nispetinde zam yapmasi iizerine u¢ak
seferlerine karst olan ilgi birden bire azalmigtir.

Evvelce haftamin her giinii yapilan seferler sonradan haftada dorde
indirilmis ve simdi de, ikinci bir is ’ara kadar kaldwrilmistir. %

Balikesir Ekspres gazetesi de 04 Nisan 1975 tarihinde benzer bilgiyi
vermektedir:

“Bandirma-Istanbul Seferleri Iptal Edildi

.. Aldigimiz bilgiye gore seferler direkt olacaktir. Ayrica Bandirma-

Istanbul arasinda yapilan seferler yaz tarifesinde gecerli olmak kaydiyla
iptal edilmistir...

2168

[ 5. - 1975

Sehre Gelenve
““““““M Kabve kankavge 5277 GiGMARIHI

llusmmolumuyle bltu yapildi
. ’ i i

mir'den aktarma suretiyle de
Denizlt battina irtiban vardir}

- 1 Nisan 1975 taribinden itiba-

52 kigiye | ity

V T+ PAA cozast verid "o res meydanimiz ivinci bir (yara

4- Karayollan
kadar seferfere kapatilmiy olup,

Igh ve yurt digr bilet satigt ve Tif : U8, Burss TH 3078

rezervasyon iglemine devam edil-

) Bandirma'den Bursa'ya
mektedir. hareket

< 17 | Sosyal meskesler |
, wvwluwaml

ibaba_Kebap Salonunda sl

K vars - ik Tianis Dehset YaramL 188
Sekil 5.26 ve 5.27 Ugak Seferlerlnm Iptahnl Haber Veren Yazilar, 1975
Kaynak: (solda) Giirses, “Bos Gidip Gelen Ugaklardan Sonra Simdilik Ugakseferleri Tatil
Edildi”, 01.04.1975, (sagda) Ufuk, “Sehrimize Gelen ve Giden Araglar”,02.04.1975.

’uhlr terminalinde hertdrld yurt OZEN TURIZM
|
|

Bir goo 6,30, £:30, 10.30 13,30
14.30, 16.30

Ugak seferlerinin iptalinden sonra, hem bu durumu hem de Bandirma’nin
diger

sorunlarin1 gériismek tlizere Ankara’ya giden Bandirma’nin o dénem belediye
baskani olan Hasan Sur ve Adalet Partisi ilge baskan1 Cemal Orgen, déniislerinde
May1s 1975’te bir basin toplantis diizenlemisler ve ugak seferleri ile ilgili olarak
Hasan Sur su agiklamay1 yapmigtir:

7 Giirses, “Bos Gidip Gelen Ugaklardan Sonra Simdilik Ugak seferleri Tatil Edildi” 01.04.1975, s.1.
168 Balikesir Ekspres, “Bandirma-Istanbul seferleri Iptal Edildi” 04.04.1975, s.1.
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“Ugak Seferleri

Bir siire dnce bilindigi iizere Hava Yollari tarifelerine zam yapilmusti.
TRT’nin haber biilteninde bu zam orami % 70 olarak gosterilmesine
ragmen Bandirma hattinda 60 lira olan bilet 195 liraya ¢ikarilmisti. Zam
miktart % 325 di. Zamdan once ugaklarda yer bulmak imkansizken zamdan
sonra ugaklar bos gidip gelmege bos gelmege baslamis ve devletin zarari
pahall bilet tarifesi ile daha da artmisti. Biz o tarihlerde Belediye, partiler,
turizm ve odalar teskilati olarak ilgili makamlara miiracaat ettik. Dikkate
alinmadi. Bu defe Ankara’da bu konu iizerinde durduk, Erdek ve Gonen’in
turizm potansiyeli de g6z oniine alinarak tarifelerin indirilmesi ve
seferlerin yeniden baslatilmasinmi Ulagstirma Bakani Nahit Mentege'yi
ziyaret ederek anlattik, Saym Bakan bu dengesizligin kisa zamanda izale

edilecegini soylediler... %

Ayni haberi veren bir bagka gazetede ise verilen bilgide ise zam miktarinin %
240 oldugu yazilmistir.}

Bununla birlikte Ekim 1975 tarihli bir haberde kis seferlerinin Bandirma’da
yeniden baglayacagi bildirilmistir:

“Ugak Seferleri Kis Tarifesinde

Bandwrma’ya Haftada Dort Sefer Kondu

Pist onarumi bitmediginden seferlerin bir siire daha gecikecegi de
ogrenildi

Istanbul ile sehrimiz arasinda yapilacak ucak seferleri kg tarifesi Hava
Yollarinca ilan edilmigtir.

1 Kasim tarihinden itibaren baslayacak olan fis tarifesinde
Bandirma’ya haftada dért giin ucak seferi konmugstur. Ne var ki bu seferki
tarife Balikesir’le baglantili olmugstur. Daha énceki yillarda dogrudan
Bandirma- Istanbul arasinda isleyen ucaklar yeni tarifede, Istanbul
Balikesir-Bandirma seklinde diizenlenmistir.

Balikesir hava alamimin uguga miisait olmamast sebebiyle 1 Kasim
tarihinden itibaren yeni tarifeye gore seferlerin yapilmast beklenirken
sehrimizde ise hava yollart ucaklarinin inecegi pistin onariminin devam
etmesi sonucu, Bandirma seferlerinin bir siire yapilamayacagi
ogrenilmistir.

Baziilgililer 15 Kasimdan itibaren pist onaruminin bitirilerek Balikesir-
Bandirma ve Istanbul ucak seferlerinin haftada dort defa olmak iizere
yapilabilecegini séylemislerdir.

189 Giirses, “Ankara’ya Gidip Gelen A.P. ve Belediye Heyeti Adina Basmn Toplantis1 Diizenleyen Orgen ve
Sur” 06.05.1975, s.1-2.
170 yfuk, “Belediye Baskani Sur ve AP Ilge Bagkan1 Orgen’in Basin Toplantis” 06.1975, s.1-2.
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Bilindigi iizere gegen yil Hava Yollar: bilet fiyatlarinda yapilan yiizde
ii¢ yiiz yirmi bes miktarindaki zamdan sonra Bandirma Istanbul arasi ucak
seferlerine olan ragbet tamamen kaybolmus ve sonra seferler haftada dort
giine indirilmis bilahare de kaldwilmist. "1™

Ancak bu haberden sonra da ugak seferlerinin baslamasiyla ilgili bir gelisme
goriilmemis, ancak Kasim 1975’teki bir haber ilging bir durumu bildirmistir:

“Ugak Seferleri 15 Kasim da Baslanacak Denmisti

Simdi de miiteahhidin pisti teslim etmemesi seferlerin baglamasini
geciktirdi

Sehrimiz ile Istanbul arasinda haftamin dort giinii icin yapilmast
planlanan ucak seferlerine 15 Kasum tarihinden itibaren baslanacagi
aciklanmig olmasina ragmen bugiine kadar bu seferlerin baslanmamasi
kamuoyunda cesitli sekillerde yorumlanmaktadir.

Bu hususta kendileriyle gériistiigiimiiz Tiirk Hava Yollar ile ilgili
seferlerin 15 Kasim tarihinde baglamasi hususunda daha énce hazirlk
yapildigint ancak, ucak seferlerinin ertelenmesine yol acan, ucaklarin
inecegi pistin yeni bastan onarima tabi tutulmasi ve onarim igini yapan
miiteahhidin de iste zamaninda teslim etmemesi sonucu seferlerin yeniden
ertelenmek zorunda kaldigin a¢iklamiglardir.

Bu durumda ucak seferlerinin kesinlikle hangi tarihte yapilacagi
hususunda bir bilgi edinmek miimkiin olmamistir. Ancak ugak pistinin
onarimini tizerine alan miiteahhidin pisti ilgililere teslim etmesinden sonra
seferlerin baslayabilecegi anlagilmaktadir.

Bilindigi iizere haftamin dort giinii iizerinden ihdas olan ucak
seferlerinde Balikesir-Bandirma-Istanbul hatti programa alinmigti. Daha
onceki yillarda ise sehrimiz Istanbul arasinda ucak seferleri direkmen
yapilmaktaydi.

Hali hazirda Balikesir-Istanbul arasi ucak seferleri yapilmaktadir.
Pistin teslim alinmas: halinde Istanbul'dan sehrimize gelecek ucak bilahare
Balikesir'e gidecektir. Balikesir'den gelecek ugak sehrimizden sonra
Istanbul'a gidecektir.

Bandirma-Istanbul arasi bir kisilik bilet iicreti 195 lira olarak tespit
olunmustur. 17

Ancak hava seferlerinin baslamasiyla ilgili bir gelisme olmamistir. An1
ve gorlislerine zaman zaman yer verdigimiz Sebahattin Piravadali’nin bu
konudaki bir yorumunu paylagmak isteriz:

“THY seferleri bittiginde ¢ok sikayetler oldu. Ozellikle varlikli ve is
yapanlar i¢in Istanbul-Bandirma arasi kara yolu, hele Gemlik taraflar: ¢cok

! Giirses, “Bandirma’ya Haftada Dort Sefer Kondu” 31.10.1975, s.1.
72 Giirses, “Ucak seferleri 15 Kasim’da Baglanacak Denmisti” 28.11.1975, s.1.
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kétiiydii. Gemlik rampalarinda kaza var dendi mi yandiydin. Bu nedenle
Bursa’daki (Yunuseli) Havalani’na gidip oradan Istanbul’a, doniisii
otobiisle yapmaya basladilar. Yunuseli’nde Kamil Kog un otobiisleri halki
gotiiriirdii. "™

Bandirma’da sivil havaciliga yeniden baslamak icin farkli zamanlarda gesitli
girigimler yapilmig ancak olumlu sonu¢ alinamamistir. Ekim 1988’de Bodrum
Imsik Hava Yollar1 A. S. sahibi Fuat Imsik, Bandirma’ya gelmistir.
Kaymakamlik, belediye ve hava iissii ile yapilan goriismeler sonucu gerekli
izinler alinmis ve 25 Ekim 1988’de yolcu uguslarma 6. Ana Jet Ussii’'nden
baslanmistir. Iki pilotlu, 8 kisilik ugaklarin giinde bir kez sabah 10.30’da
Bandirma’dan havalanarak, 10.50’de Istanbul’da Yesilkdy’e varip, duruma gére
ugus yapmasi planlanmistir. Bilet fiyat1 50.000 TL olup, 3 yasindaki ¢ocuklardan
bilet alinmamasi, 10 kilo yiik tasima hakkinin olmas: kararlastirilmistir. {1k
seferde Bandirma’dan iki yolcu Istanbul’a giderken, 5 yolcu da buradan
Bandirma’ya gelmistir. Ilk seferlere Bandirmali isadamlar1 ile Istanbullu
tiiccarlarin ilgi gosterdikleri belirtilmistir, 1" 17> 170

22 Kasim 1988’de ise seferlere Balikesir’de eklenmistir. Sefer programina
gore ucak 08.15’te Balikesir’den kalkip, Bandirma’dan saat 09.00°da hareket
edip, 09.25’te Yeslikdy’e inecek, doniis Yesilkoy’den 16.00 olup, 16.25°te
Bandirma’ya gelinip, 16.30°da da Balikesir’e hareket edilecektir.!’” Net bir bilgi
olmamasina ragmen, uguslara belli bir zaman ara verildigi inancindayiz. Ciinkii
03 Temmuz 1989°daki bir gazete haberinde ucak seferlerinin 05 Temmuz’da
baglayacagi haberi yapilmig ve ilan verilmistir. Ancak 14 Eyliil 1989’a kadar
diizenli olarak verilen Imsik Hava Yollar ilanlarinin bu tarihten sonra devam

etmedigi gozlemlenmistir. 1"

178 Sebahattin Piravadali, -Aragtirmaci-Gazeteci- “Bandirma ve Havacilik” konulu gdriisme, Bandirma,
01.02.2024.

174 Gergek, “Bandirma-istanbul Arasi Ucak Seferleri Pazartesi Giinii Bagliyor”, 19.10.1988, s.1.

15 Gergek, “Ucak Seferleri Basaldi” 25.10.1988, s.1.

176 Gergek, “Istanbul-Bandirma Arasinda Baslayan Ugak Seferlerine Ilgi Artiyor” 04.11.1988, s.1.

177 Gergek, “Ugak Seferleri Karsilikli Olarak Yapilmaya Baglandi” 22.11.1988, s.1.

178 Gergek, “Bandirma-Istanbul Arast Ugak Seferleri Carsamba Giinii Basliyor” 07.07.1989, s.1.
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IMSIK HAVA YOLLARI
HERGUN

Bandirma - istanbul 12.30
istanbul - Bandirma 11.30 |

ULUSAL VIDEO ISTIKLAL CAD. 30/3
TEL : 21705 BANDIRMA

COVOOVOTOOVOOOIOTE > re——

BANDIRMA - ISTANBUL

ARASINDA UCAK SEFERLERINE 5 TEMMUZ

1989 TARIHINDEN ITIBAREN BASLAYACAGINI
SAYGILARIMIZLA DUYURURLUIZ

SETER SAATLERI

ISTANBUL Kalk 11.30
BANDIRMA ‘dan Kalas  12.30

BILTTLER: ULUSAL VIDEO

AASAALAALTLALLARALLLALAAA AL

IMSIK HAVA YOLLARl\
{
$

Istikiil Cad. 3073 Tel 21705 RBandirma adresinde sa-
tilmaktudir Ucret 1| kigi 75.000 TL dir

e —————————————

Sekil 5.28 ve 5.29 Imsik Hava Yollari’nin Ilanlar1, 1988 ve 1989
Kaynak: (solda) Gergek, “Imsik Hava Yollar1”, 12.08.1988;
(sagda) Gergek, “Imsik Hava Yollar1”, 03.07.1989.

1995’te Bandirma, Erdek, Gonen, Susurluk, Aksakal ve Salur belediye
baskanlari, Bandirma’da sivil uguslarin yeniden baglamasi i¢in kapsamli bir
analiz raporu ile beraber ortak bir dilek¢e ile 29 Mayis 1995°te donemin
Bagbakani olan Tansu Ciller basta olmak iizere devletin ilgili ve iist makamlarina
miiracaat etmisler ancak olumlu bir sonug alamamuislardir.*”

Bununla beraber Bandirma halen Sivil Havacilik Genel Miidirligii,
Havaalanlar1 Daire Bagkanligi’nin listelerinde yalniz i¢ hat olmak ve miisaadeli
kullanim sartiyla sivil havaciliga agik havaalanlarindan birisi olmaya devam
etmektedir.'®

Bandirma’da yillar sonra ve sadece kisa bir donem i¢in deniz ucag seferleri
yapilmistir. Bandirma Ticaret Odasi’nin girisimi ve Bursa Ulasim Anonim
Sirketi (BURULAS) tarafindan Bandirma-Istanbul arasin1 35 dakika kat edecek
deniz ucag1 seferleri baslatilmis ve mendirek kesimine bir de deniz ucagi
istasyonu yapilmistir. 18 kisilik ugagin Istanbul’da varis noktasi ise Hali¢
olmustur. 29 Eyliil 2014°te baslayan deniz ugag: seferlerinin her giin saat 10.00
ve 17.00'de Bandirma'dan, saat 09.00 ve 16.35'te de Istanbul Halic'ten kalkmas,
fiyatinin 150 lira, Bandirma Ticaret Odasi {iyelerine ise 15 liralik indirimle 135
lira olmas1 6ngodriilmiistiir.'®!

Ancak artan maliyetler ve firtinali havalarda seferlerin aksamasi gibi
sebeplerle bir-iki aylik seferlerin sonunda faaliyetlere son verilmis ve
mendirekteki bilet satis yeri de sokiilerek hurdacilara satilmistir, %

Boylece Bandirma’da sivil yolcu ucus seferleri-simdilik kaydiyla-sona
ermistir.

179 Cagatay, a.g.m., 5.472.
180 Cagatay, a.g.m., 5.472.
181 Cagatay, a.g.m., 5.472.
182 Cagatay, a.g.m., 5.472.
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Arastirmamiz esnasinda 1953-1974 arasinda Bandirma-istanbul arasinda kag
yolcunun ugakla yolculuk yaptig1 ve bundan THY nin ne kadar bir gelir elde
ettigine dair THY ve DHMI’ne yaptigimiz miiracaatlar sonunda THY ’nin cevabi
yazisina istinaden asagidaki tablo ortaya ¢ikmistir:

Tablo 5.8. THY’nin Tahmini 1962-1968
Istanbul-Bandirma-Balikesir-Akhisar Bilgi Tablosu

ORTALAMA | UCRETLI YOLCU

YIL HAT MENZIL YOLCU KM SAYISI

1962 Istanbul-Bz}ndlrma-Bahkesur- 348 1.853.000 5325
Istanbul

1962 Istanbul-B.andlrma-AkhIsar- 514 490000 953
Istanbul

1963 Istanbul-Ba_mdmna-Bahkes1r- 348 2361.000 6.874
Istanbul

1964 Istanbul-Bz}ndlrma-Bahkesur- 348 2 688.000 7724
Istanbul

1965 Istanbul-Be}ndlrma-Bahkesw- 348 3259 000 9365
Istanbul

1966 Istanbul-Ba_mdmna-Bahkes1r- 348 3.444.000 9897
Istanbul

1967 Istanbul-Bz}ndlrma-Bahkesur- 348 412.000 1184
Istanbul

1967 Istanbul-Be}ndlrma-Bahkesw- 348 505.000 1451
Istanbul

1968 Istanbul-Ba_mdmna-Bahkes1r- 348 880.000 2529
Istanbul

Kaynak: Tiirk Hava Yollari’ndan gelen 07.09.2023 tarih ve TK2023161762 sayili yazi.

THY, yukaridaki tablo ile ilgili olarak su agiklamaya yer vermistir:
“Kayitlarimizda yolcu sayisi verisi bulunmamaktadir. Mevcut kayitlarda

bulunan hat bazinda iicretli yolcu km ve ortalama menzil verileri kullamilarak yolcu

sayist tiivetilmigtir. %3

Konu ile ilgili en net bilgiye ise 1973 tarihli Balikesir i1 Yilligi’nda
ulasilmistir:

“Balikesir-Istanbul ve Bandirma-Istanbul arasinda her giin ucak
seferleri yapilmaktadir. Yolcu olarak:

Balikesir-Istanbul

Giden yolcu 9.564 Gelen Yolcu 7.557

Bandirma-Istanbul

Giden yolcu 13.722 Gelen Yolcu 13.490 184

183 Tiirk Hava Yollari’ndan gelen 07.09.2023 tarihli ve TK2023161762 sayili yazi.
184 Balikesir Valiligi, a.g.e., 5.334.
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Sekil 5.30 Bandirma Kulesi, 1975
Kaynak: https://facebook.com/share/VwQmYHUctg8iMz8y/?mibextid=0FDknk,

Erigim Tarihi: 26/005/2024.
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SONUC

Tiirkiye'de havacilik tarihi, modern havaciligin baslangicina yakin bir seyir
takip etmistir. Osmanli Imparatorlugu dagilma déneminde ve ekonomik olarak
biiyiik bir dar bogazda olmasina karsin, bu yeni gelisimi ilgiyle takip etmis ve
gerekli calismalar1 yapmak icin elinden gelen gayreti gdstermistir. Boylesi bir
gayretin sebepleri arasinda havaciligin potansiyelini goérmekle beraber,
Trablusgarp ve Balkan Savaglarinin pratik sonuglarmi da goz oOniine almak
gerekir. Askeri havacilik, her seyden once savas alanlarinin gézlemi alaninda ve
psikolojik etkisi bakimindan 6nem kazanmustir.

Imparatorluk bu amagla 6ncelikle Fransiz modelini esas alsa da, I. Diinya
Savagi'na Alman ekolii havaciligin hemen her alaninda etkili olmustur. Savas
icerisinde Almanya'nin yardim ve destegi olmakla beraber, Osmanli Devleti'nin
istedigi diizeyde ve yeterlilige ulasmamistir. Bunun sebebi savasin getirdigi
zorluklar, yetismis eleman ile malzeme eksikliginden kaynaklandigi kadar, bizzat
Almanlarin da kasitli olarak gerekli yardimi yapmadiklarimi g6z oniine almak
gerekir.

I. Diinya Savasi'nin yenilgiyle bitmesi {izerine Tiirk havacililarinin ¢ogunun
Istanbul'dan Anadolu'ya kagma girisimleri iizerine 1920 yilinda Osmanh
havaciligi resmen sona erdirilmistir. Bu tarihle beraber artik Kurtulus Savasi'na
katilan havacilar, Cumhuriyet havaciliginin da dogal olarak temellerini
atmiglardir. Kurtulus Savasi'nda, Tiirk havacilar1 hemen her alanda biiyiik zorluk
ve eksikliklere ragmen savagin kazanilmasinda etkin bigimde rol oynamiglardir.
Bu nedenle 30 Agustos tarihi “Zafer ve Tayyare Bayram:” olarak kabul
edilmistir.

Savastan sonra cumhuriyetin kurulmasi ve oOzellikle Mustafa Kemal
Atatiirk'in liderlik etmesi ile yeni rejim, havaciliga biiyiik 6nem ve destek
vermigtir. Bu amagla, Tiirk Tayyare Cemiyeti / Tirk Hava Kurumu gibi
kurumlarla pilotlar yetistirilmeye c¢alisilmis ve en Onemlisi halk, havacilik
etkinliklerine katilmaya tesvik edilmistir. Savaslardan ¢ikmis ve ekonomik
olarak geri kalmis bir devlet ve toplum yapisinin farkinda olan Tiirk halki, ugak
kampanyalarmma etkin sekilde katilarak azimsanmayacak sekilde Tiirk
havaciligina destek vermislerdir.

S6zii edilen destekler ve devletin ¢abalariyla Tiirkiye Cumhuriyeti 1939'da
II.Dlinya Savasi ¢iktigi zaman boélgesinde azimsanmayacak bir gii¢ sahibi
olmustur. Gergi farkli milletlerden farkli ugak modellerine sahip olunmasi séz
konusuysa da, askeri havaciligin zamanin sartlarina ayak uydurulmasi igin gerekli
cabalar gosterilmistir.
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I1. Diinya Savasi'nin baglamasi Tiirkiye'yi son derece dikkatli hareket edilmesi
gereken bir siirece sokmustur. Her ne kadar Ingiltere ve Fransa ile anlasmalar
yapilarak siyasi taraf belli edilmis olsa da, 6zellikle 1940'daki Alman zaferleri
izerine kesin bir tarafsizliga gidilmistir. Tarafsizlik tercihi, 1941'de Balkanlarin
Almanlarca isgali ve ortak bir sinir1 paylasma gercegi ile daha da pekismistir.
Savag oOncesinde oldugu gibi savas esnasinda da cesitli yontemler ile karsi
taraflarin ugaklarinin Tiirk Ordusu’nda kullanilmasina devam edilmistir. Ugak ve
pilot sayisinin giderek artmasi en nihayetinde THK’nin 31 Ocak 1944°te bir
komutanlik seviyesine ylikselmesine neden olmustur.

Savas igerisinde, Ingiltere Basbakani Churchill'in biiyiik bir azimle
stirdiirdiigii Tirkiye'nin miittefikler safinda savasa katilmasi politikasi, her ne
kadar Ismet Indnii yonetimindeki Tiirk devlet adamlarmca kabul edilmese de,
gene de miittefiklere yakin bir politika izlenmistir. 1940'ta gizlice baslayan
Fransa ve 6zellikle Ingiltere'nin Tiirkiye'yi silahlandirma ve bir savasa hazir hale
getirme politikasi, teknik uzmanlar gonderilerek ¢esitli alanlarda Tiirk Ordusunu
destekleme amaci giitmiistiir. Bu stire¢ igerisinde Bandirma, hem sahip oldugu
stratejik konumdan dolayr hem de kendisine atfedilen havacilik hedefinden
dolay1 6nem kazanir bir hale gelmistir.

Bandirma'ya biiyiik bir gizlilik icerisinde ve cesitli zamanlarda Ingiliz
uzmanlar gelerek, Tiirk askeri makamlari ile beraber 6nemli bir hava iissii kurma
caligmalarini baslatmiglardir. Esasinda 1920'lerden itibaren Bandirma'da bir hava
meydan olmakla beraber, kiigiik ¢apli oldugunu belirtmek gerekir. Ingilizler
Bandirma'nin hem Bogazlar1 koruyacak hem de esas olarak Alman Ordusu’nun
petrol ihtiyacinin biiyiik kismin1 karsilayan Romanya'daki Ploesti petrol
yataklarin1 vuracak bir merkez olmasini hedeflemiglerdir. Bu amagcla
Bandirma’da bir hava kontrol sistemi basta olmak iizere ¢esitli iyilestirmeler i¢in
caligmiglardir. Bahsedilen c¢aligmalara Tirk yonetimi de, savasin kisith
imkanlaria ragmen, farkli alanlarda iyilestirme ¢alismalarina katilmistir.

Ancak o6zellikle iki durum, hem Bandirma’nin gii¢lii bir hava iissii olmasina
hem de Ingiliz ugaklartyla beraber hava akinlari diizenlenecek bir konum
kazanma hedefine engel olmustur. Ilk sebep, 1943'lerin sonuna kadar bizzat
Ingiltere'nin askeri alanda kendisine dahi tam olarak yeterli olamamasidir.
Ozllikle 1943'te Ege'deki Ingiliz yenilgisi bu alanda ¢ok carpici bir 6rnek teskil
etmistir. ikinci ve en &nemli sebep ise Tiirk devlet adamlarmin olabildigince
savasa girmeme kararliliklarindan kaynaklanmis, Miittefiklerin biiylik siyasi
baskilarina karsisinda kimi tavizlere ragmen, bu politikanin temelinden ayrilma
yagsanmamistir.

I1. Diinya Savasi’ni fiilen savagsiz atlatmakla beraber Tiirkiye bu sefer, Alman
tehdidinden sonra Sovyetler Birligi'nin baskilariyla kars1 karsiya kalmigtir. Bu
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asamada Ingiltere'nin sorumluluklarm siirdiiremeyecek durumda olmasi, onun
yerini ABD’nin almasina yol agmigtir. Soguk Savas’in baglamasiyla olusan siyasi
atmosfer ve Tiirkiye'nin Kore Savasi'na katilmasi, buna takiben NATO’ya kabul
edilmesini getirmistir. Farkli amag ve yontemlerle olsa da, bir donem Tiirkiye ile
ABD arasinda ortak bir politika biitinliigi meydana gelmistir. ABD kendi
menfaatlerine uydugu siirece askeri, ekonomik ve siyasi olarak Tiirkiye'ye deste
saglamistir.

Bdoylece 1947'den itibaren Bandirma'daki havacilik faaliyetlerini gelistirme
cabalarini Amerikalilar devir almiglardir. Ancak, Amerikalilar da Bandirma'daki
havacilik hedeflerini aynen Ingilizler gibi diisiinerek devam ettirmeyi tercih
etmisler, Tiirkiye genelinde yapmay1 diistindiikleri kapsamli hava iisleri arasinda
gesitli incelemeler ve elemelerden sonra sekiz alanlik bir listede karar
kilmiglardir. Bu nihai listede Bandirma’da yer almistir. Bandirma'ya Amerikan
ve bazen NATO iilkelerinden ¢esitli uzmanlar ve teknik malzeme gelmesinin yan
sira, 1952°den itibaren jet ugaklar1 i¢in uygun bir pist yapim programi baslamis
ve Bandirma, sonucta avci ucaklari i¢in bir {is haline gelmistir.

Bandirma’nin bir hava {issli merkezi olarak se¢ilmesinde limani, demiryolu ve
kara baglantis1 ile Giiney Marmara’nin askeri, lojistik ve ekonomik alanda en
onemli yerlesim yerlerinden birisi olmasi biiyiik rol oynamustir. Ornegin
Canakkale Muharebeleri esnasinda bir ikmal merkezi olmus ve bu nedenle
saldirilara maruz kalmistir. Kurtulus Savasi’nda ise benzer durumdan dolayi
Yunan isgaline ugramistir.

Bandirma’da ¢esitli zamanlarda havacilik etkinlikleri ve kii¢iik ¢apli hava
birlikleri bulunmustur. 1928’de Bandirma halkinin bagislariyla bir ugak, orduya
teslim edilmistir. Vecihi Hiirkus’un Kanatlilar Dernegi’nin bir subesi
Bandirma’da kurularak, bizzat kendisi de birka¢ kez Bandirma’ya gelmistir.

Bandirma'nin bir hava {issii haline gelmesi oncesinde, 1943 yilinda Izmir
Gaziemir'de 6 Tayyare ( Fethi Bey) Alay1 kurulmustur. Alay, avel ugaklarindan
olusmakla birlikte zaman igerisinde degisiklige ugramis ve en nihayetinde
THK nin emriyle 1949’da Bandirma'ya nakledilmistir.

NATO’ya girigle beraber Tiirk havaciliginda kavramlar degismis, alaylar iis
ve taburlar filo olarak adlandirilmistir. Béylece Bandirma'daki hava iissii, 6. Ana
Jet Ussii adimi alarak F-5 savas ucaklarmim Amerika'dan getirilmesi, NATO
bilinyesinde kazanilan atis sampiyonluklar1 ve diger pek cok etkinliklerde yer
almasiyla bugiin dahi Tiirk Hava Kuvvetleri’nin en 6nemli merkezlerinden birisi
olmay: siirdiirmiistiir. Hava iissiinde uzun siire 161, 162 ve 163. filolar gérev
yapmakla birlikte, kimi asamalardan sonra sadece, bugiin de oldugu iizere, 161.
ve 162. filolar gorevlerini devam ettirmislerdir.
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Kiigiik bir niifusa sahip Bandirma'ya stratejik énemi olan bir hava issii insa
edilmesi, Bandirma'nin bir demiryolu ve limana sahip olmasindan dolay1 mantikli
bir se¢imdir. Ancak, 1950'lerin Bandirmasinin kiigiik bir yer olmasi, hava lssi
personeli i¢in lojmanlarinin olmamasindan dolay1 personelin Bandirma iginde
yerlesmek durumunda kalmasi durumunu da getirmistir.

Ussiin konumu sehirden uzak olmakla beraber, personelin sehir iginde
yasamasi ister istemez yogun bir iliski siirecini de beraberinde getirmistir. Giinliik
hayatin her tiirlii stirecinde iis personeli ve halk ¢esitli durumlar1 paylagmiglardir.
Ozellikle ucak kazalarindan meydana gelen sehit verme siiregleri, hava issiinii
oldugu kadar Bandirma halkini da derinden etkilemistir. Karsilikli olarak maddi
veya ayni yardimlar s6z konusu olmustur. Mesela, hava lssii teknik ve ig¢i
yardimi saglayarak cesitli tamirat isleri ve her 23 Nisan'da fakir 6grencilerin
kiyafetlerinin karsilanmasi gibi etkinliklerde bulunurken, Bandirma halki da
cesitli zamanlarda Tiirk Hava Kurumu’na maddi bagislarda bulunmuslardir. Us
personeli ile sehir halkindan evlenmeler gibi sosyal iliskiler s6z konusu oldugu
gibi, personelden etkilenerek hayatini havacilik yoluna adayanlar, hatta bizzat
Bandirma’da iis komutanligi yapmis olan kisiler s6z konusu olmustur.

1944-1975 arasini igeren siirecte, 6. Ana Jet Ussii’nde toplam 52 pilot sehit
verilmis olup, 6zellikle jet ugaklarimin ilk gelis siirecinde kazalar artmistir. Ancak
bununla beraber tecriibeli kabul edilen Alman pilotlarinin da Bandirma civarinda
kazalar yaptiklar1 bilinen bir gercektir.

Tirk Ordusu’nun 1960 ve 1971'de politikaya olan miidahalesi, kismen
Bandirma'daki asker-sivil iliskilerini de etkilemistir. Ozellikle ilk yillarda yerel
gazete haberlerinde fazla yer almayan is ile ilgili haberler, 1960'dan sonra
belirgin bir sekilde ¢ogalmaya baslamistir. Us komutanlarinin degisimi, sehir
icindeki etkinlikleri daha takip edilir olmus, Bandirma esrafi tarafindan
ziyaretlerle iligkilerin daha iyi olmasina 6zen gosterilmistir. 1974’teki Kibris
Barig Harekati’'nin hem iilke genelinde hem de sehirde yarattigi heyecan,
ozellikle gece karatmalar1 ve tatbikatlar yapilmasi, “Kendi u¢agin kendin yap”
kampanyasina yogun katilimin olmas1 Bandirma basininda genis yer almistir.

Hava iissiiniin dergi ¢gikartma, tiyatro faaliyetleri gibi kimi etkinliklerinin yan1
sira, Havagiicii adiyla c¢esitli spor takimlari kurmasi, 6zellikle futbol maglar
yapilmasi sehir halkiyla etkilesimi dolayisiyla yerel basinda yer almasini da dogal
olarak arttirmistir.

Bundan dolayi iis personeli ile sehir halki arasinda istisnai kimi adli olaylar ve
jet ugaklarinin ses kirliligine yol agmasi harig tutulursa, genel olarak uyumlu bir
stirecin oldugu sdylenebilir. 1961°de temeli atilan {is igerisindeki lojmanlarin
yapimina ragmen dile getirilen durum, bugiin dahi az ¢ok devam etmektedir.
Ozellikle son yillarda dgretmen veya memur olan asker eslerinin sehir icinde
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gbrev almasi ve ¢ocuklarinin da Bandirma igindeki okullara devam etmeleri bu
duruma en bariz 6rnegi teskil etmektedir.

6. Ana Jet Ussii'niin durumu sehir igi ve iilke genelinde oldugu kadar
yabancilarla olan iligkileri de etkilemistir. Tahmin edilecegi lizere Amerikalilar
ve Ozellikle de 1950'lerin sonundan itibaren Almanlar, azimsanmayacak
kalabalik  gruplar halinde Bandirma'ya gelerek ¢esitli etkinliklerde
bulunmuslardir. Onlarla beraber Italyan, Yunan, Isvec, Iran vb yabanci askeri
kafilelerin gelmesi, sehir ekonomisine bir katki sagladigi kadar zaman igerisinde
ozellikle Erdek ve Gonen’den dolay1 turizmin artmasina da etkide bulunmustur.
Gonen'deki 20 yilligia Almanya'ya kiralanan Tahirova Tiirk-Alman Ornek
Tatbikat Ciftligi’nden dolayi, bakan seviyesinde iist diizey Alman devlet
gorevlilerinin de gelmesi, ilerideki yillarda hava {issliniin Bandirma ve ¢evresinin
bir turizm merkezi haline gelmesine etkide bulunmustur.

Her ne kadar baslangi¢ durumu farkli bir sebebe dayansa da, yukarida
bahsettigimiz durumlar Bandirma'da askerl oldugu kadar sivil yolcu
tasimaciligini yani sivil havaciligin da gelismesini tesvik etmistir. 1953 Gonen
depreminde Bandirma'min bir ikmal noktasi olarak kullanilmasi sonrasinda
Bandirma’da 19 Eyliil 1953'te sivil havacilik etkinlikleri baslamistir. Her ne
kadar sadece hava tissiiniin belli bir peronunda inig-kalkiglar olsa da, THY nin 01
Nisan 1975'e kadar siiren yolcu seferleri, Bandirma'ya Tiirkiye'nin sivil yolcu
uguslart yapilan ilk ilgesi olma tinvanini kazandirmistir. Yaklasik olarak 22 yil
stiren bu uguslar, farkli giinler ve farkli kalkis saatlerini igermekle beraber, genel
olarak ele alinilirsa, haftanin neredeyse her giinii Istanbul ile bir ugusu
kapsamistir. Bu ucus hatlarina belli zamanlarda Balikesir ve Canakkale'de
eklenmigtir. Kara yolculugunun son derece zahmetli oldugu bu donemde,
Istanbul’a gitmek icin Bandirma civarindaki yerlerin disinda (Génen, Manyas,
Susurluk vb), seferlerin iptal oldugu donemlerde Balikesir’den dahi ugak
seferlerine katilimlar oldugu belirtilmistir.

Baslangicindan itibaren kimi zaman ilginin azalmasina ragmen, ¢ogunlukla
yogun bir yolcu talebinin oldugu bu seferler, Bandirma'da THY acentesinin
kurulmasina da sebep olmustur. Bandirma’da 1977'ye kadar etkinliklerini
stirdiiren acente, Bandirmalilara ve gelen turistlere hizmet etmistir.

Bandirma'daki sivil yolcu seferlerinin genellikle turizm doneminde artmast,
diizenli olarak sadece esraf diye tabir edilen belirli bir kesimin kullanmasi ve
1975’ten sonra da iptal edilmesi, zaman igerisinde THY seferlerinin schir
igerisindeki etkinliklerinin dnemsenmemesine neden olmustur. Bu giin 70-80 yas
civarindaki kisilerin anilarinda yer alan THY uguslari, unutulma siireci
yasamaktadir. Halbuki Bandirma bir donem “Birinci Sinif Turizm Ilgesi”
kapsamina alinmis, Erdek ile beraber, Istanbul'a yakiligindan dolay: bir turizm
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merkezi olma yoluna girmistir. Kismen yabanc1 turistlerin de ucak seferlerine
katilmasi, THY uguslarin1 devam ettirmede etken olmustur. Hatta yolcu
kapasitesi ve hizlar1 daha gelismis olan ucaklar Bandirma-istanbul hattinda
devreye sokulmuslardir.

Ancak kisisel degerlendirmemize gore 1973’teki Arap-israil Savasi sonrasi
yasanan petrol krizi ile 1974 Kibris Barig Harekati sonrast yasanan Amerikan
ambargosu nedeniyle, THY seferleri sona erdirilmistir. Buna en biiyiik sebep,
yillar boyunca 60 lirada sabit kalan ve kimi durumlarda indirime bagli olan bilet
fiyatlarinin, 1974 ortalarinda 195 lira gibi yiiksek bir miktara ¢ikmasiyla yolcu
talebinin keskin bir diigiis gostermesidir. Bu durumun diizeltilmesi amaciyla
yapilan miiracaatlar neticesiz kalmistir. Sonug olarak, 01 Nisan 1975’te THY
yolcu seferleri, ilkin gegici olacagi belirtilmisse de, tamamen durdurulmustur.

fleriki yillarda 1988-1989 arasinda 6zel Imsik Hava Yollarr’nin
Bandirma’daki kisa siireli faaliyetleri de devam etmemistir. 1995'te Bandirma ve
cevre ilgelerin THY seferlerinin tekrar baglamasi ile ilgili girisimleri olmussa da
olumlu bir sonu¢ alinamamaistir. 2014'te ¢ok kisa bir siire i¢in devam eden deniz
ucagi faaliyeti de ragbet gérmemistir.

Genel olarak bakilirsa ne yazik ki Bandirma’da 22 yil siiren THY sivil
ucuslarmin net yolcu sayist ve gelir-gider hesabi tespit edilememistir. 1973
Balikesir {1 Yillig1’ndaki bilgiler haric tutulursa, higbir resmi kurumda bahsedilen
durumlarin kayitlarina denk gelinememistir. Bundan dolay1 Bandirma'daki THY
seferlerinin ne kadar verimli oldugu ve ekonomik siirdiiriilebilirligi olup olmadig1
konusunda net bir karara varmak zordur.

Bandirma’da yeniden sivil yolcu tagimaciliginin baglamasina ile ilgili goriigler
bazen halk arasinda dile getirilmektedir. Ancak genel kani giinlimiizdeki
sartlardan dolayr Bandirma'dan Istanbul'a ugakla gitmenin devlet veya sivil
kuruluslar agisindan ekonomik olmadigr yoniindedir. Bundan dolay1r da
Bandirma'da uzun bir siire sivil yolcu tasimaciliginin baglamayacagi tahmin
edilmektedir. Bununla birlikte Bandirma, Sivil Havacilik Genel Miidiirligi
listesinde, 6zel durumlar da kullanilabilecek yerler arasinda belirtilmeye devam
edilmektedir.

20. ylizy1l baglarinda bir liman ve demiryolu merkezi olmasindan dolay1
stratejik bir dneme sahip olan Bandirma, buna bagli olarak ekonomik bir gelisme
de kaydetmistir. Bandirma'da havacilik ile ilgili kimi gelismeler olmakla beraber
havacilik alanindaki 6nemi daha ¢ok dis etkenlerden dolay1 belirlenmistir.

Once 11. Diinya Savasi'nda Ingiltere'nin, sonrasinda Soguk Savas doneminde
ABD’nin dikkatini ¢eken Bandirma, hem Bogazlar1 koruma c¢ergevesinde
savunma, hem de Romanya'daki petrol yataklarin1 vurma gergevesinde saldiri
gibi cift tarafli bir gorev tanimlanmasina sahip olmustur.
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Dolayisiyla her ne kadar Tiirkiye'nin yoneticilerinin de ¢aba gostermelerine
ragmen, Bandirma'daki hava iissiiniin olusumunda Ingiliz ve 6zellikle Amerikan
etkisi goz ardi edilemez. Ancak buna dostga bir yardimdan ziyade, verilen
destegin karsiligmin beklendigi bir bagimlilik siirecinin oldugunun da altini
¢izmemiz gerekir.

1943'te kurulan 6. Tayyare Alayr’nin, 1949'da Bandirma'ya nakledilmesini
takiben, Bandirma'daki hava alanmin ad1 1951°de 6. Ana Jet Ussii olarak yeniden
adlandirilmustir. Us, ileriki yillarda sahip oldugu ekipmanlar ve gorev tanimi
dolayistyla, THK’nin iilke savunmasi ve gerektiginde NATO etkinlikleri
baglaminda en onemli merkezlerinden biri olmayi, bugiin dahi siirdiirmeye
devam etmektedir.

22 yillik THY ’nin sivil yolcu etkinlikleri de o donem i¢in 6nem arz etmekle
beraber, "baki kalan bu kubbede bir hos seda imis” deyimini hatirlatircasina artik
gegmise yonelik bir anidan ibaret kalmistir.

Ancak her iki durum, yani askeri ve sivil yoniiyle havacilik, ¢alismamizin
konusu olan 1949-1975 doneminde, Bandirma’y1 bir “havaci” kenti yapmustir.
Gegmiste oldugu gibi bu giinde bir Bandirmali i¢in deniz ne kadar dogal bir
olguysa, hava iisslide o derece hayatinin bir pargasidir.
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https://www.academia.edu/9201484/B%C4%B0R%C4%B0NC%C4%B0_D%C3%9CNYA_SAVA%C5%9EINDA_T%C3%9CRK_HAVA_KUVVETLER%C4%B0
https://www.academia.edu/9201484/B%C4%B0R%C4%B0NC%C4%B0_D%C3%9CNYA_SAVA%C5%9EINDA_T%C3%9CRK_HAVA_KUVVETLER%C4%B0
https://marasavucumda.com/sehit-pilot-binbasi-canan-kose/
https://www.gastearsivi.com/gazete/cumhuriyet/1937-08-27/1
https://www.gastearsivi.com/gazete/cumhuriyet/1937-08-27/1
http://www.tayyareci.com/arsiv/oktayasar.asp
https://www.havaciyiz.com/Anilar83.htm%20Erişim%20Tarihi%2020/10/2023
https://www.airlinehaber.com/thyden-kimler-geldi-kimler-gecti-hic-birisi-onlar-kadar-anilmadi/
https://www.airlinehaber.com/thyden-kimler-geldi-kimler-gecti-hic-birisi-onlar-kadar-anilmadi/
https://www.tff.org/Resources/TFF/Documents/LIGLER/Amatorler/Amator-2022-2023.pdf
https://www.tff.org/Resources/TFF/Documents/LIGLER/Amatorler/Amator-2022-2023.pdf
http://www.genelturktarihi.net/turkler-ve-havacilik#:~:text
http://www.genelturktarihi.net/turkler-ve-havacilik#:~:text
http://www.emekliastsubaylar.org/yazarlar/item/1852-pilot-astsubaylar

https://www.facebook.com/Bandirmakulturplatformu/photos/pcb.14163309451
61921/3161793343948997 /?type=3&theater, “Cevrimi¢i” Erisim Tarihi
04/02/2023.

https://www.facebook.com/panormoskyzikos “Cevrimigi” Erisim Tarihi
24/02/2023.

https://www.mevzuat.gov.tr/mevzuatmetin/5.3.6802.pdf, “Cevrimigi” Erigim
Tarihi 28/12/2023.

Sozlii Kaynaklar

Balike1, O. -Arastirmaci-Gazeteci- (07/02/2024) “Bandirma ve Havacilik”
konulu gériisme, Bandirma.

Elmastag, E. -Muhasebeci- (08/01/2024), “Bandirma ve Havacilik” konulu
goriisme, Bandirma.

Giiler, Z. -Emekli Korgeneral, 6. Ana Jet Ussii Eski Komutani- (28/01/2024)
“Bandirma ve Havacilik” konulu gériisme, Bandirma.

Kiigiikbulgurcu, M. -Emekli THY Bandirma Acente Elemani- (23/01/2024)
“Bandirma ve Havacilik” konulu goriisme, Bandirma.

Piravadali, S. -Arastirmaci-Gazeteci- (01/02/2024) “Bandirma ve Havacilik”
konulu gériisme, Bandirma.

Tuna, C. -Emekli Hava Ussii Elemani- (12/02/2024) “Bandirma ve Havacilik”
konulu goériisme, Bandirma.

Yazici, A. -Emekli Bandirma Egitim Milli Miidiirii- (28/01/2024) “Bandirma ve
Havacilik” konulu goériigsme, Bandirma.

Yazici, O. -Emekli Bandirma Ticaret Lisesi Miidiirii- (08/02/2024) “Bandirma ve
Havacilik” konulu goriisme, Bandirma.

Kurumlardan Gelen Yazilar

T.C. Cevre, Sehircilik Ve Iklim Degisikligi Bakanligi, Meteoroloji Genel
Mudirliigic 2. Bolge Miidirliigii, Bandirma Meydan Meteoroloji
Miidiirliigii’nden gelen 08.06.2023 tarih ve E-89129871-107-210108 say1lt
yazi.

T.C. Milli Savunma Bakanligi, Personel Genel Miidiirliigii'nden gelen
02.02.2024 ve E-73672717-600[600]-3209213 sayili yazi.

Tiirk Hava Yollari’ndan gelen 07.09.2023 tarih ve TK2023161762 sayil1 yazi.
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